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Licenciamento
de novos
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Autoveículos
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Exportação
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Produção



457 396 397 311

2019 2020 2021 2022
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Produção
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Autoveículos Caminhões e Ônibus(Automóveis, Comerciais leves, Caminhões e Ônibus) 

Fonte: ANFAVEA
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Emprego Autoveículos - Funcionários Diretos

Fonte: ANFAVEA  
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022*

Elétricos 3 3 2 10 10 8 22 39 61 61 132 137 176 538 801    2.860 769
Híbridos 0 0 7 12 19 192 95 452 794 785 959 3.159 3.794 11.320 18.944 32.130 5.223

Total 3 3 9 22 29 200 117 491 855 846 1.091 3.296 3.970 11.858 19.745 34.990 5.992

Automóveis e Comerciais leves

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022*

Gás 5 3 2 0 9 6 7 2 3 4 2 2 0 1 10 45 95 18
Elétricos 16 4 2 1 12 3 3 94 119 0 13 16 2 7 66 41 313 260

Total 21 7 4 1 21 9 10 96 122 4 15 18 2 8 76 86 408 278

Percentual do total de vendas

Gás

Elétricos

%

Caminhões e Ônibus

Percentual do total de vendas
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2,5%

1,5%

Licenciamento de novos - Novas tecnologias de propulsão

Fonte: ANFAVEA  - * Janeiro a Fevereiro 



Impacto potencial da redução de 18,5% no IPI

Descrição do sub-segmento Como era (%) Como ficou (%) Impacto potencial nos preços (%)

Ciclo Otto Gasolina Flex/Etanol Gasolina Flex/Etanol
até 1.0 7,0 7,0 5,7 5,7

Entre
-1,4 e -4,1

entre 1.0 e 2.0 13,0 11,0 10,6 9,0
acima de 2.0 25,0 18,0 20,4 14,7
comerciais leves (picapes/minivans/furgões) 8,0 8,0 6,0 6,0
passageiros > 6m³ 8,0 8,0 6,5 6,5

Ciclo Diesel Diesel Diesel
picapes carga 8,0 6,5

Entre
-1,6 e -4,1

off-road 15,0 12,2
convencionais 25,0 20,4

Híbridos e Plug-in até 1400 kg 1400 a 1700 mais de 1700 até 1400 kg 1400 a 1700 mais de 1700
EE até 1,10 MJ/Km Gasolina 9,0 10,0 11,0 7,3 8,2 9,0

Entre
-1,7 e -4,1

Flex/Etanol 7,0 8,0 9,0 5,3 6,2 7,0
de 1,10 até 1,68 Gasolina 12,0 13,0 15,0 9,8 10,6 12,2

Flex/Etanol 10,0 11,0 13,0 7,8 8,6 10,2
EE acima de 1,68 Gasolina 17,0 19,0 20,0 13,9 15,5 16,3

Flex/Etanol 15,0 17,0 18,0 11,9 13,5 14,3
Diesel 25,0 25,0 25,0 20,4 20,4 20,4

Elétricos até 1400 kg 1400 a 1700 mais de 1700 até 1400 kg 1400 a 1700 mais de 1700
EE até 0,66 MJ/Km 7,0 8,0 9,0 5,7 6,5 7,3

Entre
-1,4 e -3,2

de 0,66 até 1,35 10,0 12,0 14,0 8,2 9,8 11,4
EE acima de 1,35 14,0 16,0 18,0 11,4 13,0 14,7

EE: Eficiência Energética,  MJ/Km: Mega Joule por quilometro 



Competitividade Tributária - Longo Caminho à Frente

ICMS ICMS

PIS/COFINS PIS/COFINS

IPI IPI

. Complexo

. Alta carga tributária

. Alto custo compliance

. Gera resíduos e créditos tributários

. Diferentes interpretações, disputas judiciais

. Inibe investimentos e exportações

. Criado na década de 1960, ultrapassado

Carga 
Tributária 
37% – 44%

Obs: carga tributária estimada para veículos com motorização de 1.0 L a 2.0 L, flex ou gasolina, comercializado no país, exceto no Estado de São Paulo.



Competitividade Tributária - Longo Caminho à Frente

ICMS ICMS

PIS/COFINS PIS/COFINS

IPI IPI

≈20%
IVA

. Complexo

. Alta carga tributária

. Alto custo compliance

. Gera resíduos e créditos tributários

. Diferentes interpretações, disputas judiciais

. Inibe investimentos e exportações

. Criado na década de 1960, ultrapassado

. Simples, baixo custo de compliance

. Carga tributária aceitável, como nos países 
desenvolvidos
. Não gera resíduos nem créditos tributários
. Não gera discussões judiciais
. Mais compatível com mundo desenvolvido, 
tecnológico e digital 

Carga 
Tributária 
37% – 44%

Sistema futuro
(com reforma 

tributária)

Obs: carga tributária estimada para veículos com motorização de 1.0 L a 2.0 L, flex ou gasolina, comercializado no país, exceto no Estado de São Paulo.



Competitividade Tributária - Longo Caminho à Frente

ICMS ICMS

PIS/COFINS PIS/COFINS

IPI IPI

≈2%

GAP

≈20%
IVA

Impacto da 
redução do IPI

. Complexo

. Alta carga tributária

. Alto custo compliance

. Gera resíduos e créditos tributários

. Diferentes interpretações, disputas judiciais

. Inibe investimentos e exportações

. Criado na década de 1960, ultrapassado

. Simples, baixo custo de compliance

. Carga tributária aceitável, como nos países 
desenvolvidos
. Não gera resíduos nem créditos tributários
. Não gera discussões judiciais
. Mais compatível com mundo desenvolvido, 
tecnológico e digital 

Carga 
Tributária 
37% – 44%

Sistema futuro
(com reforma 

tributária)

Carga com 
redução de IPI 

35% – 42%

Obs: carga tributária estimada para veículos com motorização de 1.0 L a 2.0 L, flex ou gasolina, comercializado no país, exceto no Estado de São Paulo.



Ucrânia: Solidariedade

Fonte: SHUTTERSTOCK



Guerra: preocupações do setor 

Riscos Econômicos

. Petróleo, gás natural, aço, alumínio, níquel, cobre, trigo, milho, soja

Riscos Agronegócio

. Importação de fertilizantes, potássio, ureia, nitrato de amônio, nitrogênio, fósforo

. Congestionamento de portos, falta de contêineres, atrasos de navios e fretes pressionados podem continuar em 2022

Riscos Logísticos

. Alteração de rotas aéreas deve prejudicar também o mercado de transporte aéreo de cargas

Commodities valorizadas 

. Mais pressão inflacionária

. Aumento dos juros com efeitos negativos sobre a atividade econômica principalmente no 2.o semestre 2022

Risco no abastecimento de semicondutores

. Rússia e Ucrânia são grandes produtores globais de paládio e gás neônio 


