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Acelerando a Marcha

C oincidindo com a realizacio do VIII Saldo do Automd-
vel, o Sindicato Nacional da Indtistria de Tratores, Ca-
minhées, Automdveis e Veiculos Similares e a Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores —
ANFAVEA promovem a tiragem de nova edicdo de seu
tradicional “Verde-Amarelo”, com o qual se dd sequéncia
a divulgacdo dos dados globais e completos da indistria
nacional de autoveiculos, relativos aos anos de 1966 a 1971.

LConforme previramos e anuncidramos em nosso anudrio
anterior, foram adotadas, desta vez, algumas inovacées e
mudanga de sistemdtica, a fim de que se pudessem superar
obstdaculos de ordem técnica na feitura do livro e, ao mes-
mo tempo, tornd-lo mais compacto e atraente.

Com o objetivo de manter uma seriacéo estatistica ri-
gorosa, sdo aqui inseridos ndo sé os elementos informativos
correspondentes a 1971, como também os referentes ao perio-
do de 1966 a 1970, que sé fragmentariamente haviam sido
até agora divulgados, através de nosso bolelim quinzenal
“Noticias da ANFAVEA”. Preferimos ndo incluir, neste vo-
lume, dados ainda ndo consolidados relatives a 1972, os
quais, entretanto, em grande parte, jd sido de conhecimento
publico, uma vez que constituem matéria de publicacdo re-
gular no citado “Noticias da ANFAVEA” e, oportunamente,
serdo condensados em novo anudrio.

Mediante a divulgacdo minuciosa de cifras, tabelas com-

parativas, grdficos e ilustracées, o “Verde-Amarelo” procura
ser um retrato de corpo inlteiro da indtistria automobilistica



brasileira, um espelho fiel das atividades desse pu]aiztc set‘oz
[ LS ] i s in-
do parque manufatureiro do Pais. Agqui encontrarao Zo., :
(i [ ' zada

teressados um panorama da atividade gigantesca reai

pelo conjunio das indiistrias nacionas de U(’/lcmm ﬂ]]i{}mg,

fores, irnclusive os tratores e cultivadores molorizados —
suas realizacoes, seus resultados econdémicos e, sobretudo, 0s
reflexos significativos dessa atividade na acelera¢do do pro-
cesso de desenvolvimento do Pais e na melhoria das con-
dicoes de vida de nosso povo.

L d

@elos lotais apurados até o més de oulubro uliimo, a
produgdo nacional de auloveiculos, este ano, deverd
atingir o nitmero recorde de 600.000 unidades, além de cerca
de 35.000 tratores e cultivadores motorizados. Por ouiro
lado, a producdo acumulada de autoveiculos deverd alcancar
quase 3.820.000 unidades, enquanto a de tralores e motocul-
tivadores ultrapassarda as 170.000 unidades.

A porcentagem dos veiculos nacionais na frota do Pais
cifra-se atualmente em torno de 90%, sendo de 26/27 a rela-
cdo habitantes por veiculo. Tais indices ganham em impor-
tancia se considerarmos que em 1957, quando efetivamente se
iniciaram as atividades de nossa indusiria, a participacdo
nacional na frota alcancava apenas 3,8% e existia um au-
toveiculo para cada grupo de 81 pessoas.

Relativamente a produgdo de tratores e cultivadores mo-
lorizados, deve-se salientar que, apds manter-se estaciondria
nos anos de 1968 e 1969, em torno das 9.500 unidades anuais,
a partir de 1970, gracas aos novos estimulos credilicios ¢
fiscais (isencio do IPI e do ICM) concedidos pelo Governo,
registrou-se um extraordindrio e expressivo progresso, len-
do-se fabricado 16.707 unidades em 1970 e 25448 em 1971.
Este ano, a producdo ultrapassard, certamente, a casa das
35.000 unidades, das quais cerca de 31.000 corresponderdo
somente a tratores de quatro rodas.
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{buicdo da industria nacional de

7
( inegdvel que @ contr
s para o desenvolvimento econémico geral

autoveiculo
da Nacio tem sido das mais expressivas ao longo destes 15
esde a sua implantagao. Tendo alcangado um fatu-

obal da ordem de 10,091 bilhoes de cruzeiros em
[ soma deverd elevar-se a cerca de 1% bilhoes

anos, d
ramento gl
1971, este ano ta
de cruzeiros.
Através do recolhimento do

contribuicao da nossa indiistria par
aumentado significativamente, de ano para ano, chegando

a cifra de 2,043 bilhoes em 1971 e devendo em 1972 superar
9700 bilhdes de cruzeiros. Trata-se, apenas, da arrecadacdo
propiciada diretamente pelas empresas de autoveiculos, sem
contar a participagao, igualmente expressiva, de todos o0s
demais setores de atividade direta ou indiretamente ligados
de veiculos, desde os produtores de
bricantes de autopecas e mais ele-
isso mesmo é que jd se tornou
hdbito afirmar que nenhum Governo, seja o federal, sejam
os estaduais e municipais, nenhuma administragdo ptiblica

efetua obra alguma sem que, IO seu custeio, figure uma
parcela da contribui¢do da indiistria de veiculos automotores.

s mais variados tributos, a
a o0s cofres publicos lem

ao parque industrial
matérias-primas até aos fa
mentos intermedidrios. Por

#

demais, para bem avaliar-se a importancia econdémica

da produgcdo automobilistica brasileira, basta examinar
o0s valores das suas compras no mercado interno, superiores
« 5515 bilhdes em 1971 e, caleuladamente, de mais de 68
bilhGes em 1972. Assim as empresas fabricantes de veiculos
tornam-se promotoras do desenvolvimento de uma infini-
dade de setores de producdo, desde a mineragdo até a me-
talurgia em geral e a siderurgia em particular, indtstrias de
artefatos de borracha, vidro, tintas, pldsticos, material elé-
trico, forjarias, fundicoes, estamparia, mdquinas-ferramentas
efe. Ainda, indiretamente, criam redes de assisténcia aos
usudrios dos veiculos, postos de servico, oficinas mecdnicas



estabelecimentos de comercializagdo de pecas e dos proprios
veiculos etc., determinando dessa forma o surgimento de
ama extensa gama de empregos, dos mais variados.

*

.7411'(&9, vista sob esse tlltimo aspecto, a industria automo-
bilistica representa, sem duvida, o maior mercado de
trabalho aberto em nossa terra nestes 15 anos de sua ativi-
dade, o que é de extrema significacdo num Pais como o
Brasil, que apresenta indice de crescimento demogrdfico dos
mais elevados, exigindo por isso a criacdo anual de cente-
nas de milhares de empregos novos. Diretamente, as em-
presas nacionais de aultoveiculos oferecem o que se pode
considerar uma oportunidade invulgar para o trabalkador
brasileiro, pelo fato de ser a producdo de autoveiculos, aqui
como em qualquer parte do mundo, uma atividade de avan-
cadas caracteristicas tecnoldgicas. O que quer dizer que
reclama profissionais especializados de diversos graus, pro-
porcionando a tais trabalhadores, em geral, saldrios acima
da média nacional e que representam um forte estimulo ao
permanente aperfeicoamento profissional de seus emprega-
dos. E esse aperfeicoamento tem-se dado através da manu-
tencdo de cursos de especializagdo nas préprias fdbricas e
oferecimento de bolsas de estudos em diferentes paises, a
fim de aprimorar os conhecimentos de seu elemento humano.

Com um efetivo de 71.406 mil empregados, a indtstria
de autoveiculos despendeu em saldrios, em 1971, a soma de
1 bilhdo e 50 milhées de cruzeiros, devendo este ano chegar
a 1 bilhdo e 400 milhdes de cruzeiros. Deve-se considerar,
além disso, que, afora os saldrios pagos, as industrias do
setor contribuem, diretamente, com elevadas importancias
para servigcos de satide, assisténcia social e alimentag¢ao de
seus colaboradores e respectivas familias, ndo se podendo
ignorar, igualmente, as despesas com a previdéncia social,
relativas a coniribui¢cdo direta dos fabricantes de veiculos.

%




ais do que as palavras, entretanto, falam por si os ele-
mentos estatisticos que se apresentam q seguir. Eles

testemunham néao $0 as grandes realizagées jq alcancadas
até aqui pela indiistrig automobilistica, como lambém auto-
rizam a prepisgo certa e fundada de que perspectivas nopas
¢ insuspeitas estio ainda abertas aq setor e a Nacdo, em
decorréncia dos numerosos projetos e dog grandes inpesti-
mentos que vém sendo efetuados pelas fddricas, visando qi-
namizar e modernizar suas linhas de produgdo. Isso, que
é o reflexo da confianca depositadq no Pais pelos nossos
empresdrios, traduzir-se-g com certeza num avanco ainda
maior dos padrées tecnoldgicos da indiistria nacional, qo
mesmo fempo que representa a seguranca da elevacio dos
niveis de prosperidade do Brasi] e melhoria do bem-estqr
coletivo.

Sao Paulo, novembro de 19792

SINDICATO NACIONAL DA INDUSTRIA DE TRATORES,
CAMINHGES, AUTOMOVEIS E VEICULOS SIMILARES

ASSOCIACAO NACIONAL DOS FABRICANTES DE
VEICULOS AUTOMOTORES — ANFAVEA




- IMPLANTACAO E DESENVOLVIMENTO

1 — INiIiCIQ E CONSOLIDACAD — Até fins do ano de 1956 o
Brasil ndo figurava nas estatisticas mundiais, entre as nacbes pro-
dutoras de veiculos motorizados. Hoje, decorridos mais de 15 anos
ap6s aquela data, quando apenas a Fabrica Nacional de Motores se
dedicava a nacionalizacfo progressiva de autoveiculos de carga, o Brasil
possui o maior parque latino-amervicano da indaGstria automobilistica,
situando-se entre os maiores produtores mundiais de automoéveis e
veiculos similares.

A industria autcmobilistica nfo nasceu de improviso, nem se es-
tribou em estudos apressados. Estes se iniciaram nos primeiros meses
de 1952, um dos periodos de maior importacdo de autoveiculos em toda
a histéria do comércio internacional do Brasil. A partir de 1933, a
escassez de recursos cambiais provocou um subito e acelerado desen-
volvimento de nossa indGstria de autopecas, que, a partir de 1957,
quando se implantou a de autoveiculos, ja possuia amplas possibili-
dades de atendimento deste setor manufatureiro.

Diversas medidas oficiais propiciaram, gradativamente, o surgi-
mento da industria automobilistica e sua posterior e répida consolidagdo.

Algumas delas podem ser assim resumidas:

— Em 1952 criou-se, junto a Comissio de Degenvolvimento Indus-
trial (CDI), que na época era 6rgio de planejamento subordinado &
Presidéncia da Reptblica, a Subcomissio de Jipes, Tratores, Cami-
nhoes e Automédveis. Dos estudos dessa Comissio resultou o Aviso
n.% 288, de 19-8-1952, da extinta CEXIM (Carteira de Exportacio e
Importagido do Banco do Brasil), que veio limitar a concessio de Ii-
cencas de importac@o para pegas néo produzidas no Pais, encorajando-se
dessa forma o fabricante nacional.

— Em seguida veio a Aviso n.° 311, da mesma CEXIM, de 28-4-53,
que vedou a importacdo de veiculos a motor completos e montados.
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— Em 25-6-1954, baixou-se o decreto n.% 37.729, que instituiu a
CEIMA (Comissdo Executiva da Indtstria de Material Automobilistico).
Todavia, devido aos acontecimentos politicos de agosto de 1954, a CEIMA
nao chegou a ser instalada.

— Em 16-6-1956, iniciou-se um novo ciclo da industria automo-
bilistica, com o decreto n.° 39.412, que criou o GEIA (Grupo Executivo
da Industria Automobilistica) e ditou normas para a instalacdo de
novo setor manufatureiro do Pais. Seguiram-se os decretos que ins-
tituiram os planos nacionais de fabricaco de diversos tipos de veiculos
a motor: o decreto n.° 39.568, de 12-7-1956, para a fabricacdo de ca-
minhdes; o decreto n° 39.569, da mesma data, relativo a “jipes”; o
decreto 39.676-A, de 30-7-1956, referente a camionetas leves e furgdes;
o decreto n.° 41.018, de 26-2-1957, sobre a fabricacdo de automoéveis
de passageiros; o decreto n.0 47.473, de 22-12-1959, que instituiu o Plano
Nacional da Indastria de Tratores Agricolas, posteriormente alterado
pelo decreto n.° 50.836, de 23-6-1961; o decreto n.° 1.249, de 25-6-1962,
referente ao Plano Nacional da Industria de Cultivadores Motorizados;
em 10-10-1969, pelo decreto n.° 65.325, o governo instituiu novo Plano
Nacional de Fabricacio de Tratores de Esteiras, em virtude do qual
trés empresas comecaram a produzir tais tipos de tratores: a Massey-
Ferguson do Brasil S.A., a Caterpillar Brasil S.A. e a Fiat do Brasil S.A.

— TEm 9-3-1967, pelo decreto n.° 60.347, o GEIA foi substituido
pelo GEIMEC (Grupo Executivo das Industrias Mecénicas).

— Em 18-8-1969, pelo decreto n.° 65.016, foi criado o CDI (Con-
salho de Desenvolvimento Industrial), reestruturando-se ao mesmo
tempo os Grupos Executivos Industriais subordinados a Secretaria Geral
do CDI e responsaveis pela aplicacdo dos incentivos aos ramos in-
dustriais. O GEIMEC foi absorvido pelo GEIMOT (Grupo Executivo

da Indtstria Automotora).

—  Mais recentemente, pelo Decreto-lei n.° 67.706, de 7-12-1970,
o governo brasileiro reorganizou o Conselho de Desenvolvimento In-
dustrial, extinguindo o GEIMOT e demais Grupos Industriais entdo
existentes e criando, no CDI, um Grupo de Estudos de Projetos (GEP)
e oito Grupos Setoriais (GS), estes com a participagfo de rzpresentantes
das entidades de cupula da indéstria e do comércio do Pais. O Grupo
Setorial VI (GS-VI) é o que compreende as Industrias Automotivas e
Seus Componentes.

92 _ PROJETOS APROVADOS E INVERSOES — De todos os pro-
jetos de producdo de autoveiculos apresentados ao GEIA, 17 lograram
aprovacfo. Desses, todavia, somente 11 fabricas concretizaram tais
plancs, passando a produzir veiculos a partir de 1957. Kssas fabricas
eram as seguintes: Féabrica Nacional de Motores (caminhdes, Gnibus
e automoéveis); Ford Motor do Brasil S.A. (caminhoes e, atualmente,
também automéveis); General Motors do Brasil S.A. (caminhoes e
atualmente automoéveis); International Harvester (caminhbes); Mer-
cedes-Benz do Brasil S.A. (caminhdes e onibus); Scania Vabis do Brasil
S.A. (caminhdes e 6nibus); Simca do Brasil (automéveis e “peruas”);
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Toyota do Brasil S.A. (utilitarios); Vemag S.A. (automoveis e “peruas”);
Volkswagen do Brasil S.A. (“peruas” e automoveis); Karmann-Ghia
do Brasil S.A. (automdveis — sé carrocarias) e Willys Overland do
Brasil S.A. (“jipes”, “peruas” e automoéveis).

Ag inversdes em doélares dessas 11 empresas, até o inicio de 1962,
periodo que marca a fase dos investimentos fundamentais, foram de
170 milhdes de dolares, dos quais 134 milhdes em investimentos sem
cobertura cambial e o restante em financiamento estrangeiro.

Houve modificacdes posteriores no panorama das fabricas pro-
dutoras, a saber: instalou-se a Puma — Veiculos e Motores (carro es-
porte); a Vemag passou para o confroie acionario da Volkswagen; a
Féabrica Nacional de Motores, que era uma companhia com capital
majoritario do Estado, passou para o controle acionario da Alfa-Romeo
italiana, enquanto a Simca do Brasil e as instalacbes da International
Harvester do Brasil foram absorvidas pela Chrysler do Brasil S.A.
(atualmente, Chrysler Corporation do Brasil) para a producdo de au-
tomoéveis e caminhdes. Em 1968, instalou-se uma nova fabrica, a in-
dutstria Automotores do Nordeste — Fabrica de Chassis Magirus-Deutz.
Em fins de 1969 a Ford e a Willys passaram a constituir uma unica
empresa, sob a denominacdo de Ford-Willys do Brasil S.A. (razio so-
cial mudada para Ford Brasil S.A., em 1972). Em 1970 a Scania Vabis
passou a denominar-se Saab-Scania do Brasil S.A.

3 — ESTIMULOS RECEBIDOS E COMPROMISSOS DOS FABRI-
CANTES — Os estimulos calculados e temporariamente concedidos a
indtstria automobilistica (ja de todo extintos) foram de duas ordens:
vantagens de natureza cambial e estimulos fiscais. Os primeiros cin-
giram-se & concessio de cotas de cAmbio para importacio de partes e
pecas complementares e, bem assim, concessdo de custo de cambio
para a importacido de equipamentos na proporcdo do capital nacional
investido em cada empreendimento. Os estimulos fiscais, por sua vez,
foram dados na forma de isencio de imposto tarifario sobre as partes
complementares importadas e isencfo tarifaria e de imposto de con-
sumo para importacdo de equipamentos segundo os planos aprovados.

Em contrapartida, os fabricantes assumiram compromissos perante
o governo, os quais, em linhas gerais, foram os seguintes:
a) nacionalizacio ripida e progressiva dos veiculos, em peso;

b) obtencio de financiamento no exterior pelo prazo de 5 anos,
com 3 de caréncia, para importagdo de maquinas e equipa-
mentos;

c) as empresas sem capital nacional foi imposta a obrigatoriedade
de importar equipamentos e maquinas sem cobertura cambial,
como capital de participacdo, de acordo com as normas entdo
vigentes.

4 — A INDUSTRIA DE TRATORES — Em dezembro de 1959, o
governo federal baixou o decreto n.° 47.473 instituindo o Plano Nacional
da Industria de Tratores Agricolas de Rodas. Dos 20 projetos apre-
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sentados foram aprovados seis. A fim de criar uma competicio entre
os fabricantes e evitar os inconvenientes de um monopélio dentro de
d=terminada faixa, o GEIA aprovou dois projetos em cada uma das
categorias de tratores leves, médios e pesados. Posteriormente, novos
projetos foram aprovados para a fabricagio de cultivadores motorizados,
microtratores e tratores de esteiras.

A capecidade de produgdo de cada fabrica resultou de acurados
estudos do mercado brasileiro, levando-se em conta a frota existente,
o volume anual de importacoes, o crescimento do mercado e outros
dados classicamente utilizados em estudos ds tal natureza.

A fabricacdo comecgou, praticamente, em fins de 1960. O GEIA, en-
tidade responsavel pelo programa, projetara a existéncia de mercado
de 25 mil tratores dz 4 rodas para o ano de 1925, o que alids coincidia
razoavelmente com as necessidedes minimas de agricultura brasileira.

Ocorreram, entretanto, desde a implantagdo, numerosas distorcoes
que provocaram sensiveis redugbes do mercado. Assim, em vez das
95 mil unidades previstas para 1965, foram vendidas efetivamente
11500 em 1964, 8.100 em 1965, e em 1967 as vendas cairam ainda mais,
situando-se em torno de 6.200 unidades apenas.

Em 1868 e 1989 a producido manteve-se praticamente estacionaria,
em *orno das 9.500 unidades anuais. A partir de 1970, gracas aos novos
estimulos crediticics e fiscais (isengdo do IPI e do ICM) concedidos
pelo governo, a produgdo de tratores de 4 rodas passou a desenvol-
ver-se satisfatoriamente, tendo-se fabricado 14.000 unidades naquele

ano e mais de 22.000 em 1971

ft Gl
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ESPECIFICACOES TECNICAS DOS PRODUTOS DAS

MOTOR 2F
MODELO EEA
CLASSIFICACRO 2k 3E _"5 g
(finalidade principal pera « qual g :g 5 § a % -;j & E\é\ 3
o veiculo fi construide) g £ § - E‘ g ; E _:;’i% §4
ol 9} 15 o >q g o é; =)
DESIGNACAO = =5
CHRYSLER CORPORXATION
DO BRASIL
A Gvel p/ Passageiros 8 5212 198/4400 G 3 42T
Ay p/ Passageiros 8 5212 198/4400 G 3 442T
DCDGE CHARGER Automédvel p/ Passageiros 8 5212 205/4400 41,5/2400 G §3/4 42T
DODGE CHARGER-RT Automével p/ Passugeiros 8 5212 215/4400 42,9/2400 G 4
D-160 Camioneta de Carga 8 5212 198/4400 42 /2400 G 3
D-4C0 Ccminh3o Leve 8 5212 42 /24C0 G 4
D-703 Médio 8 5212 42 /2450 G 14/5
D-700 Ceminhéo Médio 8 5212 42 /2400 G 14/5 4x2T
D-700 1do Médio 8 5212 42 /2400 G t4/5 4x2T
D-700 Caminhdo Médio 8 5212 42 /2400 G 14/5 4x2T
P-700 Caminhdo Médio 6 5841 D y4/5 4x2T
P-700 Caminh&o Médio 6 5841 D {4/5 4£x2T
b-700 Camirhdo Médio 6 5841 D }4/5 4x2T
P-700 Ccminh& Médio [ 5841 140/3000 D }j4/5 4x2T
D-8C0 Caminhd@o Médic-Pesado 8 5212 185/40300 G 5 4x2T
D-500 Caminhdo Médio-Pesada 8 5212 166/4000 42 /2400 G 5 42T
D-500 Caminh&o Médic-Pesado 8 5212 186/4000 42 /2400 G S 4x2T
D-900 Carminhdo Médio-Pesado 8| s22 195/4000 42 /2400 G | 5| aer
P-S00 Caminh&o Médio-Pesado 6 5841 140/3000 40,3/1350 D 5 § 4x2T
P-900 § io Médic-Pesado 6 5841 140/3000 40,3/1350 D 5 | 4xaT
P-900 0 Médio-Pesado 6| 5841 140/3000 40,3/1350 D | 5 | 4xoT
P-800 Caminh@o MédioPecado 8| zedl 140/3000 40,3/1350 D | 5| 4xor
FABRICA NACIOMAL DE
MOTORES 8.4,
FNM-2150 V-2 Automével p/ Passagsiros 4 2132 125/5700 18,3/3900 G 5 42T
FNM-2150 V-3 Automével p/ Passaceirsz 4 2132 125/5700 18,3/3900 G 5 4x2T
D-11000 V-4 Caminhdo Pesado 6§ 11050 175/2000 €7 /1400 D 8 | 4x2T
D-11000 V-5 Caminhéo Pesado 6 11050 175/2000 67 /1400 D 8 4x2T
D-11000 V-6 Caminhéo Pesardo 6] 11050 175/2000 67 /1400 D | 8| aer
D-11000 V-10 Caminhdo Pesado 61 11050 75/2000 67 /140 D 8 & 4x2T
D-11000 V-12 Caminhéo Pesado 6] 11050 175/2000 67 /1400 D} 8] exer
D-11000 V-13 Caminhéo Pesado 6] 11050 175/2000 67 /1400 D} 8§ 6l
D-11000 V-17 Caminhdo Pesado 6] 11050 175/2000 67 /1400 D g aar
D-11000 V-9 Chassi p/ Onibus 5} 11050 175/2000 67 /1400 D g 40T
D-11000 V-15 Chosslly/ Snlbus s o 4
FNM 180 N Caminhdo Pesado 6 1 ) e G % 2 2t
FNM 180 C o = 10?‘9 180/2000 67 /1200 D 8l 4eor
S am o Pescdo 6 11050 180/2000 67 /1200 D o

OBSERVAGAO: (—) ndio disponivel ou ndo se aglica.
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FABRICAS BRASILEIRAS DE AUTOVEICULOS

DIMENSGES (mm) PESOS (kgf) i i
28 je_4 .2
I o 0 50 fenfds
L T e o Bl ade se [35)52
G B - 17 T &
EEREERET AN g1yl 5t kg ENEEIE OBSERVACOES
Fg|af &8 5| B |5 |Bg|ta| s | 55 |Ed|ss
R Al Bl Al T bR
8] el P} B 3 g
3
2820 | 1480 | 1430 | 4980 | 1810 | 1380 | 1463 —_ — — — —1 (1) Caixa de mudangas
2820 | 1500 | 1420 | 4060 | 1810 | 1380 | 1482 | — 2 A ok CLARKE
(2) Caixa de mudangas
1 el 1 = 't s g7 e : 2
2820 | 1500 | 1420 | 4060 | 1810 | 1330 | 1495 d = e e
2820 | 1500 | 1430 | 4980 | 1810 | 13%0 | 1s23 | — i L | M
2900 | 1630 | 1580 | 4e60 | 2010 | 1750 | 1650 = 2359 — | 462 "FULLER OVERDRIVE”
3280 | 1880 | 1680 | 5400 | 2110 | 1780 | 1860 = IR G —1 490 EIR g os ens D @e () iedo
vdlides para os 4 entre-eixos.
2680 | 1680 | 1730 | 5650 | 2210 | 2180 | 200 | —| 10850 19050 [ 35,0 =
2090 | 1680 | 1730 | 5960 | 2210 | 2160 | 2954 | —| 10850 19050 | 238 =
4450 | 1680 | 1730 | esso | 2210 | 2160 | 2080 | —| 10e%0 weso| A L,
s000 | 160 | 1730 | 78s0 | 2210 | 20 | 375 | —| 10850 19050 A .
3680 | 1860 | 1730 | ses0 | 2210 | 2160 | 4121 — ! 10850 19050 | 22,7 et
as00 | 1620 | 1730 | soeo | 2210 | 2160 | 2137 | | 10850 10050 [ 31,5 -
450 | 1680 | 1730 | esso | 2210 | 2160 | 216 | 10850 19050 | 27,0 =
s000 | 1660 | 1730 | 7eso | 2210 | 2160 | 386 | | 1ces0 1905 A 5
3580 | 1710 | 1830 | seso | 2210 | 2210 | 33e8 | | 12700 | 22500 {292 o
2000 | 1710 | 1930 | see0 | 2210 | 220§ seme | —| 12700 | 22500 fr 281 =
as0 | 1710 | 1830 | esso | 2210 | 2210 | ame | —| 12700 | 22500 A -
so00 | 1710 | 1830 | 7es0 | 2210 | 2210 ssas | —| 12700 | 22500 A =
3680 | 1710 | 1830 | ses0 | 220 | 2180 | ss2s | — | 12700 | 22500 {0270 £
2000 | 1710 | 1830 | see0 | 2210 | 2180 | 3557 |  —| 12700 | 22500 j@ 258 -
4450 | 1710 | 1830 | ess0 | 2210 | 2180 | sses | —| 12v00 | 22500 A £
so00 | 1710 | 1830 | 7se0 | 2210 | 2180 | 381 —| 12700 | 22:s00] & o
om0 | 1400 | 1370 | 475 | 1700 | 1452 | 10| —| 1820 - g0} 185
o720 | 1400} 1870 | ans | w00 | 1452 10| | 18 —| 0] 185
4100 | 1966 | 1796 | 7639 | 2500 | 2680 | sooco | —| 1soo0 | 40000 310 63
4000 | 1966 | 1796 | 7238 | 2500 | 2680 | 4950 —| 1sooo | 4c000| 310 63
2400 | 1986 | 1705 | 5710 | 2500 | 2680 | 48s0| —| 15000 §  40000| 360 53
oas2 | 1966 | 1795 | o7e2 | 2500 | 2680} s2s0| —| 1soo0 | doo00) 214 9
4745 | 106 | 1706 | o015 | 2500 | 2680 | e2s0| —| 22000 | 4oco0| zuof 63
-+ 1360
- ?;gg 1066 | 1796 | 7370 | 2900 | 2680 | ssso| —| 22000 | 4c000| 258 53
47451 1985 | 1706 | o015 | 2500 | 2es0f eos0| | 22000 | 40000f 173 70
+ 1360
ss37 | 1986 | 1786 |uio20 | 2500 | —| 4sso| —| 15000 =1 g 0
6000 | 1986 | ‘1763 11160 | 2s00 | —|] swo} —| 14490 —| “as0i " 183
60| 10es | 1792 | 7500 | 2400 | 2673 | 4s00| —| 15000 | 4co00f 240 €0
as80 | 19086 | 1702 | 6255 | 2es0 | 2673 4a7so| —| 15000 § 40000 315 67
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ESPECIFICACOES TECNICAS DOS PRODUTOS DAS

MODELO Haree %E o
CLASSIFICACAO 2 & 28 Il i_‘% ‘E.

(iinalidade principal para a qual £ E’ a g a e g {; X g

o veiculo foi construido) g E 8§ § & g = E‘ ,é: *g@ 2

il & S 8 [2gl &

DESIGNAGCEO =8 O i
FNM — continuagio
FNM 180 L 6 11050 £7 D 8 4x2T
FNM 180 N3 6] 11050 180/2000 67 /1200 8 | £x2T
FNM 180 C3 Camirh&o Pesado 6 11850 180/2000 67 /1200 D 8 €x2T
FNM 210 CM Caminhdo Extra-Pesado 6 1165 215/2200 72 /1200 8 | 4x2T
FORD BRASIL S.8.

GALAXIE 500 Passag i 4785 G 3 4x2T
LTD LANDAU Automével p/ Passageires 8 4785 G 3 4x2T
CORCEL SEDAN Automével p/ Passageires 4 1289 £9/5200 G 4 4x2D
CORCEL SEDAN LUXO Automével p/ Passageiros 4 1289 63/5200 G 4 ) 4x2D
CORCEL COUPE Automdvel p/ Passagsiros 4 1269 €8/5200 G 4 4x2D
CORCEL COUPE LUXO Automével p/ Passageiros 4 1289 68/5200 G 4 4x2D
CORCEL GT Automével p/ Passaceiros 4 1372 G 4 4xZD
CORCEL BELINA Ceamionetar Uso Misto/Mdltiplo 4 1372 G 4 | 4x2D
RURAL Camioneta Uso Misto/Muiltiplo 6 2638 G 4 4x2T
RURAL (4x4) Camioneta Uso Misto/Miltiplo ] 2828 18,7/2G00 G 4 4xd
JEEP CJ-5 (4x4) Utilitério 6 2838 18,7/2000 G 3 4xd
F75 (4x2) Camioneta de Carga 6 2638 18,7/2000 G 4§ 4x2T
F-75 (dx4) Camioneta de Carga 6 2638 18,7/2000 G 4§ 4dx4
F-100 Camionsta de Carga 8 4457 34,6/2200 G 8 4x2T
F-350 Coritihas Tove 8| wy 161/4400 33,5/2200 e | 4] st
F-800 Caminhdo Médio 8 4785 167/440 35,5/2230 G 4 4x2T
F-600 Caminhdo Médio g 4785 167/4400 35,5/2200 G 4 4x2T
F-600 Caminh&o Médio 8 4785 167/4400 35,5/2200 G 4§ 4xoT
F-600 Caminhdo Médio g 4785 167/4400 35,5/2200 G 4 1 4x2T
F-600 Cominhiae Midio 6] 5843 140/3000 40,4/1350 D 5| 4xr
F-600 Caminhdo Médio 3 5843 140/3000 40,4/1350 D 5 4x2T
F-600 Caminhdo Médio € 5843 140/306C3 40,4/1350 D S 4xaT
F-600 Caminhdo Médio 6 5843 140/3000 40.4/135! D S § 4x2T
F-600 Caminh&o Médio 6 4785 187/44C0 35,5/2200 G 5 42T
F-600 Caminhéo Médio el 4785 167/4400 35,5/2200 el 5] aor
F-600 Caminhdo Médio 8 4785 167/4400 35,5/2200 el 5| et
F-600 Caminh&o Médio g| 4785 167/4400 35,5/2200 et 5| et
F-750 Caminhdo Médio-Pesado 6 5843 140/3003 40,4/1350 D S 4x2T
F-750 Caminh&o Médio-Pesado 6 5843 140/3000 40,4/1350 D 51 4x2T
F-750 Caminh@o Médic-Pesado 6 5843 140/3000 40,4/1359 D ) 4x2T
F750 Caminhéo Médio-Pesado 6 5843 140/3000 40,4/1350 D 5 | 4x21

OBSERVAGAQ: (—) ndo disponivel ou ndo se aplica,
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FABRICAS BRASILEIRAS DE AUTOVEICULOS

DIMENSOES (mm) PESOS (kgi) iz |, =
X g - I ce
e s Ta, T, | 18 [18140
«E?, g._z 5?; H g g ’g_a QE -EE E% :E}E Ty OBSERVACOES
AL AEHI B NN EENE § '§§ g | T8 [pdlsd
8 B 8% = | g8 || ®
5835 1986 | 1792 9752 2490 2678 5150 — 15000 40000 23,5 96
20| 1m0 | 1oz | osoms | 20 | 2ara| ewso| —| zaoo | aooo| 18] 0
+ ?;gg 1986 | 1792 7615 2490 2673 5960 —_ 22000 40000 21,0 67
3500 2041 1814 6430 2490 2660 §700 — 15000 45000 42,0 75
3023 1876 | 1575 5430 2007 1412 1726 1857 2212 —_ 38,0 159 (1) Diferencizl duplo
a3 | 1575 | 1575 | s430 | 2007 | 1a12 | w2s | w59 | 2214 —| smo} 15 S a
(2) Diferencial duplo
2638 | 1312 | 1282 | 430 | ees | 1o7a | ssa | a3 | 1aw —| o] 13 P e
2438 | 132 | 1282 | 4002 | 1645 | 1974 | oes | 3| 1387 —| mo] 1
238 | 1012 | 1282 |asez | teas | 1ave | sa3 | soz| ais —] a0] 1
2038 | 1312 | 122 | 4002 | 16ss | 107 | e | so2| 10w —| a0] 1
2038 | 1012 | 12e2 |4z | teas | nama | ez | em| 1w —] wo] s
23| 1012 | 122 a7 | tess | 1a7 | goe | ses| 1420 ~| uo] 1
2654 | 1457 | 1455 | 406 | 1880 | 1842 | 1440 | 191 | 204 —| us] uo
2554 1463 1435 4808 1880 1842 1548 1480 2041 — 65,1 118
2057 | 1259 | 1232 | 3eet | 1808 | 1702 | 1166 | m2zs| 170l ~] 61| us
2097 1456 | 1556 4885 1883 1622 1515 1456 2268 — 264 120
2297 | 1455 | 1556 | 4ses | 1ees | 1a22 | 1606 | 1347 | 2350 —| 0| 1=
2916 1633 | 1558 4859 2029 1789 1720 1646 2270 — 30,5 146
o124 | 1625 | 1651 | 5180 | 2020 | 1825 | 2070 | n9s4|  ss00 —| a2} s
a0 | 1878 | 1765 | 6eos | 2285 | 2119 | awes | coss | nooo | 1socoo) 280 wiss
3962 187 1765 5802 2286 2119 312 2998 11000 19000 2801 ™103
so8 | e7e| 1765 | 7601 | 2208 | 2m9 | a2es | amzs| wooo | 1so00| 260 wios
5385 1878 | 1765 8596 2286 2118 3405 3283 11000 19000 280} w103
aa20| 1878 | 1765 | os0s | 2206 | 2m10 | aus | as03| 1000 | 1c000f 368] wes
3962 1878 | 1765 5602 2286 2119 3280 3238 11000 18000 36,8 85
4928 1878 | 1765 7631 2286 2118 3500 3358 11C00 1900C 36.8 M85
£385 1878 | 1785 8596 2286 2119 3860 3518 11000 18000 368 85
4420 1878 1765 6806 2286 2118 3185 3063 11000 18000 33,0) @103
3962 1878 1765 5802 2286 2118 312 2998 11000 18900 330f ™ 103
42928 1878 | 1735 7631 2286 2118 3245 3123 11000 19000 330} ®103
sas | 1e7e| 1765 | ssee | zo86 | 2n19 | atos | ams| oo | 1so00f ssof wios
4928 1878 1834 7631 2286 2154 4030 3888 13000 22500 33,0 @) 60
3962 1878 | 1834 5802 2286 2154 3885 3743 13000 22500 33,0 80
4420 1878 | 1834 €806 2286 2154 3260 3828 13CC0 22500 33,0 ™90
sas| 1078 1804 | esos | 2286 | 2154 | 4105 | ases| 1s000 | 22500] sm0] weo

Ll
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ESPECIFICACOES TECNICAS DOS PRODUTOS DAS

MOTOR 28
MODELO 85] o
— .. ju & g
CLASSIFICACAO i " 3% S gt g
(finalidade principal para a qual _,g g = ,g 8 o ..E g & g E s
1 28
o veiculo foi construido) al B § & B §< b 2 {89 ¢
Bl g=f =° | &+ (3lF) ¢
DESIGNAGAO =3 © |%E
GENERAL MOTORS DO
BRASIL S.A.
OPALA ESPECIAL 4 portas Automdvel p/ Passageiros 4 2500 80/4000 18 /2600 G }3/4 4x2T
OPALA ESPECIAL 4 portas Automével p/ Passageiros 6 4100 138/4000 29 /2400 G |3/4 | 4x2T
OPALA ESPECIAL 2 portas Automével p/ Passageiros 4 2500 80/4000 18 /2600 G {3/4 | 42T
OPALA ESPECIAL 2 porias Automével p/ Passageiros 6 4100 138/4000 29 /2400 G |3/4 4x2T
OPALA LUXO 4 portas Automével p/ Passageiros 4 2500 80/4000 18 /2600 G |3/4 4x2T
OPALA LUXO 4 porias Automével p/ Passageiros 5 4100 138/4000 29 /2400 G [3/4 | 4x2T
OPALA LUXO 2 portas Automével p/ Passageiros 4 2500 80/4000 18 /2600 G j3/4 | 4x2T
OPALA LUXO 2 portas Automével p/ Passageiros 6 4100 1238/4000 29 /2400 G §3/4 | 4x2T
OPALA GRAN LUXO 4portas] Automével p/ Passageiros 6 4100 138/4000 29 /2400 G {374 4x2T
OPALA GRAN LUXO 2portasj Automével p/ Passageiros 6 4100 138/4000 29 /2400 G §3/4 4x2T
OPALA "SS" 2 portas Automédvel p/ Passageiros 6 4100 13874000 29 /2400 G 4 4x2T
C-1403 Camioneta de Carga 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 | 4x2T
C-1404 Camioneta de Carga 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 4x2T
C-1412 Camioneta de Carga 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 | 4x2T
Cl414 Camioneta de Carga 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 | 4x2T
C1410 Camioneta Uso Misto/Mdltiplo 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 4x2T
C-1416 Camioneta Uso Misto/Miltiplo 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 4x2T
C-1503 Camioneta de Carga 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 4x2T
C-1504 Camioneta de Carga 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 4x2T
C-1512 Camioneta de Carga 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 3 | 4x2T
C6403 Caminhdo Médio 6| 4280 149/3800 321/2400 | G | 4 | 4x2r
C6508 Caminhdo Médio 6| 4280 149/3800 32,1/2400 | G | 4 | 42T
C-6803 Caminhéo 24édio 6] 4200 149/3800 321/2400 | G | 4 | 42T
C.6812 Chassi p/ Onibus 6 4280 148/3800 32,1/2400 G 4 4x2T
C6403 P Caminhdo Médio 6] 4280 149/3800 32,1/2400 G | 4 | 4er
C6503 P Caminh&o Médio 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 4 4x2T
C6512 P Chassi p/ Onibus 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 4
C6603 P Caminho Médio 6| 4280 149/3800 212400 | & | 4
D-6403 Caminhdo Médio 6] s 140/3000 40,3/1350 p| 4
D503 Caminhdo Médio 6| s840 140/3000 4031350 | D | 4
D6803 Caminh&o Médio 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 4
D403 P Caminhdo Médio 6 5840 14073000 40,3/1350 D 4
D-6503 P Caminhdo Médio 6 5840 140/3000 40,3/1350 D | 4
D-6803 P Caminhdo Médio 6] 5840 140/3000 40,3/1350 D | 4
GMB — continua

©BSERVAGAQ: (—) nie disponive] oy niie #e aplica,

s




FABRICAS BRASILEIRAS DE AUTOVEICULOS

DIMENSO®ES (mm) PESOS5 (kgf) g~ 2
o B [}
LRI BN
o @ O 1§ ©
b8 g ] E ) S e 2 o e 3 g
5.5 - Y 5 g i g g_a ﬁg B 38, G B OBSERVACOES
g 2E |8 & Z ol g 3 TE LAl
I EH IR AR I AR R ER R
< 38 g |8°] & g3 &
2667 | 1410 | 1410 |78 | 1758 | 1384 | 1073 | —] 1ses | s8] 15| () Peso bruto com 3° eixo
2667 | 1410 | 1410 | 4578 | 1758 | 1384 | 1156 | —| 165l —| a0} 15| @ CMTcom 3 ez motri
2667 | 1410 | 1410 | 4578 | 1758 | 1359 | 1075 | -] 1400 ~| s8] s
2667 | 1410 | 1410 | 4578 | 1758 | 13s0 | uss | —| 1572 —f apl 17
2667 | 1410 | 1410 [as7e | 1758 | 138a | we0 | — | 1575 —| m8| 15
2667 | 1410 | 1410 | 4578 | 1758 | 1984 | me1 | — | 1ess | it [ s
2667 | 1410 | 1410 [asve | 1758 | 13so | 1081 | — | 1408 —]isaml s
2667 | 1410 | 1410 |4s78 | 1758 | 1359 | me2 | —| 1577 — | apl s
2667 | 1410 [ 1410 | 4578 | w7se | 1aea | mss | — | 1ess —| aa] s
2667 1410 1410 4578 1758 1359 1189 —_ 1604 —_ 41,0 175
2667 1410 1410 4578 1758 1359 1164 — 1579 —_ 41,0 175
2020 | 1608 | 1550 |ag1 | 1976 | 17as | w0 | —| 2270 — 1 s8] 13
2020 | 1606 | 1550 | 4847 | 197 | w740 | was | —| 2m — 1 | 13
2920 1606 1550 4821 1976 — —_ = — — —_— —
2920 1606 1550 4847 1976 1776 1770 — 2270 —_ 372 124
2920 | 1605 | 1550 | 5162 | 1976 | 1030 | 1035 | — 270 —1| 2] =
2920 1606 1550 5162 1976 1730 1935 — 2270 —_ 382 121
3220 | 1606 | 1550 | 5320 | 1976 | 1745 | 1580 | —| 2610 —| a8} 133
3230 | 1606 | 1550 | s320 | 1976 | 1740 | 1900 | —| 210 —| aus| 138
3230 | 1606 | 1550 |sae fuee | —| —| — = o st R
3980 | 1618 | 1751 | 6213 | 2208 | 2064 | 2800 w el | o0 | 200 108
4430 | 1618 | 1751 |eors | 2298 | 2004 | 2035 | — |, 9% g0 | 200f 106
so00 | 1818 | 1751 [ 7547 | 2208 | 2064 | 3020 | — |, lgggg 19000 | 200{ 106
so00 | 1618 | 1751 | 7547 | 2208 9300
—| =1 —lomm | 1900] 200] 106
ao80 | 1618 | 1751 | 6218 | 2208 | 2064 | 2800 | — [, 19700 | 19000 a00] 106
430 | 1e18 | 1751 feore | 2298 | 2064 | 2e3s | [, 10700 f IOOL g501 g
4430 1618 1751 6976 2298 —_ — ~ | }gggg 19000 20,0 106
5000 | 1618 | 1751 | 7547 | 2298 | 2084 | 3020 [ — [, 19700 f 0 13000F 200] 106
a0 | 1618 | 1751 | 6213 | 2208 | 2064 | 3120 | —|uy 3200 | ig000| 200] 8
430 | e18 | 1751 | eo76 | 2208 | 2084 | 9155 | [, 2090 | yg000] 00| o
. £ 9300
s000 | 1618 | 1751 | 7547 | 2208 | 2064 | 8345 | —[ayjpe0p | 10000) 200] o8
3080 | 1618 | 1751 | 6213 | 2298 | 2084 | m20 [ — [y 00 |wioo| 00| e
30 | 1618 | 1751 | eo76 | 2298 | 2084 | 3155 | — [y iomm | i) 200] o8
Of
sooo | 1618 | 1751 [ 7547 | 2298 | 208 | saas | — oy lorl | oo s00f e
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ESPECIFICAQOES TECNICAS DOS PRODUTOS DAS

RS
MODELO MoTOon g é 1
& W
CLASSIFICACAO o = - |vE] §
g ok ol = 3% s |58 B
(finalidade principal para a qual _g :g’ = it 4 od & 2 |28 3
o veiculo foi construido) g E g & B § = B _E E%. g
O O e E 4 o P 2 o 2 E 3
DESIGNAGAO =8 e X
GMB — continuagio
D-7403 Caminh&o Médio-Pesado 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 5 4x2T
D-7503 Caminhdo Médio-Pesado 6 5840 140/3000 40,3/1850 D 5 4x2T
D-7512 Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 5 4x2T
D-7803 Caminhdo Médio-Pesado 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 5 4x2T
D-7812 Chassi p/ Onibus 6 5840 14073000 40,3/1350 D — 4227
C-6412 Chassi p/ Onibus 6 4280 149/3800 32,1/2400 G 4 4x2T
C-8512 Chassi p/ Onibus 6 4280 143/3800 32,1/2400 G 4 4x2T
C-6812 Chasst p/ Onibus 6 4280 149/3800 32,1/2400° G 4 4x2T
C6412 P Chassi p/ Onibus 6 4280 148/3800 32,1/240 G 4 4x2T
C-6512 P Chassi p/ Onibus 6 4280 149/38¢ 32,1/2400 G 4 4x2T
c6812 P Chasst p/ Onibus 6 4280 149/3800 2,1/2400 D 4 | 4xaT
D-6412 Chasst p/ Onibus 6 5840 140/2000 40,3/1350 D 4 4x2T
D-6512 Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 4 4x2T
D-6812 Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 4 4x2T
D-6412 P Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 4 4x2T
D-6512 P Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 4 4x2T
D812 P Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 4 | 4x2T
D-7412 Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 5 | 4xeT
D-7512 Chassi p/ Onibus 8 5840 140/3000 40,3/1350 D 5 4x2T
D-7812 Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3000 40,3/1350 D 5 | 4x2T
D-7412 P Chassi p/ Onibus 6 5840 140/3060 40,3/1350 D S 4x2T
D-7512 P Chassi p/ Onibus € 5840 140/3000 40,3/1350 D 5 4x2T
D-7812 P Chassi p/ Onibus 8 5840 140/3C00 40,3/1350 D S 4x27
MERCEDES-BENZ DO
ERASIL S.A.
1-608 D/29 ¢/ meia cabina Caminhéo 4 3784 94/2800 26 /1800 D 5§ 4x2T
L-608 D/29 c/ cabina Caminh&o 4 3784 94/2300 26 /1800 D 5 4x2T
L-608 D/35 ¢/ meia cabina Caminhé&o 4 3784 94/2800 26 /1800 D S 4x2T
1-608 D/35 ¢/ cabina Caminhé&o 4 3784 ©4/28C0 26 /1800 D 5 4x2T
1-1113/42 Carmirh&o Médio 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 4x2T
L-1113/48 Caminhdo Médio 6 5675 145/2800 41 /2000 D S 4x2T
1K-1113/36 Caminhdo Médio 3 5675 145/2800 41 /2000 D 5 4x2T
MBE — continua

OBSERVAGAO: () ndo disponivel ou ndo e aplica.




FABRICAS BRASILEIRAS DE AUTOVEICULOS

DIMENSOES (mm) PESOS (kgt) 8= -
3 3 AHAEE
58 g sl 5| & el g e g g4 OBSERVAGOE
(SR . =] ‘B
SC 029 4| B | B |EE|dE| Ee | EE|RE]8s i
sg a8 | =8| 6| B |& |%8|% g2 | T2 [gd|=4
Ad el ] ) M g grEcul Bos 3
% 8 = ;5 e g < #
3080 | 1710 | 1834 | 6213 | 2454 | 2004 | 3585 —| 12700 22500 | 200 9%} (1) Peso bruto com 3° eixo
20500
4430 | 1710 1834 | 6976 | 2454 | 2094 | 3840 —1 12700 22500 30,0 og] A CMT.com 3% elzomolriz
20500
4430 | 1710 | 1834 | 6976 | 2454 e = —| 12700 22500 | 30,0 98
20500
5000 | 1710 | 1834 | 7547 | 2454 | 2004 | 3700 —| 12700 22500) 300 8
) 20500
000 | 1710 | 1834 | 7547 | 2454 =2 = —| 12700 22500 | 30,0 98
20500
3080 | 1618 | 1751 | 6213 | 2008 = = > e300 1000 200] 106
18500
4430 | 1618 | 1751 | 6976 | 2298 = — —| 9300 19000 | 20,0 106
@) 18500
5000 | 1618 | 1751 | 7547 | 2258 — = —| o300 19000 | 200 106
18500
3980 | 1618 | 1751 | 6213 | 2298 = = —| 10700 19000 | 200 106
318500 | ® 19500
4430 1618} 1751 | o975 | 2208 = = — 1 10700 19000 200 106
) 18500 2) 19500
5000 | 1618 | 1751 | 7547 | 2098 = 2 —| 10700 19000{ 20,0 106
@ 18500 | 19500
3080 | 1818 | 1751 | 6213 | 2008 ot = = | 0300 19000 200 98
18500
4430 | 1818 | 1751 | 6978 | 2298 = = —| 9300 19000 | 200 98
) 18500
s000 | 1618 | 1751 | 7547 | 2208 = e —| e300 19000} 200 %
@) 18500
3080 | 1618 | 1751 | 6213 | 2298 =, = —| 10700 19000f 200 98
@) 18500 | 19500
4430 | 1618 | 1751 | 6976 | 2298 o = —| 10700 19000} 200 98
18500 | 18500
5000 | 1618 | 1751 | 7547 | 2298 = = —1| 10700 19000§ 200 98
@) 18500 § 19500
3080 | 17i0] 1834 | 6213 | 2454 8 e = 2700 22500 30,0 %
20500
4430 | 1710 | 1834 | 6976 | 2454 - = e |00 22500 | 30,0 9%
@) 20500
5000 | 1710 | 1834 | 7547 | 2454 2 2 =L S12700 22500§ 80,0 9%
) 20500
3080 | 1710| 1834 | 6213 | 2454 = o — | @ 20500 —1 =00 98
4430 1710| 1824 | 6976 | 2454 = s — | ® 20500 —| 300 %
5000 | 1710 | 1834 | 7547 | 2454 & = — | 20500 —1 200 98
2050 1760 1540 | 4805 | 2100 | 2872) 2000 | 1940]  s000 —| a1} s
20501 1760 | 1540 | 4895 | 2100 | 2372} 2310| 2160 6000 —1 o1l - 903
3500 | 1760| 1540 | se4l | 2100 | 2372| 2205 | 20s5] 6000 —| a1 03
3500 | 1760 | 1540 | se41 | 2100 | 2372 2425 | 2275 6000 —{ 301l 903
4200 1900| 1740 | 6670 | 2350 | 2454 | 3685 | 3465] 11000 19000 340f 8320
4830 | 1900 1740 | 7515 | 2350 | 2454 | 8755 | 8s535| 11000 19000f 840] 839
3500 1900 1740 | 5845 | 2350 | 2454 3635 | 3415| 11000 19000y 386f 755

R




ESPECIFICACOES TECNICAS DOS PRODUTOS DAS

G =
MODELO Sliay H .‘g o
5 W
CLASSIFICACAO g © = 5 v & .‘g"
(nalidade principal para a qual g B = »g g ’: —g g % —g E 3
o veiculo foi construido) g 'g E fg B g - & 8 ’5% 8
3 H - 5 o 8o g |32 £
(&) P -]
DESIGNAGAO © S5 Szl ©
MBB — continuagio
LS-1113/36 Caminhdo Médio 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 | 4x2T
LA-1113/42 Caminh&o Médio & 5675 145/2800 41 /2000 D 5 4xd
LA-1113/48 Caminh&o Médio 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 | 4xd
LAK-1113/36 Caminhéo Médio 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 | 4x4
LAS-1113/36 Caminh@o Médio 6 5675 145/2800 41 /2000 D S 4x4
LG-1213/36 M Caminh&o (3 5675 145/2800 41 /2000 D 5 6x6
LG-1213/36 = Caminhdo 6 5675 145/2800 41 /2000 D S § 66
L-1313/36 Caminhéo Médio-Pesado 6| 5675 145/2800 41 /2000 D | 5 f 4T
L-1313/42 Cominhio Médio Pesado 6| 5675 145/2800 41 /2000 D | 5 | 4xr
L-1313/48 Cominhdo Médio-Pesado 6| 5675 145/2800 41 /2000 D | 5 | aaer
1K-1313/36 Caminhgo Médio-Pesado 8 5675 145/2800 41 /2000 D } 5 | axr
L5-1313/36 Caminhdo Médio-Pesado 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 § 4x2T
L-1513/42 Caminhdo Médio-Pesado 6| 5675 145/2800 41 /2000 D | 5 | 4xer
L-1513/48 Caminhdo Médio-Pesado 6| 875 145/2800 41 /2000 D | 5 | axar
L-1513/51 Caminhdo Médio-Pesado 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 | 4x2T
LA-1513/42 Caminhdo MédioPesado 6| 5675 145/2800 41 /2000 D | 5 |4xar
1-2013/36 Cominhdo Médio-Pesado 6| 5675 145/2800 41 /2000 D | 5 |exer
L2013/42 Caminhdo Médio-Pesado 6| 5675 145/2800 41 /2000 D | 5 |exet
1-2213/36 Caminh&o Médio-Pesado 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 § 6x4T
L-2213/42 Caminhdo Médio-Pesado 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 | 6x4T
1K-2213/36 Caminh&o Médio-Pesado 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 | 6xdT
1-2213/36 Caminhdo Médio-Pesado 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 6z4T
L-1113/45 Caminh&o 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 4x2T
OF-1313/51 Chassi p/ Onibus 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 4x2T
OH-1313/51 Chassi p/ Onibus 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5§ 4x2T
0-362 urbane Onibus Completo 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 4x2T
0-362 interurbano Onibus Completo 6 5675 145/2800 41 /2000 D 5 4x2T
0-362-A interurbano Onibus Completo [ 5675 165/2800 45 /1600 D 5 4x2T
0-326 rodovidrio Onibus Completo 6 10810 204/2200 76 /1400 D 5 | 4x2T
PUMA VEICULOS E
MOTORES LTDA.
PUMA GTE 1600 Automével p/ Passageiros 4 1584 70/4700 12,3/3000 G 4 4x2T
PUMA 1600 SPIDER Automével p/ Passageiros 4 1584 70/4700 12,3/3000 G 4 | 4xeT
SAAB-SCANIA DO
BRASIL S.A.
1-10038 Caminhdo Pesado 6 11000 202/2200 79 /1200 D 5 | 4x2T
L-10042 Caminh&o Pesado 6| 11000 202/2200 79 /1200 D 5 | 4x2T
110050 Cariinho Pesads 6{ 11000 202/2200 79 /1200 | D | 5 | 4T
1S.10042 Cominhdo Pesado 6| 11000 202/2200 79 1200 | D | 5 | exer
SAAB-SCANIA — continua

OBSERVAGAO: (—) n&o disponivel ou ndo se aplica.
e 2D



FABRICAS BRASILEIRAS DE AUTOVE[CULOS

DIMENSOES (mm) PESOS (kgi)

g~
o @ <
20 1354
y 8 u E 3 T g 2 B= 132 %;E,
b B o £ g g 8 88|8é& B 48 joela OBSERVACOES
d° 152 | 8| & 8 32 1S 85| 53 89 |§E12oE
25 |88 | BE| & S I R CRCI B R G
k-] & g 5 5}
R e Sy = g E o 4 ge [O g
= (g i | L g 8
600 11000 18000 185 83,9 (1) 4 pneus p/ e 510
11000 19000 64.8 73,0 (2) 2 pneus @97 eixo traseciro
11000 19000 64,8

11000 19000 64,8 73.0
11000 19000 328 73,0

12000 — 63,3 75,5

12000 — 58,5 79.8
13000 28.4 83.9
13000 28,4 839
3000 284 83,9
2500 22500 38,

123000 2250( 15, 83,9

15000
15000

2

6

3 87,1
233 87,1

3

0

15000 23, 87,1

15000 22500 26, 78,0

21000 16,3 84,3

21000 22500 16,3 843

1950 | 1885 325 2490 2634 8375 5165 22000 22500 253 87.1
1950 | 1885 8155 2634 5420 22000 22500 253 87,

1950 | 1885 6985 2634 5375 5155 78,0

1950 | 1685 6985 2420 2654 5375 5155 22000 22500 28,6 78,0

1900 | 1768 9325 2302 — 3460 | 3245 — 36,2 75,1

1950 | 1770 |10237 — 4120 3500 —_ 22, 1843

1950 | 1817 [10285 3035 3715 — 90,6

1917 | 1817 |10660 2945 — - — 75,5

1917 | 1817 |10660 2945 - —_ — 215 1083
1917 | 1817 110600 2500 2945 — - — 27.9 90

1917 | 1766 |[11582 2500 3028 — — - 22,1 109,2

1358 1140 730 — 950 — = 160,0

1316 | 1388 1160 680 — 980 - — . 160,0

1943 2565 | 5415 = 148 94,0

1943 2388 25€5 5460 i 16000 146 94,0

1343 | 1766 8100 2565 | 5655 = 146 94,0

1943 | 1766 8100 2386 2545 | 6500 o= 2200 14,6 84,0




ESPECIFICACOES TECNICAS DOS PRODUTOS DAS

P
MODELO MoToR L
28] 8
— B 2 24
CLASSIFICAGR.O e 5 3% = ug g
(finalidade principal para a qual _5 3 = .g g o .E B & '?sv‘ i o
o veiculo fol construido) e E & B §— & ,% 53 2
Biip e gpe |2 |53 &
s
DESIGNAGAO =8 © |x8
SAAB-SCANIA — continuagio
LS-10050 Caminh&o Pesado 6 11000 202/2200 79 /1200 D 5
L-11038 Caminho Extra-Pesado 6 11000 202/2200 79 /1200 D 10
111042 Caminhdo Extra-Pesado (9 11000 202/2200 79 /1200 D 10
L-11050 Caominh@o Extra-Pesado 6 11000 202/2200 79 /1200 D 10
LS-11038 Caminhdo Pesado 6 11000 202/2200 79 /1200 D 10
LS-11042 Cominh&o -Pesado 6 11000 202/2200 79 /1260 D 10
LS-11050 Caminhdo Pesado 6 11000 202/2200 78 /1200 D 10
LT-11038 Caminhdo Extra-Pesado 6| 11000 202/2200 79 D j10
LT-11050 Caminh&c Exira-Pesado (] 11008 202/2200 79 D 10
B-11063 Chasst p/ Onibus 6 110C0 202/2200 79 D S
BR-115 Chassi p/ Onibus 8| 1icoo 202/2200 79 /1200 D | 5 | aer
L-LS-LT-110 SUPER ¢ Caminh&o 6 11000 275/2200 108/1500 D 10 4x2T
B-11063 SUPER Chassi p/ Onibus 6| 11000 240/220¢ 92 /1500 D 5 | 4x2T
B-11063 susp. a ar Chassi p/ Onibus — — = £ Sae e =
BR-115 SUPER susp. a ar Chassi p/ Onibus 6 11000 275/2200 D 5 42T
TOYOTA DO BRASIL S.A.
O 40-L lona Utilitario 4 3400 78/3000 0 D 4 4xd
CJ 40-LV ago Utilitério 4 340K 78/3000 0! D 4 4xd
O] 40-LVB Camioneta Uso Misto/Multjj 4 3400 160 D 4 4x4
O] 45LPB Camioneta de Carga 4 3400 0 D 4§ 4x4
O] 45LPB-3 Camioneta de Carga 4 3400 180 D 4 4x4
VOLESWAGEN DO
BRASIL S.A.
SEDAN 1300 Automével p/ Passageiros 4 1285 G 4 4x2T
SEDAN 1500 Automével p/ Passageiros 4 1463 G 4 4x2T
SEDAN 1600 TL 2 portas Automével p/ Passageires 4 1584 54/4200 DIN 11,0/2600 G 4 4x2T
65/4600 SAE 12,0/3000
SEDAN 1600 TL 4 porias Automével p/ Passageiros 4 1584 N 54/4200 DIN 11,0/2600 G 4 42T
E 65/46C0 SAE 12,0/3000
KARMANN-GHIA 1660 Automédvel p/ Passageiros 4 584 50/420( DIN 11,0/2200] G 4 | 4x2T
60/4830 SAE 12,0/2600
KARMANN-GHIA 1600 TC Automével p/ Passageiros 4 1584 54/ DIN 11,0/2600f G 4 } 4xaT
65/486 SAE 12,0/3000
SP 1 1600 Automndvel p/ Passageiros 4 1584 4/4200 DIN 11,0/2600 G 4 4x2T
E 65/4600 SAE 12,0/3000
SP 2 1700 Automével p/ Passageiros 4 1678 DIN €5/4600 DIN 12,1/3000| G 4 4x2T
SAE 75/5000 SAE 13,0/3400
VARIANT Camioneta Uso Misto/Multiplo 4 1584 DIN 54/ DIN 11,0/2600] G 4 4x2T
SAEL 65/4800 SAE 12,0/3000
KOMBI LUXO 6 portas Camioneta Uso Misto/Maltiplo 4 1483 | DIN 42/40 95/2200| G 4 | 4x2T
SAE 52/4¢ 10,3/2€00
KOMBI LUXO Camioneta Uso Misto/Multiplo 4 1483 | DIN 9,5/2200| G 4 | 4ax2T
SAE E 10,5/2600
KOMBI STANDARD Camioneta Uso Misto/Multiple 4 1483 | DIN 42/4000 | DIN §,5/2200| G 4 | axoT
SAE 52/4600 SAE 10,3/2600
Camioneta de Carga 4 1493 DIN 42/4000 DIN 8,5/2200 G 4 4x2T
A i SAE 52/4600 SAE 10,3/26C0
AMBULANCIA Camioneta Uso Misto/Multiplo 4 1493 DIN 42/4000 IN  9,5/2200 G 4 4x2T
5 SAE 52/4600 SAE 10,3/26C0
7 Camioneta de Carga 4 1483 DIN 42/4000 DIN 6,5/2200 G 4 4x2T
LHeQly Sy SAE 52/4600 SAE 10,53/2600

OBSERVAGAO: (—) n&o disponivel ou ndo se aplica.
NOTA: As informagdes acima forcm compiladas nas seguintes datas: Chrysler e Toyota, maio/72; F.N.M., Ford, G.M.B, M.B.B, Pumaq,
cidade Méxima de Tragdo.
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FABRICAS BRASILEIRAS DE AUTOVEICULOS

DIMENS®ES (mm) PESOS (kgi) g~ -
28 le 4
s 3 %8 |25 9:
e bar el T crdas SR EEIRE
Q2 o o o)
g% |83 TZE i 5 g éﬁ 53— -EE :‘?'3 TE|35% OBSERVAGOES
BS|AE|EE| & e e e sg 9o | BE |BE|28
A 3 Sl g " | g $ AR R
s} P} e & ] <1
O
5000 | 1943 | 1766 | 9500 | 2385 | 2545 | 6500 | — 22000 30500 | 146] 940) () Com superdlimentador
3800 | 1926 | 1766 | 6300 | 2398 | 2640 | se70 | — 17000 0| 210 770 opcional.
4200 | 1926 | 1766 | 6900 | 2398 | 2640 | s7T15 | — 17000 45000 210] 770} (@ Com superclimentador e
5000 | 1926 | 1766 | 8100 | 2393 | 2640 | 5790 | — 17000 4000 | 210 770 suspenséo a ar.
3800 1926 1763 7500 2392 8520 6625 oy 23000 40000 18,0 78,0 (3) Com super-alimentador
4200 1928 1763 — 2392 2520 —_ = 23000 40000 18,0 75,0 somente para suspensdo
5000 1926 | 1763 | 9500 | 2382 | 2620 6675 | — 23000 s0000f 180] 750 aar
3300 1926 1793 7500 2422 2520 | 16640 = 24000 70000 14,0 750
5000 1926 1793 9500 2492 2620 } 16515 == 24000 70000 14,0 750
6250 | 1921 | 1763 | 9820 | 2392 — | sai0 | — 14000 14000 27.4) 1025
4800 = i leszoa i - A
+ 6500 2079 1763 12 000 2392 — 5400 = 15300 15300 27,4 102,0
—_— — —_ — — — 15300 15300 26,0 72,9
- Sl = — — 15600 15800 | 87,0 i
2285 1396 1356 3795 1665 2000 1580 — 202 —_ — 105
2085 | 1395 | 1356 | 8735 | 1865 | 1820 f 1710 — 2160 - — 105
2755 | 1395 | 1356 | 4265 | 1665 | 1920 | 1760 = 2260 o} ST 105
2955 1396 1356 4860 1715 1880 1810 — 2810 — —_ 105
2955 | 1206| 1356 | 4860 | 1715 | 1880 | 1860 = 2810 - = 105
2400{ 1805 1268 | 4026 | 1540 | 1500} 780 = 1160 —1 432 120
2400 | 1310| 1330 | 4026 | 1540 | 1500 80D 1180 —1 w3 126
2400| 1316| 1358 | 4318 | 1580 | 1430 920 =t 1350 —| 43 140
2400 | 1316 1358 | 4318 | 1580 | 1430 f 945 — 1375 — k413 140
2400 1316 1350 4086 1634 1316 860 — 1190 — 44,6 137
2400| 1316 1358 | 4205 | 1620 | 1314] 920 — 1295 —1 38 142
2400| 1342 1380 | 4212 | 1610 | 1158) 830 = 135 =1 a4n1 149
2400 | 1342 1380 | 4212 | 1610 | 1158] 890 e 135 —f 484 161
2400 1316| 1358 | 4318 | 1580 | 1430 950 - 1450 —] 398 135
2400 1875| 1360 | 4275 | 1746 | 1683 1200 1850 = 238 100
2400| 1375| 1360 | 4275 | 1746 | 1833| 1140 — 2070 — 758 100
2400 1375 1380 4275 1746 18823 1110 — 2070 — 238 100
2400 1375| 1360 | 4275 | 1746 | 1883} 1000 = 2070 1. 238 100
2400} 1375| 1360 | 4275 | 1746 | 1883 1120 = 2070 —| 2138 100
2400 1375 1380 4275 1880 1858 1140 — 2070 —_ 23,8 100

Sacb-Scania e Volkswagen, junho/72. A classificagio de caminh3es obedeceu & orientagdo da recomendagdo C.D. 1, considerada a Capa-

o OB




550

>~ AUTOVEICUL

450 PRODUGAO 1957 -1971 — POR ANO - POR TIPO

(EM MILHARES DE UNIDADES)

400

AUTOMOVEIS

350 m CAMIONETAS DE USO
MISTO OU MULTIPLO

 UTILITARIOS
CAMIONETAS

E DE CA‘RGA R /|
250 [T caminnoes -

§ ONIBUS

300

100

1857 1958 1959 1960 1981 1962 1963 1964 1965 19686 1267 1968 1969 1970 18971

RESUMO DA PRODUGAO DA INDUSTRIA BRASILEIRL DE RUTOVEfCULOS
POR ANO E POR TIPDS - 1957/10711

= | E==] = == = - T0TAL
B, = i=——~F = 1= | =2 E L ain

=l==sls | =o )= = | Do owe
1N 9B5LT — 1.656 9.164 1.217 18.007 498 30.542
159558 2.189 9.165 14.273 4.684 30.014 658 69.983
1959 11.963 18.508 13.083 7.800 38.353 1.307 96.114
1960 37.818 24.446 19.514 9.576 39.791 1.896 133.041
1961 54.978 30.153 17.621 12.339 28.8178 1.615 145.584
1E986-2 74.387 35.455 22.24 15.935 38.743 927 191.7194
1963 86.024 36.638 13.432 14.667 22.851 1179 174,191
1964 97.768 34.917 11.853 14.675 22.249 2.245 183.707
1965 103.415 35.252 9.496 12.065 22.653 2.308 185.187
1296 6 120.154 37.909 14.428 17.0867 32.299 2.754 224 .609
1967 132.152 8.361 8.140 15.028 28.561 3.245 225.487
1596 8 161.500 41.341 7.328 21.860 41.990 5.696 279 115
1969 237.733 42.588 5.193 21.938 40.569 5.679 353.700
1970 249.913 93.757 4.674 25.250 38.388 4.058 416 040
189471 342.214 95.530 5.642 29.420 38.868 4.393 516.067
TOTAL 1.712.7083 575.676 181.086 226.021  482.214 38.456 3.216.161

R



ES

2% — PRODUCAO 1960 -1971 — POR ANO - POR TIPO

(EM MILHARES DE UNIDADES)

21

TRATORES 4 RODAS
L——-— CULTIVADORES

MICROTRATORES

4 ESTEIRAS

i _

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971

RESUMO DA PRODUGAG DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE TRATORES
POR ANO E POR TIPOS - 1960 /1971

Dt

= = B . TOTAL
hwoo == = =2 == GERAL

== = =~ =2 00 AND

= = e —

1960 — = 37 — 31
1961 751 — 1.679 — 2.436
1962 1.240 — 7.586 —_ 8.826
1963 - 1.110 —_— 9.908 — 11.018
1964 1.765 - 11.537 — 13.302
1965 2.403 280 8.121 — 10.804
1.9.6°6 3.336 291 9.069 13 12.789
1967 2.500 72 6.223 73 8.868
1968 2.463 148 9671 106 12.388
1969 1.946 335 9.547 91 11.919
1970 2.065 409 14.048 185 16.707
1971 2.190 366 22.122 770 25.448
TOTAL 21.769 1.901 109.548 1.238 134.436

SO



PRODUCA0 DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS,

TIPOS - EMPRESAS 1957 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1862
MODELOS 1957 l 1957 | 1958 ‘ 57/58 ‘ 1959 | 57/59 | 1960 l 57/60 l 1961 , 57/61 , 1962 | 57/62
AUTOMOVEIS PARA PASSAGEIROS ..................... — — 2.189 2.183  11.953 14.152  37.818 51.970 54.978 106.948  74.887

Chrysler Corporation do Brasil .. — — — — 1.217 1.217 3.633 4.850 5.814 10.664 6.689
GHAMBORDRSI Syl S i e ek — — —_— 1.217 1.217 3.570 4.787 5.641 10.428 6.120 16.548
PRESIDENCE —_— — —_ —_ — -— 63 €3 173 236 120 356
RALLYE ..... - —_ —_— — — — — - - — 443 448 {
ALVORADA . — - — - e — — —_ — o= e S
ESPLANADA = . — [ees = e, —_— = o e P il
REGENTE —_ — -— —_ - —_ —_ — PIE s e e
G. T X — - - —_ _— - — — — — T —
DODGE DART 4 poras ... — —_ —_ — —_— —_— — —_ —_ i = -
DODGE DART 2 portas ... - — —_ —_ — — — _— - -— — = i
DODGE CHARGER .............. ¥ s 2 e i 3 T - B2 e i e =

Fabrica Naclonal de Motores 5.4, - — A% = - SR, e TR, R
FNM 2000 .. - i - — — — 414 414 454 868 378 1.248
FNM 2150 .. ) e = in) Y e i s = - :

- — — — 528 528  13.615 14,143 13.043 27.18 21.508 48.691

& o — — 528 7.491 8.019 5.294 13.313 7.197 20.510

AERO-WILLYS - _— —_ - — — 6.124 6.124 7.747 13.871 9.508 23.579
GORDINI —- — = —_— — — — —_— 2 2 4.585 4.587
..... — —_— — — - — —_— -~ -~ — 218 218

TEIMOSO . = = — = 2o = e i y e oY o
LIMOUS) - — — — —_ — —_— — — = o P
GALAXIE ..... -— —_ —_ — —_— — -— —_ e - P= o
CORCEL SEDAN . CLrier e e kP - —_— —_ —_ —_— — -— -— o oy = .
CORCEL SEDAN LUXO ....ucvinernsinennnn.s. . — — — - — - — - — — — =
CORCEL CO - - — - o - — -— L= o - =y
CO L COuP —_ - —_ s -— — -— — i e s s
CORGERBOUPBIGTR. it e, bt bt — — - — - — P iyl Y it o ~

General Motors do Brasll S.A ..........,vevnnsns. — — - - — — — — —_ — -— —
OPALA SEDAN ESPECIAL 4 cil. —_ - -_ i — o = — — — —_— -
OPALA SEDAN ESPECIAL 6 cil. - — - - - — —_ —_ —_ — —_ -
OPALA SEDAN LUXO 4 cf = o = o o= = L Coo) _— — — —_—
OPALA SEDAN LUXO 6 ¢ S b = e g A - -— —_ — —
CPALA SEDAN GRAN LUXO 4 -~ s o’ L = e —_ — — —_— —
OPALA SEDAN GRAN LUXO 6 ci. s s = e o = (3 —_— — —_— -—
OPALA SEDAN “SS” 6 e o = = - = S = ol -— — — -—
OPALA COUPE ESPECIAL 4 = = s i e - L s =2 —_ _— —
OPALA COUPE ESFECIAL 6 cil, = \ % s = e e — L i d - -—
OPALA COUFE LU; . e = - i il s el S o b -
OPALA COUPE LUXO 6 cil. .. = = S5a T e e S = s :
OPALA COUFE GFE . : = = = s 5 iasi = g -
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PUMA GTE G C et e L s = L - = g7

Vemag 8.A. — Velcules o Maquinas Egricolas ........ — —_— 2.183 2.189 1.773 3.962 3.097 7.058 4.642 11.701 7.123 18.824
DKW BELCAR = — 288 2.183  1.773 3.982  3.097 7.059  4.642 1.701-  7.123 18.824
BELCAR LUXO - - - — = = = = = = - =
FISSORE — - - - - ~ - - -

Volkswagen do Brasil S.A. ........ooooiuuneiinnnn..s -_— - - — 8.445 8.445  17.059 25.504 31.025 56.529 39.189 95.718
SEDAN 126071300 F= 5 Z —  B.445 8.445 17.050  25.504 31.025  56.529 28.420

EDAN 1 s s R : 2 S
KARMANN-GHIA . % - = =
SEDAN 1600 4 porias . = i - — o o) o S = ; i
SEDAN 1500 .... -~ ol e oo e - = = = I
SEDAN 1600 TL 2 porias . — = —_ — — - - — — —

KARMANN-GHIA TC ... — — -_— — - — s s = o o
SEDAN 1600 TL 4 portes . — Fe — s = — o e o =, == o




POR TIPOS EMPRESAS, E MODELOS

1957/1971

1963

1964

1965

1866

1867

1968

1968

1970

1971

1963 , 57/63

1964 ‘ 57/64

1965 l 57/65

19661 57/66

1967 ‘ 57/67

1968 l 57/68

1969 [ 57/69

1970 l 57/70

1971 I 57/71

86.024  267.859
e.115 25.468

7.042 23.590
103 459
592 1.041
878 378
258 1.504
258 1.504

25.880 74.574

2.926 23.436

14,541 37.920
7.908 12.455
13 356
367 267
.541 26.365

44.220 139.948

42,362 137.321

97.768
10.436

8.034
189
L2183

164
624

365.627
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RaN
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@

S
3

32.492
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42
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4.367  42.638
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7 3.9%2
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4 257
74 2.5

- 23.837
11,10 78.180
7.417 36.588

108 822

— 721
5.701 5.2343
2.521 8.817

2 2

35 35

35 35

7.611 47.257

6.980 44.991°
—_— 164
631 2.112

80.024  335.929

77.624 326.666
2.400 8.263

2.152
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26.401

6.007

721.348
S1.670

42.910
848
3.992
378
2.474
1.068

160

180

£3.851

50.998
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2.483

430.758

418.487
12.272

161.500 £82.848

8.564 60.234
— 42.910
— 848
= 3.992
— 37

6.342 8.516

2.212 3.280
10 10

115 4.3%%

23.276  205.143
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7462 94.245
811 41.052
82
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3097 14.333
-— 8.95:
7.212  16.449
4.569 4.559
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305 305
305 305
151 311
151 311
—~  53.681
—  50.998
— 164
— 2.8

128,089  558.848

123.089 541,576

>

3
g
L

33

1.587

5.544

11.405
6.210

272
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147.705

126.320
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68.943

42.910
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3.992
378
12.040
4.778
631
3.366

4.911
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15.970
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3.651

o
@
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708.

n

667.896
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17.926
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42.331
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187.770

97.963
2.083
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13.573
1.024

1.570.484
79.280

42.910
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3.992
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12.040
4.778
631
11.632
1.860
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68.423

17.881

3.464
82.291
13.868

787
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164
2.489

864.323
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22.814
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36.625
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50.998
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23.516
24.455
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PRODUCAO DA INDUSTRIA

BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS,

IIPOS-EMPRESAS
MODELOS

1957

1

1959 1960

1961 ! 1962

1957 l 1957

1958

5773

958
|

1959

57/59 | 1960 ' 57,60

1861 ’

57,61

51,

62,

CAMIONETAS DE USO MISTO OU MULTIPLO
Chryeler Corporation do Brasil ..

Foad Bratll BAL vccsiivrvmsnonstsstmsiniin ses vsssan

RURAL 4x4 ..

5 oe1
W

=

O ey e
Swww

Méquinas Agricolas ........

Voikswagen do Brasil S.A. .................. TPy

KOMBI ..,

UTILITARIOS

Ford Brasil S.A.

Vomag §.A. — Veiculos e Méquinas Agricolas ........

CANDANGO 4

CAMIONETAS DE CARGA ..........ooovvnnn.,..
Chrysler Corporation do Brasil .....................s

CGE D-1

19 119

1.186 1.166
1.166 °
871 271

8.156 9.156
9.136

1.217 1.217

@
&

3.231

3.23;

448

448

g 1 355

2.524 5 4.446

489 489 295
483 4893 295

3.150 1.977
7.900 18.801 9.576
4.755 9.203  5.693
4.755 9.203

23,

14.473
41.187

14.563

4

©
B
5

206
229

84.978
1.874
4.804




POR TIPOS EMPRESAS, E MODELOS — 1957/1971

1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1871

57/64 | 1965 | 57/65 | 1966 | 57/66 | 1967

1963 ‘ 57/63 | 1964

57/70 | 1971

57/67 | 1968 ! 57/68 | 1969 I 5769 | 1970

82.917 ;
2737 5
653 i E
1.450 s 62
— 2705 — 270
18,252 52.528 15,141
2.528  15.141 15737 142.530 16.698  150.232
5.582 5.134
: —  55.600
7 1,440 90.536
s 2 2.9  5.907
= = = s s - s = 4 4o 2104 6.08
—_— ek P - - —_— - — — —_— — 198 1.108

763 2,626 501

3
3
&

782 2.626 198 2.824 — — 2.824 — 2.824 — —_ 2.824 — 824
— — 303 203 1.258 1.328 2.884 4.950 4.417 7.047 20.608
— — — — — ] 38 108 3zl 1.228 853
218 218 456 674 138 812 73 8s7 4 827 9 Ed &8 il 1.084 29 1.113
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8.267  28.546 4.975  33.520  3.847  37.368 -
260 250 814 1.074 EE) 1.173
—_ - - — 493 4.938 —
14,428 70.178 12.378 18114 95.570 183.740 72

14,428 70.178 12.378

13114 95.670 181.519  28. 209.774  26.21
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10.847  95.825 10,054 8.633  114.512 6.405 4,445 149.761 154.514
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e Y




PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS, |

4
TIPOS-EMPRESAS 1957 1958 1958 ’ 1860 1961 1962
.MODELOS 1957 l 1957 | 1958 | 57/58 | 1959 ’ 57/59 | 1960 l 57/60 | 1961 l 57/61 | 1962 i 57/62
CAMIONETAS DE CARGA — Continuagao
General Motors do Brasil S.A. ............... e ee — — 1.453 1.453 3.145 4.598 3.883 8.481 3.547 12.028 5.508 17.536
CHEVROLET C 3104 . — — 1483 1453 3.026 4479 3.285 7.764  3.175 10939 3.970 14,909
CHEVROLET C 3103 . —_— — — _— 63 3] 59 122 52 174 28 202
CHEVROLET C 3112 . — -_ —_ — 6 56 538 594 8 692 106 798
CHEVROLET C 3105 . — —_— — — — 1 1 131 132 229 361
CHEVROLET C 3114 . — — -— - = - — — 1 9l 1.175 1.268
CHEVROLET C 1403 . = = - = S wa Ze AE s g a o
CHEVROLET C 1404 . 2y st che A L b I i = = B R,
CHEVROLET C 1412 .. -~ o= — = P = - WL, o - Nl —
CHEVRQET C 1414 .. — —_ =S - ' = = . e RS s -—
CHEVROLET C 1503 ..,.. — s o e o -~ = - ki = . o
CHEVROLET C 1504 . — = 2 - - - o — % (o . -
CHEVROLET C 1512 ... —_ —_ — — — —_ o, — — - — =0
Toyola do Brasil S.A. — Indistia o Comércio ........ e — s — o — et — s D = S
TBSIL = L = = = s 2 = =% L — di; ]
TB 51 LT2 — — —_— — —_— — —_ P — sy — -
TB S2L .. RS — — — aza e ey — e ag AL -
TB 52 LT2 - —_— — = v — oy o - oy — — i
TBS8IL .. AL el -— . — — s P = — — — !
TB8ILT 2. - i Y % = S =5 o, 5 = — ———
QO] 45 LPB . - e - — i aiis S - — —_ — —
Volkswagen do Bragil S.A. .............. e v — s oy s = g o iy 1 = — T e
PICK-UP . s — — — — _— - — — —_ — — —
CAMINHOES.... 18.007 30.014 48.021 B5.374 89.791 126.165 28.878 185.043 38.743 133.788
CAMINHOES MEDIOS . 14.866 25.518 40.404 75.417  35.529 110.946  25.935 136.881 36.107 172.988
Chrysler Corporation do Brasil ....................... = E s = X = = = A = [ —
DODGE D-400 _— — — - s e i S e — -— —
DODGE D700 s - = = Z <L it it i = Ly 2
DODGE P-700 (Diesl) : +s4 vsiinine tonnssanssosnsmsms — — — — — - T — — e e g
Ford: Brastl: SR Il L e . 4.756 7.435 12.251 12.483 13.704 33.438 10.151 48.589 15.207 63.796
F 600 Gasolina 4.756 7.495 12.251 10.880 23.111 9.838 32.949 7.735 10.415 51.159
F 350 e — - — - 1.623 1.623 3.866 483 2.187 3.454 11.110
F 600 Diesol . i — — — — — —_ — 189 1.338 1.522
General Motors do Brasll S.&. ...o.cevevvirnreniinnens 4.650 4.680 7.752 12.412  13.683 26.095 13.386 35.481 9.432 48.913 12.353 61.266
CHEVROLET C 6508 +.vevveasnnn AR dve et . 4,660 7.752 12.412 13.683 26.095 12.952 39.057 8.94 47.998 11.769 59.767
CHEVROLET C 6403 .. — — — — 424 424 491 915 S84 1.498
CHEVROLET D 6503 — — — —_ — w— = e e = T .
CHEVROLET D 6403 .. —_ —_ -— -_ - G = — Rt = = —
CHEVROLET C 6803 .. = = = - - - = = ~ - - -
CHEVROLET D 6803 .. —_ - e [ Lo = L g oo e e "
Intornational Harvestor MAQuings SA. ...vre.vvvr.ess - - ~ ) 70 e 158w 762 230 711 3.07
NV 184 167" —_— —_— — — 456 456 282 738 193 931 122 1.083
NV 184 189" — — —- — 265 285 595 850 889 1.429 589 2.018 ‘
NV 184 D 189" . - - — - - - = = = = = - )
NV 184 D 167" . — = = e =S e s = = =, - Y
Moercedes-Bonz do Brasil S.A. ....vovviiiiieiniiiiiis 5.470 5.470 10.271 15.741 8.126 23.867 7.562 31.423 5.5%0 87.019 7.836
Lan .. 4.033 4.033 2.238 6.271 .- 6.271 — 6.271 —_— 6.271 —
337 337 565 902 .- 902 - 802 — 902 —_
1.100 1.100 412 1.512 _— 1.512 - 1.512 —_ 1.512 —_
— —_ 6.740 6.740 7.587 14,327 7.312 21.639 5.494 27.133 7.763
— —_ 3i6 316 538 854 —_ 854 —_ 54 —
ot b=, — — 1  § 250 251 86 347 73
NN s Sisiey = s = - - - - - — - —
LAPK 321 .... —_ — _— - = L == e s .,
LA 111171113 ..... — — — — = e Cad e i o —
LAK 111171113 , _— — — - oy i e s e oY e
LK 1111/118 ... aee - —_ _— — — ' - = o e i
T 1813 o swenion anis —_ — —_ —_ — — — - — i il




POR TIPOS EMPRESAS, £ MODELOS — 1957/1971

- 1963 1964 1965 19686 1967 1968 19868 1970 1971
1963 ‘ 57/63 | 1964 l 57/64 | 1965 | 57/65 | 1966 | 57/66 | 1967 l 57/67 | 1968 ‘ 57/68 | 1969 ’ 57/69 | 1970 ' 57/10 1971]‘ 57/71
428 21834 6023 27957 3.077  8L.0M 497 3.008  S.057 41975 7.160 43144 10.213 59.357  12.643 72000 14.852  g5.852
N3.316 18225 S22 1e47 — 187 — 187 = . 1B — 18747 - 1847 — 1877 18.747
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»}l 803 1 1 —_— 810 — 810 —_— - 810 — 810 —_— 810 — 810
19§ 55 % 595 — 535 — 595 = — 595 - 535 - 595 — 595
7480 204 105 2120 -  2am — 2% - —  24m — 2120 - 212 - 22
—_ - 19 19 3i0 64 574 st ] 454 ] 510 19 529 2 55
— ~ 4625  4.625 2.265  6.330 4.0i4  10.938  4.855 5.560  21.583  8.301  20.830 10.632  40.522 12.628  53.350
- - 8 8 7 55. 5 60 4 = 64 1 65 2 7 1 68
— — s 500 408 98 4% 1.364 470 742 2576 7% 3372 787 4059 683 4.822
—_ A 5 5 87 2 97 18 108 295 19 90 s 665 248 913 I3 1.285
—_ - 1M 114 159 23 08 579w 918 533 1d4Sl 89l 2.342 914 3.2 959 4.215
= = = o — = 2 2 2 4 — 4 3 7 41 ] 4 52
201 291 62 933 423 1356 438 L7394 37 .61 700 2861 592 3453 447 3.900 8738 4.273
291 201 618 09 42 1.331 — L3 — L3 - L3 - L - Lan — L3
= — 2 24 1 25 = 25 o 25 = 25 — 25 = 25 = 25
— — — - — - 15 is Z 15 — 15 - 15 = 15 = 15
—_ — — - - - 1 1 = 1 = 1 - 1 - 1 =5 1
- _ — —_ — - 42 122 a7 789 452 1.241 - - Ll — o
S I = = s - i £ = = 5 = 8 = 6 e 6
= i, B = = = o s = i 1677 22 s 84 47 12 a3 16
- = = = = = = - = S lash 91 2871 3.822 1735 5.557 1.950  7.507 2.007  9.604
e — o - = - - — s 951 2.671 3.822 1735 5557 1950 7.507 2,007 9.604
22.851  216.637 22,249 238.885 22.653 293.838  28.56!  322.399 41.990  354.389 40.569  404.958 36.383  443.246  36.858
20,365 193.354 19.673  213.227 19.982 262.255 26.783 289.039 39.520  328.553 G87.587 35.158  400.304 33.952
4 & &5 = £ = e - ok e = = —~ 289 2.897 2.834 573 180  7.651
N
= = = = & = e = = - — - &l 631 739 130 445 1.815
s = 2 = e o = - o - — — 228 2.266 804  3.000 638  3.703
b <=t o = = = = = = - - - - - L29 1200 o B2 L 28
§.422 72218 8.30  €0.53  8.451  88.0390 11418 100407  B.957  109.354 14.355 123719 10.930 135649 8.228 42.875 7.8  160.907
5.753  $6.912 5.706  62.618  5.637 7.5 75788 5.420 81217 83.042  5.108 94148 3.518  07.686 2.820  100.486
12.623  1.850  14.473  2.016 2734 19228  2.715  21.93 26253  3.79  80.049  3.271  33.320 3722 47.042
2.583 3447 738 1181 813 6.200 8.424 2028 10452 1437 11889 1.380  13.279
7.004  88.270  7.176  75.446 6.624  82.070 9.567 91637  9.031  100.668 13.726  114.334 12.024 126.418 10.187  136.605 9.882  146.487
6.492  66.250 6.844  73.103 5.822  78.625  7.445 6.3¢1 92711 8.407 101.118  7.235 108.23 6.805 115159 6.007 121.165
5125 S Zi0ll & szl iiziaaa a8l S hzuonl v sl 4705 784 5.489 440 448 687 640 6.997
=L 5 = o T 47 2 584 48 LG 7 482 2200 405 2.645
=, = 2 = 2 7 1% 262 ] 361 7 50 487 108 595
= = e ks o EE L eod 1914 2.02  4.006 1.5%2 LS4l 7038 1.9 9.13¢
= = = = = ~ 1% 492 191l 2408 1.8 s szm@ gz s
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! = o 6 6 1 - 7 - 7 - = 7 = N 7
|
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S e S Wt BB R b — 6 —  san - &M — s
a2 = 502 — 902 —_ %02 — — 502 — 02 — %02 — 202
1.512 = e i ne = sl s s T — 1812 =t s - 1512
; 4.616  39.512  3.551  43.083 1.407  44.470 1.630  46.100 1.682 / 1673 49.455 173 49.628 33 49.661 —  49.661
# 854 =5 854 40 894 — 834 —_ 834 — 834 = 834 — 834 — 894
; w7 517 16 563 56 619 — 619 — 619 — 619 - 619 - 619 = 619
" — sz 522 2738  3.255 5.657  8.912 6.160  15.072 .77  23.828 10.270  34.080 10.651  44.750 10.425  55.175
iF = = 8 8 e gt hR 8 — 8 — 8 — 8
= = 32 53207 29 20 449 3 537 155 692 203 895 1@ .8
= - 2 2 n a3 2 72 17 ] 53 142 27 169 £ 207
] = — o6 527 1003 74 1717 94 2621 1.085  8.706 881 4587 751 5.3
= o = = s 2 = — = = ~  1e21 lel 1714 3.3
= o o JE = = o o =5 ok ) 451 874 1325
7 & i =, - = e e e o =4 19 13 163 182
= = = = iy = s e = e e = 25 25 80 105
= o = = —_ — - — — - - — - - - 40 40




PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVECULOS,

TIPOS-EMPRESAS 1957 1958 1959 1860 1961 1962
MODELOS 1957 I 1957 | 1958 | 57/58 | 1959 | 57/59 | 1960 | 57,60 | 1961 | 57761 | 1962 { 5762
4.495 7.617 10.857
o, oo = e > - - i &
Fébsica Nacional ds Molores S,X. 2.912 2.912 6. 2.040 E2
BRSOV et S s e 2.842 — 2.84 2.84 — —
70 3.680 a 5.791 656 8
— o 1.874 1.057 432
— — 220 152
D-11000 V-12 . —_ _— — - —_— —_ —-— s - o "
D-11000 V-13 ... A, £ - - - i S Pess iy = 1
D-11000 V-10 ... - - - _ s — =y B e "
D-11000 V-17 ... —_ - —_ — — —_ - i S 2 S =
General Motors do Brasil 8.8, vvuevveniernoinis,nns — — - - — — — — — - — —- 2
CHEVROLET D 7403 — — — — — - — — — — — - =
CHEVROLET D 7 : . = = = — = — = = = e = —
CHEVROLET D 7803 ... cc v sonsvsanessupnnrsnsmes — —_— —_ — - —_ —_— - — o - o
Intemational Harvester Méquinas S.A. ... — — — —_— 120 120 350 470 262 32
NV 184 149" .. —-— — — — 120 120 350 470 262 732 561 1.293
ARV DM U S B e s e s e = oy = S0 el b
L 4
Morcodes-Bonz do Brasil S.A. .....................,.. 47 47 422 463 841 1.310 2.337 s02 461 3,100
47 47 11 58 - 58 —_— 58 —_
- —_ 100 100 5 105 — 105 —_—
1PS 331/1520 —_ —_— 125 125 61 186 102 288 56
LPK 331/1520 — —_— 30 137 167 —_— 187 -
1P 331/1520 ... — —_— 156 156 638 794 925 1.719
LS 11113 — — = = it = —_ foh % s e
TASAIIL oo -— = e =4 g . o s s p— At
1S 1313 . — g - sy o s = 0 Sl P bt
L 2018 .. 5 i S p—_— g g — = S - el b
1K 2213 — — = o ot = = — poil gy = =
Saab-Scania do Brasil S.A. ,.. 162 162 84 246 302 548 422 970 333 1.309 22 2.031
L7134 .. 48 48 — 48 — 48 —_ 48 — 48 — 48
L 7138 14 14 41 85 — 58 _— 55 — 55 — 55
L 7150 100 100 — 100 — 100 —_ 100 —_ 100 — 100
— — 12 12 118 130 205 335 178 S13 438 951
— — 31 31 184 215 217 432 181 593 284 877
LT 76711050 — —_— — — — — —_ — — — e —
L 7642 — — —_— — — — —_ ol — —— s "
18 76/1 . — — — — — — — — — — —_ - -
L 76/ = = o= — =5 = sy i == - 2 S, i
L 76/11030 S —_ —_— —_ e — r — — e — s o
LS 76/11038 SUPER . — — —_— — — — —_— — — — = —
1S 76/11050 SU; & — — — — — — — — —_ — -— —
LT 11050 SUPER .... oty — — e -— - - Sy s i, - e
138 S R e e s oo — — —_— — — — — — — — - —
S
ONIBUS. 498 458 638 1.156 1.807 2.483 1.8 4.359 1.615 5.974 927 6,901
CHASSIS PARA ONIBUS .. 498 498 292 790 557 1.847 851 2,198 ol4 2.71% 297 3.008
Fabrica Naclonal de Motores S.A. ..........ccoveeness 290 230 10 800 2 302 80 382 184 566 34 feiate}
D9500 VI . 230 290 1 261 — 291 —_ 291 —_ 291 —_ 231
11000 V7 = - 9 e 2 1 S| 9 275 34 309
D-11000 V9 .. —~ = = = 2 i . - = = .
D-11000 V-15 .. — — —_ — — — o =y = A =% -




POR TIPOS EMPRESAS, E MODELOS — 1957/ 1971

1963 f 1964

1865

1966

1987 | 1968

1969

1970

1963 ‘ 57,63

1964

5764

1965

E

=5

65

1966 ! 57,66

1967 ' 87,67 l 1968

57/68

.

1969 i 57 69

1971

1970 ‘ 57

1971 [ 57/71

£

1

185 2.378

828 13697 - 1.260  16.957
e o — 2.2
439 7 325 7.519
702 4, 642 4.767
182 1 263 1.871
= _— 8

251 3.351 243 3.594
— 58 —_ 58

322 1.274

57 — 1.057

BE
o
1

5 0 0 R ) T
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©

.080  2.245
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PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS,

TIPOS - EMPRESAS 1857 1958 1859 1960 1861 1962

MODELOS 1957 | 1957 | 1958 l 57/58 | 1959 | 57/59 | 1960 l 57/60 | 1961 l 57/61 | 1962 l 57/62
CHASSIS P/ ONIBUS — Continuagéo

General Motors do Brasil S.A. ............ N bR A S 208 208 144 352 328 850 552 1.232 178 1.410 151 ¥.561
CHEVROLET C 6502 .. 208 208 144 352 328 680 552 1.232 178 1.410 151 1.561
CHEVROLET C 6512 .. —_ -— s — o s e e et X2 Ed £ e
CHEVROLET C 6412 .. (o = - i = g o e e = £ .
CHEVROLET C 6812 .. —_ e ey —t = S P, = = A o W1
CHEVROLET D 6512 .. & o L i i B LR v . e -
CHEVROLET D 6812 .. - = = = i e = i o X s
CHEVROLET C 6612 .. - — = = oo e s s ity irte £ n
CHEVROLET D 7812 .. - = = o & s - L5 e i a i
(GHEVROLET' D i641Z ¢ ol iiniats ammaaion eaFieis —_ - - - — —_ - —_ —_ — = e
International Harvester Maquings S.A, ..vveessserasn — - — — — = m Y = = 9 9
NFC 183 191" — —_ —_ -— —_— —_ — — iy arh g 9
NFC 183 D, 191" . - — — - - —_ o s s i A o
NFC 183 226" . 5 A - -_— = et -_ — - — ooy P —
HEG HTEIID 205 i sl L e o — - - - - - o = P ey - L
Indisiria Automotores do Nordeste S.A. ......c.oueunss —_— — - — —-— -— -— — —_— 2 = .
R 1014 .. = s = = — e = 4 o = I )
U 1014 e = o = i e e = s o L =
UR12. == - L5 s = s s = Lo 2 e i
RL 1014 . _ e s &= = 2 2 e 2 s 9. I,
URL 1014 = = & - - - - =N = - = Ll
RL 413 e = e - = L = o ! i o o
URL 413 . = — — —_ —_ — — — = 2e i -
U 2114 - - e =l = o 22 - — e L i
UR 2114 - Sy o o — &= s - = 0 e s
U 413 - — —_— — - —_ — — & = S ot
RSL 413 — - — — — -— —_ - - &= =) L
URSL 413 = - = = = 2 = o il 153 o .
Mercodos-Benz do Brasil S.A. .......ccvviiinn vuvies — —_— -_ —_ 1t 101 55 156 -— 156 10 186
ESTRUTHRA N oo o v s snonn —_ — - —_ 101 101 55 156 —_ 156 —_— 156
1PO 321 . — —_ — - - - — = e e 10 10
LPO 344 — — — — - - — — - — - —
LPO 1520 — — = —_ — — - — ~a I = o
1P 821 ... - — — _— —_— —_— —_ p— — — = =
LPO 1113 .. — — — — — — — — i s - -
OF 1313 ... — —_ e — — - — —_ — s — -
GHOISIE it = A TME = =il e - = SR e -
Saab-Scania do Brasil 5.4, . — — 138 138 126 264 164 428 152 580 a3 673
B 7558 .. —_— —_— 138 138 1286 284 164 428 152 580 a3 673
B 7658 .. — —_ — - = - == — = — —
B 76/11063 e, — e — — — — — o S - -
B 76/11063 SUPER . —_— - -_— = g = ek 3 - s o e
B 76/11063 SUSP/AR _— _— _— i o Y = o it — = e
B 76711063 SUSP/AR SUPER . — — — = e h s = —— e = il
ONIBUS COMPLETO = = 266 366 750 1.116  1.045 2.161  1.101 3.262 630 3.892
Morcedes-Benz do Brasil S.A. — — 366 366 750 1.116 1.045 2.161 1.101 3.262 630 3.892
O8210H/HL = wios Rt R e T At —_ —_— 366 366 750 1.116 1,045 2.161 1101 3.262 830 3.892
0 352 H/HL . - = SR = L o o 0 LR =
© 8Bk i ssncnirpranshas wesssn BrenasbarEsEae Rt e Ry —_ —_— -— —_ —_ -— td = e - -_— =
Guilanh v MG 10 €) Rt o SRR LS e L. o O Do 30.542 30.542 60.963 91.525 98.114 187.639 123.04! 320.680 145.584 466.264 191.194 657.458

IS ope




POR TIPOS EMPRESAS, £ MODELOS

1957/1971

el 1963 1964 1965 1968 1967 1968 1969 1970 1971
1963 | 57/63 | 1964 | 57/64 | 1965 I 57/65 | 1966 ‘ 57/66 | 1967 | 57/67 | 1968 | 57/68 | 1969 | 57/69 | 1970 ‘ 57/70 | 1971 ] 57/11
109 1.670 63 1.733 27 1.760 4 1.804 24 1.628 7 183 7 1.842 29 i.871 17 1.888
>
103 1.670 = 1.670 —  1em —  Len0 — . Len —  Len — 167 —  Lem — 1610
— — 63 63 27 0 2 N2 16 128 6 134 2 125 2 128 4 142
= -~ - & i o 20 2 o 20 = 20 2 1 a1 6 a7
- - - - = - 1 1 8 9 £ 9 3 12 12 24 5 2
— - — = = =5 1 1 = 1 &5 1 —= 1 = 1 = 1
— - — — — - - - — - 1 i = 1 2 3 = 3
= — = = S — — - — - — - 2 = 2 — 2
N - o o o ) = = =2 = = - = -— 2 2 =5 2
- = o = = = = - — - — - - = = = 2 2
44 53 43 % 203 299 — 259 — 29 — 299 - 299 - 299 — 2%
25 24 5 39 2 4 — 41 it 41 = 41 — a = 4 — 4
19 19 38 57 167 224 — 224 = 224 £ 224 = 224 e 224 = 224
— — =2 = 1 1 = 1 = 1 = 1 e 1 — 1 = 1
— - = - 33 % — 33 = 33 = 3 = 33 x 3 = =3
A = = e 25 = = = = o — em B8 425 1.078 3w 1.467 135 1.602
— — — - — - — — & - @ 221 — 331 <= a1 1 332
i = s e = = = = = = 25 178 463 4 467 4 4
= - — — A - — — =4 — a2 32 — 22 = 2 5 2
—_ = = = = - - - = = — - 91 9 = el = 51
ok 2 o = a = = = = = 4 s 20 20 = @ = 20
o »i -3k <5 e = o o = = — - 68 63 114 182 = 182
& > =l o o 2 = = - e i = = 15 15 120 145 25 145
o = A = = e = &sy = — = = 28 28 20 8 o 8
o ey s LEN . =2 == =1 S P s o 13 13 = 13 s 13
i s = 8 L = &3 = = - = = 2 2 s 7 = 7
= = x = oo = ) 2 - o — - - — 1 m 123 240
— — = = = = — —_ = — - — - — — 2= i 1
307 3 1385 1608 9% 2.807 1575 4082 1.803  5.985 3.057  9.042 3.480 12522 2.022 14544 2:629. 17173
= 156 = 156 - 156 — 156 - 156 — 1% - 1% 5 156 = 158
307 317 1.3 182 93 2.85 Mo 2.9l — - = - 278 =
o2 3, = L e TR U 3.025 8.7207 7 1
£ = = 2 o = - = = = 2 3 35 =
e = - - L g & = = = = — 8 820 ]
— — —_ - — — — — — — —_ — - — 1w
% o s OO poe — —_ —_ — —_— —_ —_ 350
= = = Z - - - — — — - - — — = — 182
230 903 132 1035 132 1.167 178 1.345 174 1518 254 1.773 170 1.043 195 2138 229 2.367
109 782 = 782 782 = 782 = 782 - 782 = 782 = 782 = 762
121 121 132 23 122 | 13 488 = 453 4 468 = 488 L 483 = 488
o e =, = 75 75 174 29 254 503 170 673 120 203 4 848
i e it i 2 i i — = 65 65 5 70
& = i 5 % = s s = = iy Ry = 63 €3
e o e R - BT G S B ks SR 118
46 4312 552 4.870 704  5.574 1035 6.609 1.080  7.689  1.63l 9.320 10.842 12.168 1.239 :zézz
~ 426 4318 552 4.870 704 5.574  1.035 6.609 1.080  7.689 1.63l 9.320 10.042 12168 1.299 4
- U 180 -— 48
425 4818 S5 4.87%0 704 5.574 94 6,58 69l 7.219  1.047 9.353 127 9.480 9.480
= i &1 8l 289 470 54 1.268 41 1.408 90 1.493
ik i g = = e 5 — = 121, 1A 1279 73 1.852
= b e Bk = L T o & = s = = = 636 636
At e 54 L0687 3.216.161
183.707 1.015.355 185.187 1.200.543 224.600 1.425.152 225.487 1.650.633 279.715 1.530.354 953.700 2.284.054 416.040 2.700.034 516.067 8.216.16

174.181  831.849
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PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS,

EMPRESAS 1957 1358 1959 1960 1961 1962
MODELOS-TIPOS 1957 l 1957 | 1958 | 57,58 | 1959 | 57/59 | 1960 ‘ -57/60 | 1961 l 57/61 mszJ 57/62 i
2

CHRYSLER CORPORATION DO BRASIL +uvevvivvnnsnnn.. — — —_ —  laz 1.217  3.633 4.850  5.814  10.66¢  6.904 17.565"
CHAMBORD — Automével p/ Passageiros . — o = — 217 1.217  3.570 4767  5.841 10428 6120  otSs8
PRESIDENCE =~ Auiomével p/ Passageiro. . = — = - — —_ 63 63 173 236 120 3% o
RALLYE — Aulomdvel p/ Fassageiros «-seessecvsrversinnn = - = = N = S s Xk LE 1
ALVORADA — Automével p/ Passagsiros e & = el = o o == o e L X
ESPLANADA — Automéval p/ Passageiros « = = o = = — - = = s A =
REGENTE — Auternével p/ Passageiros . s = - =2 = - - s -~ s o

GTX — Automével p/ Pa - - — = — — = =5 . = s =
DODGE DART 4 p. — Automével p/ Passas: A — — = — — — — 55 =% P = o
DODGE DART 2 p. — Automével p/ Passageiros s s = = - = = = = o= z =
DODGE CHARGER — Automével p/ Passag = = = = s - - 7 = - = =
JANGADA — Camioneta de Use Misto cu M o — — — — — —~— = e s 215 215
DODGE D 100 — Camioneta de Carga v..... — — f— —_ —_ — — — — — s —
DODGE D 400 — Caminhdo Médio .. - = =~ 5 - — - = o = =3 =
DODGE D 700 — Caminkéo Médio 1« - = s - — - = = - = = —
DODGE P 700 (Diesel) — Caminhdo M = — = — — — — = o 2 = -
DODGE D, 900 — Caminh&o Pesado .vevses - e = = = o = = im e S =
DODGE P 200 (Dissel) — Caminhdo Pesads e = o = = = — = = = = —
FABRICA NACIONAL DE MOTORES S.&. vvvvvveniinrovins 3.2020  8.202 4000 7202 2.079  9.281 2,957 12.288 2.678 14916 1304 16220

ENM 2000 — Automével p/ Passageiros - —_ — — — - 4 a4 454 88 378 1.246 -
FNM 2150 — Automével p/ Passageiros . = — — - = o= = e = e e = —
D-8500-V-1 — Caminh@o Pesado suveeerssnserinieeniiine 2.842 2.842 — 2.842 — 2.842 — 2.842 — 2.842 -— 2.842
D-11000V-5 — Caminhéo Posado vura.. 7 70 8.680 3.5 1090  4.940 8L 5791 655  6.447 303 6.755
D-11000-V-4 — Caminhdo Pesado .. - —_ 2 G 720 154 Lei4 1057 2.9 2 2.383
D-11000-V-6 — Caminhdo Pesado — —_— 308 308 183 477 447 924 320 1.244 152 1.39%6
D-11000-V-8 — Caminhéo Pesado ..., — —_ = — = — 1 1 7 18 e 18 »
D11000-V-12 — Caminhdo Pesado ... — — — —_ = = = - o, - = -
D-11000-V-13 — Caminhdo Pesado vevererereerrevereenenss =5 ) =8 — 3 = e == o o s =
D-11000-V-10 — Caminhdo Pesado 4. — — — - —_ — — — — — ==
D-11000-V-17 — Cuminhéo Pesado ... — — — — — — — — - S - -
D-9500-V-1 — Chassi p/ Onibus seavees 290 290 it 291 — 291 — 291 = 201 - 231
D-11000-V-7 — Chassi p/ Onibus .. — —_— 9 3 2 11 80 k:13 184 275 34 309
D-11000-V-9 — Chassi p/ Onibus 4svvvase . — — — — — - — -— — S — e
D-11000-V-15 «— Chassi p/ Onibus asvneeraverannas CeEaves % — — — — -— — — — s = s =

FORD BRASIL S.A, 15248 15.248 26,529 41777 40.985 62,762 38.095 140.858 S6.623  197.487 €3.030  280.537
DAUPHINE — Autemével p/ Pass — 2 = R 528 7.401 8.019 529 13.313 7.197  20.510
AERO-WILLYS ~— Automével p/ Passageir — — - — e — B.124 6.124 7.747 13.871 9.508 23.37%
GORDINI — Aulomével p/ Passageiros —_— — — — _ -_ —_— — 2 2 4.585 4.587
INTERLAGOS — Automével p/ P = = = — o = it = R e

RENAULT 1093 — Automével p/ Pa — — — — — — — — — — =4 -
ITAMARATY — Automével p/ Pas — = = = = =y e = e = = .
TEIMOSO — Automével p/ Passg - = e = — = L o = = 2 o
LIMOUSINEEXECUTIVO — Au — e — o - — = = = = = =
GALAXIE — Automével p/ Passagei == = = = = — — — — = - ==
CORCEL SEDAN — Automével p/ Passa: — — — - —_— — —_ — — -— = -
CORCEL SEDAN (Luxo) — Automével p/ P — — — — — — — — — — — -
CORCEL COUPE — Automével p/ Passageircs _— — — — —: - s — — — —_— —
‘CORCEL COUPE (Luxc) — Automével p/ P — — e Lo ) i ool — —_ —_— — —
CORCEL COUPE GT — Autemé = — — — — — — — — - — - S
RURAL 4x4 — Camicneta de Uso Misto ou M 118 113 2.7¢4 2.823 6.938 9 781 5.721 15.482 5.089 20.571 6.654 27.225
RURAL 4x2 — Camioneta de Uso Misto cu M — — — — 655 655 2.625 3.280 3.522 6.802 5.248 12.051
CORCEL BELINA — Camioneta de Uso ) — — - — - - b = - - = -
CORCEL BELINA (Luxo) — Camioneta de L ou Mult, . L (o - P B . s i o sl —
CORCEL BELINA (Luxo Especial) — Camt Mult — — — — = — — - — — ==

JEEP CJ5 4x4 — Utilitério 9,156 9.155 13.093 15.626 37,881 16.737 54618 13.552  68.170 84.978

JEEP CJ6 4x4 2 Perias — U = — = = = — 1 1 375 78 1.874 ~
JEEP CJ6 4x4 4 Porlas — U oz - e pacy) — —_ — — 2.105 2.105 4.804

F 100 — Camioneta de Carga 1.217 1.217 3.23 4.448 4.755 14.531 3.877 18.468 6.506 24.974
PICK-UP JEEP 4x4 — Camicneta de Carga ......... — —_— —_— — — 305 4.305 4,510 4.998 9.608

F 75 4x2 (Pick-up Jeep 4x2) — Camioneta de Carga . — —_ —_— —_— — — -— —_ 810 610 1.923 2.533

F 600 (Gasclina) — Caminhdo Médio v.oueeviiveiiiiinninnn 4.755 7.495 12,251 10.830 23.111 9.838 32.943 7.735 10.415 S1.188

F 350 — Caminhdo Médio — — — — 1623 1.623 3.8  5.489  2.167 345 1110

F 600 (Diesel) — Caminhdo Médio .. — —_ - — — — —_ — s 189 1.338  1.507

F 750 — Caminhdo Pesado +1vvrrrsrarsersnesserseereren — — — — — — — - — — - -




POR EMPRESAS, MODELOS E TIPOS — 1957/1971

1963 1964 1865 1966 1967 1968 1989 1870 119171

1963‘ 57/63 1964' 57/64 | 1965

57/65 1966] 57/66 | 1967 ‘ 57/67 | 1968

57/68 | 1969 { 57,69 1970} 57/70 | 1971

0

o

9.565° -27.183 11.088 38.22L,  7.136 15,557 5.267 50.644  3.781 §4.375  8.564 62.923  11.842 74.781  13.861 88.642 17.757 105,399

~
7:642 23.590 9.034 32.624  5.647 38.271 4.367 42.628 272 42.910 — 42.910 e 420810 — 42.910 -—
103 459 189 648 128 776 72 248 — 248 — 843 — 248 — 243 —
592 l.o4t 218 2.25¢ 1141 3.3%5 597 3.992 — 3.9%2 — 3.932 — 3.592 — 3.992 —
78 378 — ars — 378 — 378 — 278 - 378 —_ 373 —_ a7 -
— s . — —_ —-— 118 118 2.358 2.47: 6.342 B.818  3.224 12.040 —_ 12.040 —_
— i = -— —_— - — ~ 1088 l.068 2.212 3.280 1.493 4.778 — 4.778 =
— —_— — — — — — —_ —_— — 10 10 €21 631 _ 631 —
—_— — pa— — — — _— — — - — — 3.366 8.266 11.832 3.082
— = - = — — — - — — — — — — .28 1.880 9.270
— — — — — — — — - — —_ — — 211 211 3.c18
1.450 652 2.317 220 2.587 135 2,672 23 2.705 — 2.705 2.705 — 2.705
- Crs — —_ — —_— — —_— — — — — 236 26 684 800 315
— — — — — — — — — — -— - 831 €31 733 1.370 445
— — —_— — — — — — — — —— —  2.266 2.266 804 3.070 633
—_— — — p— — — — — — — — — — 1.281 1.291 842
s = 5 = S = ok . — — - —_ — — 24 24 35
— e i -— — — — —_ — — — — — — 2 2 83 9l

258 1.504 sl 1.685 388 2.033 474 2.527 714 3.241 -

— 2.842 — —_— 2.842 —_— — 2.842 — 2

439 7.194 325 188 7.885 1 — .686 83 7. 75 7

702 4.085 €42 463 5.170 1.046 422 6.638 191 6, 2 6.

182 1.578 293 715 2.585 347 475 3.408 8§20 3 473

—_— 18 —_ — 18 — — 18 -— = —

—_ s — i — —_— —_— o 68 68 329 397 740 1.137 452 1.563 9 1.5988
Y e —_— — — —_— — — —_ — 3 3 186 189 276 465 267 732
— = — — —_— — — — — — — — 20 2 82 102 40 14
= = — — — — — - —_ -— — — —_— — 64 64 538 602
— 291 — 291 — 291 — 20 —— 291 — 291 — 281 — 291 —_ 291
63 372 nz 483 - 489 _— 489 — 489 —_ 463 —_ 439 — 489 —_ 483
—_ — 3 3 241 244 122 365 184 520 99 629 73 704 88 792 29 812
=y = s i —_ - — — — — — — — —_ 4 4 64 68

95.825 10.054 105.679  8.633

2.527 290 2.917 244 -

5.715 270 5.985 219 S
4.541  29.51S  3.754  33.269 3.303 P e
3.206 12.814 2.689  15.503  3.698 = ” i i
1.731 4.264  1.467 5.731  1.564 :: 1; :;sa
5.758  56.912 5706  62.518  5.637 b
1.513 12.623  1.850 14.473 2,016 ;; Ll
1,156 2.683 764 3.447 798 i o i i o I




PRODUCAO DA INDUSTRIA

BRASILEIRA

DE AUTOVEICULOS,

EMPRESAS
MODELOS-TIPOS

GENERAL MOTORS DO BRASIL S.A. ....... veresiianae
OPALA SEDAN ESPECIAL (4 Cil) — Automével p/ Passag.
OPALA SEDAN ESPECIAL (6 Cfl) — Automével p/ Passag.
OPALA SEDAN LUXO (4 Cil) — Automével p/ Passageircs
OPALA SEDAN LUXO (6 Cil) — Autemével p/ Passage!
CPALA SEDAN GRA! JXO {4 Cil) — Automével p/ Passag.
OPALA SEDAN GRAN-LUXO (6 Cil) — Automével p/ Passag.
OPALA SEDAN "SS" (6 Cil) — Automével p/ Passageiros
OPALA COUPE LSPECIAL (4 Cil) — Autamével p/ Passag.
OPALA COUPE ESPECIAL (6 Cil) — Automével p/ Passag.
OPALA COUPE LUXO (4 Cil) — Autemével p/ Passageiros
OPALA COUPE LUXO (6 Cil) — Automével p/ Passageiros
OPALA COUPE GRAN-LUXO (6 Cil) — Automével p/ Passag.
OPALA COUPE “S8" (6 Cil) — Automével p/ Passagelros
CHEVROLET C 3116 — Caumienota de Uso Misto cu Multiplo
CHEVROLET VERANEIO — Camta. de Uso Misio cu Multiplo
CHEVROLET C 1410 — Camioneta de Uso M
CHEVROLET C 3104 — Camicneta de Corga .
CHEVRCLET C 3103 — Camionsta de Caraa .
CHEVROLET C 3112 — Camicneta de Carac .
CHEVROLET C 8105 — Camioneta de Caraa ...
CHEVROLET C 3114 — Camioneta de Corga .
CHEVROLET C 1403 — Camioneta de Carga ..
CHEVROLET C 1404 — Cam.ieneta de Carga .
CHEVROLET C 1412 — Camionela de Carga ...
CHEVROLET C 1414 — Camioneta de Carga .
CHEVROLET C 1508 — Camioneta de Carga .
CHEVROLET C 1504 — Cumioneta de Carga .
CHEVROLET C 1512 — Camioneta de Carga .
CHEVROLET C 6503 — Caminhéo Médie ..
CHEVROLET C 6433 — Caminhdo Médio
CHEVROLET D €503 — Caminhdo Médio ..
CHEVROLET D 6 —.Caminhdo Médio ..
‘CHEVROLET C 6403 — Caminhdo Médio ..
CHEVROLET D 6803 — Caminhdo Médio ..
CHEVROLET D 7403 — Caminhdo Pesade .
CHEVRCLET D 7503 — Caminhéo Pesado .
CHEVROLET D 7803 — Caminhao Pesado .
CHEVROLET C 6502 — Chassi p/ On
T C €512 — Chassi p/ On %
CHEVROLET C 6412 — Cl p/ Onibus .
CHEVROLET C 6812 — Chassi p/ Cnibus .
CHEVROLET D 6512 — Chasst p/ Onibus .
CHEVROLET D 8812 — Chassi p/ Onibus .
CHEVROLET C 6512 — Chassi p/
CHEVROLET D 7812 — Ch p/ Onibus .
CHEVROLET D 6412 — Ci p/ Onibus .

cs

cu Mélticlo

\

us

INTERNATIONAL HARVESTER MAQUINAS S.A ..........
NV 184 167" — Caminhao Médio
NV 184 189" — Caminhdo Médio
NV 184 D 189" —
NV 184 D 167" — Ceminhdo Médio .
NV 184 148" — CaminhZo Pesado .
NV 184 D 149" — C
NFC 183 191" — Chazsi p/ Onibus .
NFC 183 D 191" — / Onibus
NFC 183 226" — Chassi p/ Onibus
NFC 183 D 226" — Chassi 3/ Onibus

“aminhGo Médio

hdo Pesade

INDUSTRIA AUTOMOTCRES DO NORDESTE 8.4 ...

R 1014 — Chasst p/ Gnibus .
U 1614 — Chassi p/ Onibus .
UR 12 — Chassi p/ Onibus ..
RL 1014 — Chassi p/ Onibus
URL 1014 — Chaesi p/ Onibus .
RL 413 — Chassi p/ Onibus .
URL 413 — Chassi p/ Onibus
U 2114 — Chassi p/ Cnibus .
UR 2114 — Chassi p/ Onibus
RSL 413 — Chassi p/ Onibus
U 413 — Chassi p/ Onibus .. s 2
URSL 413 — Chossi p/ Onibus ...evvvvvevnnnnnn. o

1857 1958 1959 1960 1961 1962
1957 ( 1957 | 1958 ' 57/58 | 1959 l 57/59 | 1960 | 57/60 | 1961 ’757/61 1962 ] 57/62
4868 4.868  8.349 14217 17.164 31381 18176  49.557 13.689  63.246 18.980 82 426
= Sy e 8 8 8% %3 s32 85 %8 1.863
- — 148 148 3.026 4479 3285 7764 3075 1089 3.970
= -2 i & 63 59 22 52 174 2
- 2 = = 2 s 53 594 % 62 106
— o — - — — 1 1 131 132 229
= b s = w B - 9 o 17

4660 4650 7.75%2 12412 13.683  26.005 12.962  39.057 8.9 38 11769 59.767
— oEs — - _— - 424 42 491 g 584 1.498
28 08 M4 2 60 82 L2z ) L4 18
- = = - 841 1.227 2,068 1.024  3.082 1281 4.3
s — P = s 46 282 728 18 @ 12 1.8
= = = o ey %5 59 860 569 1429 589 2.018
= o o bt 10 120 w0 a0 22 732 sl 1.283
b st oplon NG e ST U e SRR R K 5 .




POR EMPRESAS, MODELOS E

TIPOS

1957/1971

1963

1964

1965

1966

1967

1968

1369

1970

1871

1963 I 57/63

1964 l 57/64

1965 ' 57/65

1966 ] 57/66

1967 1 57/67

1968 | 57/68 | 1969 | 57/69 | 1870 ‘ 57/70 | 1971 ‘ 57/71
12074 94400 13.863  108.263 10.981 119.244 15.951 135.195 17.158 152,353 24.987 177.340 52.805 250.145 70.308 300.453 ©3.207  383.750
B 2% B 2 = - —_ - — — 30! 305 4.674 4.979 12,002 17.881 3 40.267
= e = = e = - — - — - —  l.806 1.806  1.658 3.484 908 4.452
= == = — = = T =t o7 — — 11.902 11.902  20.389 32.291 10 43.043
= == — = = = = = — — — —  7.410 7.410  6.458  13.868 2 16.510
= = = = = e — — — — - — — — 317 317 <08
= = = = = = — - — — — — — s 2 1. 1.368
= = = = = £ - — - - - — — 281 281
763 2.626 198 2.824 - 2.824 —_ 2.824 — 2.824 - 2.824 —
—_ —_ 303 303 1.253 1.5  1.328 2.894  2.086 4.950  3.545 8.495  4.417
- —_ — G == == C 33 70 108 235 343 321
3.316  18.22! 522 18.747 —  18.747 — 18747 — 1847 — 18747 —
28 230 4 234 — 234 - 234 — 234 — 234 -
1 809 1 810 —_ 810 —_— 810 — 810 —_— 810 —_
185 556 39 595 — 595 = 595 — 595 — 595 —
748 2.014 108 2.120 — 2.120 — 2.120 — 2.120 - 2.120 —
— = 198 199 581 310 64 374 s1 425 38 464 6
— — 4625 4.625  2.265 6.8%0 4.044  10.934 4.99%5  15.929 5.660  21.539  8.301
_ — 8 8 47 55 5 60 4 6 - 84 1
- - s 500 403 903 456 1.364 47 1.834 742 2.576 796
—_ - 5 5 L4 92 97 159 106 295 195 490 175
— —_ 14 114 158 273 308 579 3 918 833 1.451 891
e — = — — 2 2 4 — 4 3
6.492 6.844  73.103  5.82 7.445  €6.370 6.341  92.7i1  8.407 5
512 332 2.343 621 981 3.952 753 4.705 764
i - = = 147 256 413 171 564 453
— - — — b 2 138 163 99 262 )
— — — — — — 603 603 1.311 1814 2.082
s = == — — - 136 136 3% 492 191
& - - — —_ - — — = —_ - - a1
109 1.670 - 1.670 — 1.670 = 1.670 — 1.670 - 1.670 —
e e €3 (] 27 0 2 nz 16 128 8 194 2
= — ] — - - 20 2 — 20 - 20 —
&= = — £ — - 1 1 s g — bl 3
— - = — — - 1 1 = 1 - 1 —
= = = =5 — — — = = — 1 1 — = 3
% = = == ey —- i o =, o = = 2 —_ 2
2 2
402 4.775 578 5.353 615 5.968 — 5.9868 — 5.988 —_— 5.068 — 5.968 — 5.968 — §.868
103 1.156 8 1.184 30 1.194 — 1394 —_ 1194 — 1.194 — 1.184 — 1.194 —_ 1.194
18 2.136 136 2.272 50 2.322 — 2.322 - 2.922 - 2.322 — 2.322 — 2.322 — 2.322
6 6 108 M 72 188 — 185 — 185 — 185 — 188 - 186 — 186
— - 6 o 1 7 — — 7 - 7 — 7 - 7 o 7
131 1.424 270 1.69¢ 228 1.922 — 1.922 — 1.922 - 1.922 - 1.92: - 1.622 —- 1.022
— — 7 7 31 38 — 8 —_ 38 — 36 — 28 —_ @8 — 38
25 34 5 3 2 41 — 41 — 41 - 41 — 41 — 41 — 41
19 19 38 5 167 224 — 224 — 224 — 224 — 224 - 224 — 224
— — — — 1 1 - 1 - 1 — 1 — 1 —_ 1 — 1
—_ — — —_ 33 33 — 33 — @ _— a3 — 33 —_ 33 — 33
- A — = — — — —_ — — 648 848 425 1.073 294 1.467 135 1.602
e = — = = = £ o — 331 331 — - 331 1 332
o K hey et o = = s 285 285 178 4 467 4 471
o i S o = - e = = = 32 2 — —_ a2 - 32
3 X s i e B — 91 — 91 _— il
o x S = e g = e = =Y 2 30 = 30 — 30
= = R i 9 e 5 = 2 - s - & 14 182 -~ 182
T 3 2 2 - I £ T = 5 = 15 130 145 = 145
= iy 5l e =S i o aa e — 28 30 5 - 53
= E o seeree e s B T R e = w o~ om
— - = == 5 = 5 e I i s = 2 3 7 — 7
= Py Bt WEle INES T il R et oy m 240
= v ENES e = yiREe S e ol = o 2 i i 1




PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS,

1859 1960 1961 1862

EMPRESAS 18957 1858
MODELOS-TIPOS w1 | o5t | 1958

5759 | 1960 I 57/60 | 1961 f 57/61 | 1962
1
MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A 1.vvvevvrviiieeanriinss 5,517 5517 11058 16.576 9.818 8.937 1
|
4083 2.288 = — 1 ;
337 565 = s oz ncalit:|
1.100 412 — — 512
— 740 7.587 7.763 895
LPK 821 — Cami a6 als 538 —_ &5t
LAP 32| — Caminh&o Médio <eeerervrens - o - o i 7 0
L 1111/1113 — Caminhdo Médio .... s = =% e =5 - P E = 155 e i
LAPK 321 — Caminhdo Médio .. s e = = o o s = = s = = o
LA 1111/1113 — Caminhdo Médio . = = e s = = = =2 - =r fe m
LAX 1111/1113 — Caminhdo Médio .. = e b = = = = = = o o sls
LK 1111/1118 — Caminhdo Médio . - - = e = - o e g e - s
L1313 —C Mbdio anvene = = s o = o= — 2l = = o i
L 1518 — Caminhdo Médio = - - - = = o e S = - -
LK 1313 — Caminhdo Mé: P = s — e — = r =5 =L e = L
LK 1513 — e o e S = — = — = = = e o s =
4 47 u 58 = 53 — 58 — 5 — 8
nhdo Médio % — — i — e s = = s iy 2
Hosotor s — — 100 100 5 105 105 — 105
Caminhdo Pesado ... — - 125 12 L 5 102 8 6 a4t 70
LPK 33171520 — C o Pesad — — 20 2 7 167 = 167 — 157 - ;
LP 331/ 1530 — Caminho Pesado . — — 155 e 623 784 %5 1.719 245 1.955 391 :
LS 111/1113 — Caminhio Pasado — — .- o = = o 2, s = o s =
LAS 1111 — Caminhdo Pesado . — — = == = & = = e 22 g - .
LS 1313 ~ Caminhéo Pesa — — = — 5L o oy s ol — s s !
L 2013 — Caminh@o Pesado = - = = o s w5 s = Ak = Lt |
LK 2213 — héio Pesado = = = s - - <2 e = = . |
0321 H/HL — Onibus Co — — 3 266 750 LUs  loss 260 Laal 3592
0325 — Onibus Com; . = = = = < il T = = s L
02352 H/HL — Onibus Com = = = < L =% s das = = - i
0-362 — Onibus Completo . = —_ s e o = = w2 e = e e
ESTRUTURA — Chassi p/ Onibus - — - . 101 101 55 156 = 156 156
LPO 321 — Chassi p/ Onibus s - = s s i ax - s = i @
LP 321 i p/ Onit — — — — — — — — = — = -
LPO 1113 ~— Chassi p/ Onibus . — — — — - — = = = = £ =
OF 1313 — Chassi p/ Onibu == i == e et = = — — —_ —- —_
OH 1813 — Chassi p/ Onibus .. — — — — — — — — — — - -

PUMA VEICULOS E MOTORES LTDA. ,...vcuvvvvnnn e = —_— — —_ — —_ — — A o o o

PUMA GT — Automédvel p/ Passageircs

PUMA GT SPIDER — Automével p/ P - e o = 5 e s o 5. e i
SAKB.SCANIA DO BRASIL S.A. ........ ey 162 182 222 384 512 586 1 1.889 215
L 7134 — Caminhdo 48 48 — 48 poss 48 — 4 —_ ]
L 7128 — Caminhd 1 1 4 55 = 55 e 55 1 2 =

100 100 —_— 100 - 100 — 5! [,

— — 12 1 30 205

= — 31 31 215 217 1 533

i e e i g l o -

RS, i : i s =l ) \
L 76/11050 SUPER - — — - - - oY e s sty e .
5 e = T o R R

. 126 580 €73
B 76/11063 (Susp. Ar} — Chassi p/ Onibus ....... i - — — — — - - — - s

B 76/110k . Ar) SUPER — Chassi p/ Onibus ..




POR EMPRESAS, MODELOS E TIPOS — 1957/1971

1963 ! 1964 { 1965 1966 1967 1868 1969 1970 1971

1963 ‘ 57,63 ' 1964 ’ 57/64 ’ 1965 { 57/65 | 1966 ‘ 57/66 | 1967 l 57/67 | 1963 ’

i

o
e
o
3

1969’ 57,69 19701 57/70 | 1971 I 5771

5.697 S7.710 B.249 70.816 82.251 12.094 16.736 17.278
- 6.271 —_ 6.271 — 6.271 ~— 8.271 — 6.271 — 6.271 —
— 802 — 902 ~— 902 - 902 — 902 — 902 —
-— 1.512 — 1.512 — 1.512 o 1.512 — 1.512 — 1.512 —

4.516 39.512  3.551 43.063 1.407 44.470 1.630 46.100 1.682 47.782 1.673 49.455 173

— 854 — 854 40

3 e el e 89t 2 e
o7 517 % 553 56 P 619 = Bl | e s
— = s S22 2733 3.5 5.6 8912 6160 15072 895 23 10,270
- o 2, ] 8 = 8 =t 8 = 8 =
= S wa 2 o7 29 20 149 537 a5
| = F. e - 2 2 4 3 29 72 89 53 2 2
- = = = e 8 s 03 M4 17 2.621 1085 3706 8l 751
- - - - - _ - —_ - - - - — L2 1714
==, = == == == = = = L et b = = — 451 874
= == = = e s o =4 = 2= Lo = ) -— 19 183
- - - — - - - - = - - — - - 2 80
= 8 o =] = 58 o 58 = 58 — 581 s 5 - 5 -
- —_ - —_ = —_- - —- - - = - - - = — @
= 05 w0 e 105 ) 105 o 105 =2 105 = 105 i = 105
4 42 83 55 12 867 190 857 55 oz 8 L0018 117 1 2 121
— 167 — 167 60 22 43 270 52 322 45 367 73 440 & : 447
203 259 17 2716 173 2889 6% 3.565 s a6 191 3.812 8 2.898 19 3.980
02 20 s 225 o7 264 8l 23 w107

®

!

!
e
[
1
t 5
| &
1
I
22
|
I

- — — — — — — — — — — — — - €9, 63 95
k. = o - o e - = s — — — — — 9 9L 1375
< — — — —_ - — — &5 - —- ~— — — — 14
46 4318 552 4.9 704 5.574 954 6.528 601 7.219 1047 1.087 9.353 127 9.480 — 9.8
— - — — — — 8L 8l 388 470 584 24 41 40 o0

& = - e = s = = ez - 1 1.158 1.279 573

o — — —_ —_ — — - — — - — = —  em®
— 158 = 156 — 155 — 156 a— 156 156 — — 156 — 155
207 37 133 1.652 299 2.651 M 2.791 - — — —=i . 2:791 — 270
== = = 2 i — 1.23 1.235 3.025 2.657 1751 10.471 — 10,471
= s = = s = = = = - 32 3 150 195 — 185
8 - = o -— — — — — — — — 20 121 84 0 1.03
- — — — - — — — — - — —_ — — — — L9 1997
= = s = = = = — — — - - - — —_ — 30 33
- — — — — — — — — — — - — — — — 122
ol = = — - = 25 35 125 160 151 1 2 583 204 787 324 111
15 - o e o - 35 35 125 160 151 3l e se3 765 25T diok
= = . = o = = = = - —_ - — — 2 67 69

— 48 = = 48 —_ — 4 = 48 — = 48 = 4
= 55 = — 55 = — 55 e 55 — — 55 — 55
= — — 10 — — — 100 — b 100 s 100
202 — — 1274 — = = 1.274 = = 274 — 2274
180 —_ — 1.057 — — — .057 — —_— b -—
194 407 192 1.033 546 1.639 238 si4 2.32 702 353 3.463 a2
75 135 135 345 284 29 76 73 778 47 64 EEE) 15
Py 2 20 27 ] 4 100 5 1 123 10 13 146 1 147
3 3 4 1 12 28 g 21 6 17 = 7 H 74
3 9 8 2 5 25 5 2 2 8 a1 13 B 3 ]
S 5 — 5 — 5 — 5 — 5 — 5 —_ 5 = 5
= = 1 2 3 7 10 65 75 9 185 45 210 40 250 7 257
— — — —_— -— - — — —_ —_ — — — — 279 279, 404 773
= o = & — - —_ — — — —_ — 5 5 1n 1
5 - o = = = - . = = = = — = = 8 g 12 20
o — = — _ = - — — — —_ —_ — — ¢ 4 12 16
= o o w = £ s = - o - = == 1 1 = 1
— — — — - - — - - - — — — - 1 1 8 El
109 782 — 782 L 782 o 782 = 782 - 762 = 782 =
12t 12 132 253 385 103 438 = 433 e 48 — 483 X
— — — — - —_— 75 75 174 24 254 503 170 73 130
— — - — . — — — — 65 9 70
A = = 5 = = = - — = s =% 5 = - = &3 63
! % e, T o Figigemrs P e SLENG o ] = ils. . 1




PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS,

EMPRESAS [ 1957 | 1958 1859 | 1960 1961 1962

-

MODELOS-TIPOS I 1957 ‘ 1957 | 1958 ‘ 57/58 | 1959 J 57/59 , 1960 , 57/60 | 1961 J 57/61 | 1962 l 57/62
TOYOTA DO BRASIL S.A. — INDUSTRIA E COMERCIO ... —_— — — — 483 489 295 784 7 791 827 5 i.418
7B 41 L (Experimentcl) — Camioneta Uso Misto ou M o e O i e el SN b e
B 41 LT2 — Camioneta de Uso Misto ou Maltiplo ........ = s e o £ = =S I o e £ L
TB 61 L — Camicneta de Uso Misto cu MAltiplo <.......... — — — — — —_— g e il - = -
TB 62 L — Camicneta de Uso Misto ou Maltiplo .... — — —_ — —_ —_ —_ — — = = =
TB 63 L — Camicnela de Uso Misto ou Multiplo ... —_— — — — —_ — — e i - = Y
OJ 40 LV-B — Camioneta de Uso Misto du Maltiplo .....c.. = - -— — -— — _— = —— oy iy P
LAND CRUISER — Utl4rlo +vvvvervnrnneenss — o = = 489 489 295 784 = 784 e 784
TB 25 L (Lena) — Utilitério . — — = a e Y e s v 7 627 634
TB 43 L — Utilitario . — -— — — — — — s a3 s e —
TB 25 L (Ago) — Util —_— — — —_ — - = o s e s =
OF 40 L (Lona) — Ut = = = 2 = < A e 24 heu o ==
OF 40 LV (Ago) — Utilitéri = = = =z e = = s = phe A, 121 |
TB 51 L — Camicneta de Carga .. i e = = = - o e ol = L%
TB 51 LT2 — Camioneta de Carga —_— — —_— — -— i - o o o, i, e
TB 52 L — Camicneta de Carga .. — —_— —_ - e — — -— — - —— =
TB 52 LT2 — Camionela de Carda «.....occvvueien aseEy . — -— = e il — fecw — o e — -
TB 81 L — Camionela de Carga v...ocevenneurennienineann _— — —_— — — — -— — — — — -
TB 81 LT2 — Camioneta de Carga ... — — — — —_— — —_ —_— — i oo —
O] 45 LP-B — Camioneta de Catga .... — — — -—_— == — - = o o= b~ X

-

»
VEMAG S.A. — VEICULOS E MAQUINAS AGRICOLAS ... 1.174 1174 5.005 6.179 6.265 12.444  10.024 22.468 10.919 33.387 15.544 48.931
DKW-BELCAR — Automével p/ Pas: — — 2.169 2.189 1.773 3.962 3.097 7.058 4.642 11.701 7.123 18.824
BELCAR LUXO — Automédvel p/ P —— — — — —_ — = i NS — e, =
FISSORE — Automével p/ Passageiros . 5 - —_— E - —_ —— — —_— —_— —_
DKW-VEMAGUET — Camioneta de Uso Miste ou Multiplo 1.166 1.166 1.642 2.808 2.524 5.332 4.446 9.778 4.635 14.473 7.806 22.279
CAICARA — Camicneta de Uso Misto ou Mdltiplo ........ — — — = —_ o i — — — — —
PRACINHA — Camioneta de Uso Misio cu Méltiplo ....... - - —_ — - - — - _— - — -—
CANDANGO 4 — Utilitério 8 8 1174 i.182 1.968 3.150 1.977 5.127 868 5.985 386 6.381
CANDANGC 2 — Utilitario —_— — — — — —_— S04 504 714 1.218 2 1447
VOLESWAGEN DO BRASIL S.8. ............ FENPPCIDTC R, 371 371 4.819 5.180 16.828 22.018 28.358 50.376  47.340 97.716  53.752 151.468 %
SEDAN 1200/1300 ~— Auiemével p/ Pass ros . N - - — —_ 8.445 8.445 17.052 25.504 31,025 56.529  38.430 94.959
KARMANN.GHIA — Automével p/ Passageiros . = - - — - - - = = 759 758
SEDAN 1600 4 Porles — Automével p/ Passageiros ........ —— — — — — - b b > G i ki
SEDAN 1500 — Automével p/ Passageiros . _— —_ L =4 = == b = G s i =
SEDAN 1600 TL 2 Porlas — Automével p/ Pass: — - o = e e = L e = S .
KARMANN-GHIA TC — A e geiros —_ - — ot - =5 - = o o s = Lo
SEDAN 1609 TL 4 Pertas — Auwtomével p/ Passag — -— == ) = =g - ity E il g .
KOMEI — Camioneta de Uso Mislo ou Mu 371 371 4.819 5.190 8.383 13.573  11.299 24.872  16.315 41,187 14,563 55.75C
VARIANT ~— Camionela de Uso Misto ou Maltiplo ........ o s o o = = L Y T i il S
PICK-UP — Camionela de €Carga -.......coevvmveeeiannn = — - e e o G i = = e = T
TOTAL GERAL.. 0,542 91.525 96.14 320.680 145.584 466.264 191.194 557.458

ety




€.

POR EMPRESAS, MODELGS E TIPOS

1957/1971

1963 1964 19635 1966 1867 1968 1989 1970 1971
1963 ’ 57/63 | 1964 l 57/64 | 1965 ]' 57/65 | 1966 ] 57/66 | 1967 4 57/67 | 1963 l 57/63 | 1969 | 57/69 | 1970 F/’":O 1971 , 57/71
1.510 2.928 2.237 5.165 951 6.126 00 7.025 576 7.602 849 8.551 830 9.441 593 10.034 509 10.543

218 218 433 651 126 77 69 846 40 886 47 933 — 933 —_— 933 — 933

— — 20 20 4 24 ] 28 — 23 —_— 29 _— 29 — b — 29

— = 3 3 § El = 9 = ] 25 9 L 9 s ) 5o

o e s iy 1 1 — 1 a— 1 5 1 s 1 = 1 e

— - — — b 1 1 2 - 2 — 2 — 2 — 2 -

G e, s S = — — — — — 12 12 68 &0 30 110 il

— 784 — 784 — 784 — 784 — 784 —_ 724 — 784 —_ 784 —

1.001 1.635 1.014 2.649 67 3.016 167 3.183 es 3.271 ‘65 3.33%6 -— 3.335 _— 3.338 - 3.

— - 124 125 3 158 42 290 3 203 6 20 - 209 — 209 -

P — o — -— — 178 178 78 256 76 332 — 32 — 332 -

S S - -— - — — — - —_ 27 27 77 104 0 124 43 173

= s o —— v goll —y — - — 16 16 153 169 9% 285 58 323

291 291 618 909 422 1.331 - 1.331 —_— 1.331 —_— 1.331 — 1.331 - 1.331 — 1.831
— — 24 24 b | 25 — 25 — 25 —_— 25 - ) — 25 - 25
e — —_— — — - 15 15 —_ 15 —_ 15 - 15 — 15 .- 15
— — = £ — = 1 — 1 = 1 — 1 = 1 = 1
— — — — — — 422 422 367 789 452 1.241 — 1.241 —_ 1.241 — 1.241
o — — ' -— — — — — [ B e 6 — 6 —_ (3
—_— — - —~ — — — —_— — _ 242 242 5652 834 447 1.281 373 1.654
14.088 63.019  12.704 75.723  15.260 90.983 14.815 105.798  11.393 117.191 - 117,191 — 117.181 — 117.191 — 117.191
7.541 26.365 6.127 32.492 5.519 38.011 6.980 44.931 6.007 50.998 — 50.898 — 50.998 — 50.998 —-—

— — 164 184 - 184 —_ 164 — 184 — 164 — 164 L 164 =

s — 024 624 857 1.431 631 2.112 377 2.489 —_ 2.489 — 2.483 -— 2.489 -—
6.267 28.546 4.975 33.521 3.847 37.368 5.392 42.760 5.009 47.76€3 -— 47.789 — 47.769 — 47.769 —

260 260 el4 1.074 99 1173 — 1.173 — 1173 — 1.173 — 1.173 —_— 1173 o

=] e e —_ 4.938 4.938 1.812 6.750 6.750 - 6.750 — 6.750 — 6.750 —_—

20 6.401 - 6.401 - 6.401 — 6.401 — 6.401 — 6.401 — 6.401 _— 6.401 —_

—_— 1.447 — 1.447 —_— 1.447 — 1.447 _ 1.447 —_— 1.447 —_ 1.447 — 1.447 —_—

42.362  137.321
1.868 2.627

14.428 70.178

66.418 276.544

51.755 1€3.076
2.285 4.912

75.021 351.575

59.966 248.042
1.951 6.863

13.114 95.670

77.624 326.666
2.400 9.263

15.098 110.768

91.€21 418.487
3.009 12.272

24.012 185.001

2.871 3.822

178.180 895.851

126.320 667.886
20.731
17.926

26.518 181.519
2.222 2.222
1.735 5.557

233.011 1.128.852

204,849 1.423.711

174.191 831.64

©

183.707 1.015.3%

185.187 1.200.543

224.609 1.425.152

225.487 1.650.832

279.715 1.930.3%4

353.7C0 2.284.054

416.040 2.700.084

s




PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE TRATORES,

TIPOS - EMPRESAS
MODELOS

1960

1961

1862

1963

1960 [ 60/60 | 1961 [ 60/61 | 1962 | 60,62 | 1963 | 60 63

~ = 77 120 Lesl Lloo a0l

= = 751 751 240 1.881 L0 3,0l

- ~ 751 751 l.240 1.1 L1100 3.101

a7 37 1.673 1716 7.585 9.302 9.908 19.210

= - 25 25 1984 2,008 3,990 5.999

Massey-Ferguson do Brasil 8.5, — Indfsirla e Comérclo .,....... peees - - 7 7 1.528 1.535 2,287 4.822
MBSO o vsinmminaen B R IS Srep e e voeans - = T 7 1,528 1.535 3,287 4.822
Tratores Fendt S.A ..oooivvvinen,.. Vese b assReTeaea terenas - = 18 18 438 474 703 1177
FAL wonvains R PR R PR R TR ieraaes rerees — — 18 18 456 474 703 1.177
ENOVO s sl e, i T
TRATORES MEDIOS: (oo iutdunnnini s ssnavs ae 7 37 1.574 S 4,779 6.390 10.563
Fort Brapil /S8 (o - tinie s s hssysamn 82 32 1.247 279 3.179 4.438 6.998
B BRAVDIESEL Sl s e B el iy e s o rio s Mo et 32 32 1.2%s .278 96 2. 407  2.e01

— — 1 T 2283 2268 2. 4.3%8

— 46 —

»



POR - TIPOS, EMPRESAS E MODELOS — 1960 / 1971

1964

1965

1966

1867

1968

1969

1870

1971

1964 | 60,64

1965 | 60,65

1966 | 60 66

1967 [ 60,67

1963 60 68

1969 | 60,69

1970 | 60,70

1071 |

60/71

4 4.858
&5 55
55 33

*

e

851 2,028
851 2.028

7.947 18.518

0
o
@
©
15

%

o D
@ &
)
=)

-_— SN
983 983

280 280
280 28
280 280

—  5.800
—  5.30

241 2.269

241 2.269

3,336 10.605
158
158 213

2.000
780

1.220 1.220
291 571
291 571

©
o
&
7]

47.937

96  7.665
— - 5.300
—  5.300
98 2,365
51 2.320
45 43

1.408 . 8,394

41 S5
423 2.8
82 2

407 434
1.670

72 843
72 €43

— 5,200
57 2,422
57 2.877
—_ 43

ES
o
g
3
o
5
o
=
]

i
B
o
S
IS
o=
w

1.067 3.7
297 2.453

1.24 4.130
148 781

©
o
=

63.831

i

=
o
3
8

1.946
14 724
14 724

70 70
335 1.128
335 423
833 483

|
|

1
o
&

©
o
b
5
-
@
2

3
@

~ 5,300
~— 5,200

N
1]
S}

.
G
o

22 2431
e 45

2,665 19.579
30 754

i

s
w0
{7
w
©
S

o
w
&
=)

—  2.478
—_— 2.431
—_ 45

.
o
=
@

47.730
— 12,443
— 2.601
—  9.842

22.

IS
S
3
D

109,548
7.776

54.730
12.443
2.601
9.842




PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE TRATORES,

TIPOS - EMPRESAS
MODELOS

1960

1961

1862

1963

1960 | 60,60

1961 | 60/61

1962 | 60,62

1963 | 60,63

TRATORES MEDIOS — continucgéo

Massey-Yerguson do Brasil S.A. — Inddstria e Coméreio .............. - — — = — — — =
I - — — = — — = —
LR o sl e et R e R S e — — _— = e et e -

Otto Deutz S.A. — Molores e Tratores (1) L = = e =i = S =
DNCAG: s irarniebo B ssabsisres = = = e = 2 — g

5 5 327 332 1.€00 1.832 1.638 3.570
5 5 327 332  1.870 1.932  1.638  3.570
— —_— 80 8% 823 903 739 2.642
— 148 143 469 €12

= —_ — 143 143 459 612

Ctto Deutz S.8. — Motores e Tratores(l) . — s €0 foie} 680 780 1.270  2.030
DM-5 — — 80 8 680 760  1.270  2.030

(TRATORESIDEFSIFIRAS ()il e o e st b o St o et s - — s o5 = el i

FNV — Féabrica Nacional de Vagdes S.B. ....oovvvnienineannnninans — — - S 5 E= = =
SIEET e S MRS D ot o S D D DR e A e O - - - — — — s =
VD e o o O e o e S L e — —_ = FL = - iy

Caterpillar Brasil S.A. .............

DAD e dhs o snspmansn o
Massey-Ferguson do Brasil S.A. 5 —_ - — == — -— —_— -
RIERI66 0 s s el /
Tratores Fiat S.A. ....
AD7B
TOTAL GERAL.... a2 27 2.430 2.467 8.826 11.293 11.018 22.3l1

Observagdes: (1) Sucedendo & Demisa, inclui

tores de esieiras, a partir de 1570, refere-se co lotal das rés idbricas do setor.

»




POR TIPOS, EMPRESAS E MODELOS — 1960 /1971

1964 1865 1966 1987 1968 1969 1970 1971

1964 | 60,64 | 1965 | 60,65 | 1966 [ 6066 | 1967 ['60 67] 1963 [ 60/68 | 1969 [ 60/69 | 1970 [ 60/70 | 1971 [ 60/71

6.277 3.604  9.881 11.788  2.720  14.508 16.412  2.938 19.410 8.708 23.118

9 rca o o N, 11 76 o an ) :
3.554 2.723  6.277 3.604  9.881 11.788  2.720 14.508 16,412 2.998 10.410 3.406 22,816
—_ —~ - — — — — — — - — —_ — — e 302
— - 57 97 5 102 o 102 10 112 —_ 2 — 12 — 2
— — 97 97 5 102 - 102 10 112 —_ 12 — 112 — 12
- - — — 3 311 333 644 323 967 8 1.055 —  1.055 — 10155
— — — 31 31 333 644 323 967 8 1.055 — 1055 — 1055

7.365 1.340 8.705 1.389 10.094 1.572  11.€66 1.384 13.060 1.650 14,710  3.292 18.002
.839 —— 3.839 —_

269 3 = 3.838 — 3.839 -~ 3.839 —  3.839 — 3.83
1.9 1.956 1.570 3.526 1.340 339 13 5.218 — 5.2i8 — 5.218 ~— 5.218
— — — —_ — — 1.050 2.609 4.003 1.650 5.653  3.292  8.945

2.261 4.903 2.070  6.973 278 2.089 11367 5.014 1€.381 6.128 22,520 9.400 31.920 15.122 47,042

IS
&8
©

841 1.453 771 2.224 815 3.033 754 3.793 1.886 5.679 1.542 7.221 4.764 14,340
841 1.433 771 2.224 815 — — 3.039 — 3.039 — 2.039 —  3.038
e = = T —_ — 569 22 591 — 591 —_ 591 —_ 591
= - o —_ — —_ 185 1.864 2.049 1.542 3.591 241 3.832 — 3.832
e s == = — — — —_ — — — — 1.397 1.397 2.530 3.927
— — = = = = o ] <t L — — —_ 717 717 2.234  2.951

— — 101 101 501 15 3.475 2.742  6.217 4751 10.968 7.295 18.263
— - 101 1 56l 602 58418 1] 3.475 2.673 6.148 3.949 10.097 5.623 15.720
— — — — — — — . — — 28 28 46 74 75 149
PN S =3 = 2 =ty = % - 41 41 103 144 170 314
— — — we s — 2y =1 A = — 7o 625 625 386 1.0l
— £ ery o o s e sl = & — — 28 28 72 100
L s ] =y Al = = o5 AL e Loy s = = 969 969
1.420 1.198 5.637 801 6.438 940 2 392 8.474 105 8.579
1.231 3.261 3.814 4,317 206 4.523 .62 — 4,623 — 4.623 — 4628
189 189 &a4 1,320 327 1.647 - 1.647 — 1.647 - 1.647 — 1.647
— == . = = = 94 94 280 374 519 893 271 1.1g4 4 1.168
— A s = = ot 74 74 424 438 421 919 121 1.040 ) () S B L
— — = e = — —_ e 85 85 915 1.000 1.902 2.902 2.958 5.860
— s == = . ) = —_ 85 85 915 - 1.000 - 1.902 2,902  2.958 - 5.880
— —_ — —_ 13 3 73 es 106 192 91 283 185 488 770 1.238
— — — = 13 13 73 85 106 192 9l — 283 —_ 283
— — — - 13 13 73 86 106 102 2 — 184 —_ 194
= = S £ 2 = o= = — —_ 89 89 —_ 83 — 89
— — — — —_ — _ — —_ —_ —_— — 185 185 770 955
13.302 35.613 10,804 46.417 12.703 59.126 8.868 67.9%4 12.388 0.382 11.919 92.301 16.707 109.008 25.448 134.456

LR



PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE TRATORES,

EMPRESAS - MODELOS

1960

1961

1962

1963

11960 | 60/60

1961 | 60/61

1962 | 60/62

1963 | 60/63

AGRALE S.A. — TRATORES E MOTORES ...

T-213 — Cultivador Motorizado

AGRALE T-415 — Microtrator

AGRALE T-416 — Microtraior

CIA. BRASILEIRA DE TRATORES ......ocovevnnnrrnnnnneainecceaainirans

CBT — Trator Pesado ...

CBT:1020 == Trodon Posado <y s bissaisis siasssis v v loesisisio ¥l st ke iviain
CBT-1090 — Trator Pesado o..eeveveevierernenoerieiinssscsncnsnsssaens

CBT-1090-A — Trator Pesado

CBT-1000 — Trator Pesado .. .vverssns

CIA, INDL. PASCO — TRATORES, MAQUINAS, VEICULOS, MOTORES ....

MT-9 — Microlrator vvuvevesverarsnes e e S ool seeve
FORD BRASIL S.K: soviarestteassrsstatonessossssansisssnsassaiss S
8 BR-4 DIESEL — Trator Médio +ivsveierersnesens eresneranas Ciraasanaae
8 BR-8 DIESEL ~— Trator Médio ,...evvve B T PR R RN

ISERE-MITSUI MAQUINAS AGRICOLAS S.A. «.ivviimsrinsrisanaisinnisas
K-14 BH-75/K-14 BHNT-75 — Cultivador Motorizado +.evevvesiscisvaissnns

X-14 BH-85/K-14 BHNT-85 — Cullivador Motorizado ...

XB-8/KB-8 A — Cultivador Motorizado ...vivevsns NN AT
XB-10 — Cultivador Motorizado ...vvevevvnrieiaviiiniraans Carisanaeanne
XF-100 — Cultivador Motorizado
¥B-80 — Cultivador Motorizado

KF-200 — Cultivador Moterizado

KUBOTA TEKKO DO BRASIL INDUSTRIA E COMERCIO LTDA. ...........
XE-KNDR-§ — Cultivador Motorizado .......oceevivniiriinriinenaaninns
KF-KNDR-9/KFS-KNDR-9 — Cultivador Motorizado .....vevrisrineininans
MS-KR-90 = Cultivador Motorizado +s .o ssisesossssvisovessssssaasvsesas
MSKR-90F — Cultivador Motorizado ....ovevevrerannne, eetesgeniaian

M-80 — Cultivador Motorizado

M-80 F'— Cultivador Motorizado « . vsssevssisssavavessasenssssarissas

M-90 — Cultivador Motorizado

M-90 F — Cultivador Motorizado

1.247

1.246

1.279

1.278

143 143
143 143
3.179  4.458
916 2.194
2.263 2,264
1.240 1.901
1.240  }.99)

~

469

469

110

.110

N




POR EMPRESAS E MODELOS — 1960 / 1971

1964 1965 1866 1967 1668 1969 197¢ 1971

1064 | 60,64 | 1965 | 60,/65 | 1966 | 60,66 | 1957 | 60/67 | 1968 | 60/68 | 1969 | 60/69 | 1970 [ 60/70 | 1971 [ 60/71

&5 & = 55 158 213 341 554 304 858 349  1.207 439 1.646 376 2.022
55 55 — 85 158 213 341 554 156 710 14 724 30 754 10 764
—_ — — — — — == —_— 148 148 335 483 58 542 - 542

841 1.453 771 2.224 815  3.039 754 3.788 1.886 5.679  1.542  7.22] 2.355  9.576  4.764 14.340

841 1.453 771 2.224 815  3.039 — 3.039 — 3.038 — 3.039 — 3.03 — 3.0
— = — — — — 569 569 22 581 — 591 — 591 - 591

— — —_ — —_ —_ 185 185 1.884  2.049 1.542  3.591 241 3.832 —  3.8%2
— — — - — — = —_ — — — — 1.397 1.397 2.530 3.927
— — oo e 2 - — — —_ —_ — — 717 717 2.234¢  2.951
—_ —_ 280 280 291 &71 72 843 —_ 643 —_ 643 — 843 — 843
— — 280 280 291 571 72 643 — 643 — 643 — 643 —_ 643
2.168 9.167 1.420 10.587  1.408 11.995 448 12.443 et 12.443 —  12.443 — 12.443 —  12.443
— 2.601 —  2.601 —  2.60! —  2.601 -—  2.601 —  2.601 —  2.601 —  2.601
2.168  6.566 1.420  7.986 1.408  9.3%4 448 9.842 —  8.842 — 9.842 — 9.842 — 9.842
— — 983 983 1178+ ©.2.161 489 2.650 1.067 3.717 662  4.379 545  4.924 451 5.375
—_— —_— 983 983 1.091 2.074 82~ 2.156 297  2.453 —  2.458 —  2.488 —  2.483
— — — —_ 87 87 407 494 405 899 —_ 899 — 839 — 899
— — — — — — — — 361 361 662  1.023 204 1.227 — 1227
— — — —_ — — —_ — 4 4 — 4 —_ 4 - 4
— — — — — —_ = —_ — — — — 132 132 149 281
- — o — —_ — — — — — — — 116 116 72 188
— —_— —_ —_ —_— —_ — —_ — —_ —_ —_ 93 93 230 323

1.710  4.811 1.420 6.231 2.000 8.23! 1,670  9.901 1.240  11.141 1.270  12.411 1.450 13.901 1.729 15.630

1.710  4.811 1.420 6.231 780 7.011 — 7.011 —  7.011 — 7.011 — 7.011 — 7.011
— — —_ — 1.220 1.220 1.670  2.830 1.240  4.130 1.081 5.211 — 5.2l — 5.211
— — —_ —_ — —_— — - — — 118 119 70 189 152 341
— ~— —_— — —_ —_ — —_ —_ —_— 70 70 1,420 1.420 1.528  3.018
— — — — — — — — — — — — — — 18 19
— — — —_ — — — — — —_ — — — —_— 13 13
— — —_ — — — —_ —_ — —_ —_ — — —_ 7 7

e — — — 10 10

Bt



PRODUCAO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE TRATORES,

' o 1960 1986
EMPRESAS - MODELOS gRL e 19670
: 1060 | 60/60 | 1961 [ 60/61 | 1962 [ 60-62 | 1963 [ 60 63
MASEEY-FERGUSON DO BRASIL S.A. — INDUSTRIA E COMERCIO ....... —_ — 7 i 1.535 3.287 4.822
MP-50-11 — Trator Leve ...eeoierieiieuicoscasiiiiocoicisisianeieeacnnr — —_— 7 7 1.528 1.588 3.287 4.822
ME-SOEEI o Tralof) MEQID. 5270 buisonsinslumnnavenals winisiainiassivasiosisiie sirie — — —_ — — —_— — —
M5 X P Trolors MEAITH oo vaits tis sttt e s b hap oS sty osm e = et ot ks e =¥ == e
MF-65X-11 ~— Trator Pesadn ......uveoriosesnisoinvenvosoinoronivesanns — — — —_ — — — —
MF-65R (Agr) — Trater Pesa s e = = o5 — L -
MF-65-R-250 (Ind)) — Trator Pestdo wuvveeeserririiiiiiiieineinioinaaaees — —- — — — — — —
MF-85-11 (Agr. s/ hidr) — Trator Pesado ......ocevviiiiviiiiiiiiiinins — — — - L = = g
MF-85-11 (Ind) — Trator P — —_ —_ == —— o —_— ot
MF-85:11 (Agr. s/ hidr.) — Trator Pesado ......eveveerveicnverenninieiin — — — — = e — —
OTTO DEUTZ S.A. — MOTORES E TRATORES (1) —_ — 80 80 680 760 1.270 2.038
DM-40 — Trator MEAIO ufy+.assiesssissnnessossisesomsibihiorsivaasdes — — — — —_ — — —
DM:55 == Tralor Pesadn L s s ssiorns s o v toe vhsye e i — — €0 80 €80 760 1.270 2.030
DM-75 — Trctor Pesade ..eewuieitivosimaesioauionesssssnoenasastsses — —_ — — —_ — — —_
DM:-65 — Trator Pesado . — —_ —_ == — — Ay e
DM-90 — Trator Pesado . — s — — e — = >
TRATORES FENDT S.A. 5% — —_ 18 18 458 474 703 1177
F-41 = Trafor Leve .ceiccsisessivesins v sssbsson simmiessiesessb s —_ — 18 i8 456 474 703 1.7
FNOVO — Tralor Leve sueevveriaanrerereiieiaiiniosiosirnne Vanea — — = — —_ — —_— —
F-51 — Trator MEGIO «vuvvvssnnsuenereciasensnnnnasnssansesosssosses 55 — — —_ — — Sas — N
VALMET DO ERASIL 8.4, — INDUSTRIA E COMERCIO DE TRATORES ... 5 5 327 332 1.600 1.932 1.638 3,570
5 5 327 332 1.600 1.932 1.638 3.570
CATERPILLAR BRASIL S.A. ......... \
91 B I S S )
MASSEY-FERGUSON DO BRASIL 8.4, ot Byl e il e N ] [
N i e e S s g
TRATORES FIAT DO BRASIL 8.4, ...
TRATORES DE ;-
ADIB oG R e RIS
ESTEIRAS (2)
FABRICA NACIONAL DE VAQOES S.A. ........... — — - — —_ — — —
HOAE B o S D e A R b S e — — — o —_ = — —
HIEGE St T ot aim s siaiss WiSin STt sath Sisedlo Ssatorosilolsre o — — == — — e e Gad
TOTAL GERBAL ..cccvinanrnsasacrentsearannnaivassonnce 37 37 2.430 2.467 8.826 11.293 11.018 22.811

Observagdes: (1) Sucedendo & Demisq, inclul sua produgdc; (2} A produgho de tratores de esteiras, a partir de 1970, refere-se ac fotal das irés Idbricas do selon

SEEDAE




POR EMPRESAS E MODELOS — 1960

~
Y
()
=
s

1964 1965 1966 1867 1868 1989 1976 1971

1964 [ 60/64 | 1965 [ 60,65 | 1966 | 60,66 | 1967 | 6067 | 1958 [60/63 | 1969 Te0 60| 1970 [ 60/70 | 1071 | G0 71

4,032  8.854 2.824 11.678 4,105 15783 2.4l 5.059 23.283 4.646 27.929 7.749 35.678 11.003
478 5.300 —  5.300 < 50300 S eus o 4.7 452900 Lo 50900 —  5.300 =

3.554  8.55¢  2.723  6.277  3.604 9.881  1.907 11788 2.720 14.508 1.904 16.412 19.410  3.406 22.816
= o= = o =L o o - = = il o e = 302 302
— e 101 101 501 602 534 1136 2.339  3.475 2.673 6.148 3.940 10.097 5.623 15.720
= = = = A e = = = = 28 28 46 74 75 149
o e e i == = L = = - 41 41 103 144 170 314
e = il it 2 a7 e £ = - = =0 625 625 3/ 1001
= =2 v i = e = e 5 i — b 28 2 72 100
Py & = - - o =5 £ R s =5 = e “ 269 959

1420 3.450 1.295 4.745 994 5739 801  6.540 714 7.754 98 8.194 392 8.8 105 .60l
= = a7 97 5 102 = 102 10 12 e 12 = 112 st 112

1,231 3.261 558 3.814 503 4.317 a6 4.623 . 4623 i 4693 — 4623 = 4603
189 189 645 834 48 1.320 327 1.647 B —  1.647 e 164 ]
o = 2 = = = 94 a4 280 274 518 833 271 1.164 4 1168
s e = o e el 74 74 424 498 421 919 121 1.040 100 pad
81 2.028 241 2.269 07 2.676 290 3.066 355 3.421 10 3.531 Lo 3u5h1 — 3.5
851 2.028 241 51 2.3 57 2.977 32 2.409 2 2.431 = 23] —~ 28
= s i =5 5 45 =5 43 — 4 e 45 = 5 b &
— —_— - — 311 311 333 44 323 88 1.055 — 1.055 — 1.0588

2,925 5735 1,570 7.35 1,340 8705 1.319 1.657 11751  2.303 14.080 3.552 17.612 6.250 23.862
269 2.833 e e 5,999 = 3% e —  3.8% == hiE — 3.8

1,955  1.95 1570 3.526 1.340  4.866 339 13 5218 S 5208 e —

— — — — — — — — as 85 915 1,000 1.902 2.902 2,958  5.860
— = - = —-— — — — — — — — 185 185 770 855
—_— — —_ —_ 13 13 73 88 106 192 9l 283 — 283 — 283
— — —_ — 13 13 73 85 108 102 2 184 — 194 —_ 194
o= — — = — — — — — — 89 es — 83 —_ 89

o
b
&
&

13.302 13 10.804 46.417 12,708 59.126  8.868 67.894 12.388 60.382 11.919 92.301 16.707 109.008 25.448

©w
&
o




| S ]
CD
ez
—_—
==

PRODUCAD DA IND

==
cm— G
===
[ ]
-
sy
=g
b ]

sz lesl sz 8 | .
hNo MES == [ ErdlE ] == =R n
=
1966()
10.549  3.692  1.169  1.317  2.153 174 19.054
9.078  2.867 933 1.184 - 12371 194 16.627
1003710 8o 1216 . A.5450 . 27837 318 21.014
9.470  3.274  1.012  1.208  2.694 219 17.967
11.147  3.602  1.348  1.649  2.997 246 20.989
105395 - 3.247 1394 1.737 . .2.814 254 19.841
JULHO S ol 10.529  2.928  1.413  1.775  3.068 258/ 19971
BGOSTO. s s e st 10,9681 - -3:3155 . 15336 . 1.601 3310, 252 20.783
SETEMBRO .......... 10.506  3.093  1.395  1.461  2.976 199 19.620
QOUTUBRO: ool 9.249  3.105  1.407 1.443  2.362 127 17.693
NOVEMBRO ......... g.316  2.353 571 836 2.501 259  15.736
DEZEMBRO TEG7BE 22706 L1032l 1221 SRna s 25¢  15.304
TOTAL ......... 120.154 37.909 14.426 17.067 32.299 2.754 224.609
1967
JANEIRO ............ 7095 - ol atod7 . 1.988  oi017 93  14.22
FEVEREIRO .......... 8.977  2.724 414 803  1.563 120 14.601
MARCO by o 11.705  3.392 900  1.153  1.598 286 15.03%
FABRID Bttty 10.122  3.127 670 959  1.908 223 17.609
MATOS e ofen Al s 11.882  3.565 664  1.204  2.265 252 19.832
JUNHO i v osens s 12.538  3.792 700 1.277  2.668 257 . AR5
JULHO v st 12.368  3.525 692  1.611  2.407 273 20.881
AGOSTO! et o - 13.973  3.944 743, 1o5455 252 735 304 23.274
SETEMBRO tcuicis b » 11.216  2.996 604  1.336  2.783 352  19.287
QUEUBRO) =i e 12.767  3.426 686  1.389  3.116 351  21.735
NOVEMBRO ......... 10.815  3.071 390 1.108  2.728 74 18.486
DEZEMBRO .......... 8.592  2.388 430  1.355  2.773 337 15.875
TIO T AL iveeinis: 132.152 38.361 8.140 15.028 28.561 3.245 225.487
1968
JANEIRG  wsigersionis« 6.643  2.264 689  1.087  2.569 397 3.649
FEVEREIRO .......... 11.128  3.265 553 1.236  2.447 360  18.980
MARCO % ois o saribens 12.802  3.517 631 1.753  3.373 433 22.538
ABRILE o i 13.154  3.450 661  1.794  3.330 467  22.855
MATO S e e it 14.038  3.676 783 2.100  3.619 518 24.73¢
JUNHOS S e 12.021  3.585 436 1.987  3.817 372 22.218
JUBHOS R s s 14.962  4.134 749  2.383  3.855 562 26.645
AGOSTOLT. Tt 14.054  3.852 606  2.053  3.868 544 24.977
SETEMBRO .......... 14.087  3.78 553  1.890  3.839 572 24.730
QUTUBROM = I rr 17.540  3.816 562  2.198  4.272 533  28.921
NOVEMBRO ......... 16.540  3.245 694 1.616  3.231 438 25.914
DEZEMBEO ...... oot - 14,531 2.748 411 1.763  3.670 400  23.523
THOUE AN 161.506 41.341 7.328 21.860 41.980 5.696 279.715

(*) Produgdo da Puma distribuida artificialmente pelos meses do ano de 1966,
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JANEIRO: . ;o st 3 13.173 2.975 515 2.000 3.458 478 22.599
FEVEREIRO ......... 17.101 3.447 486 1.876 3.134 485 26.519
NVEARGCO! G i v vas o 20.694 4.173 572 2.013 3.592 591 31.635
BRI St s Tt 21.356 3.610 389 1.680 3.150 557 36.742
VEARG SR s 3N s b 22.492 3.763 591 1.988 3.740 541 33.115
JUINH® o it anps 21.392 3.266 379 1.953 4.006 543 31.539
JULBOL st isom s 24.180 3.812 507 2.069 4.040 566 35.174
BEOSTO. s s 20.503 3.507 296 1,711 3.747 528 36.292
SETEMBRO ..u:ceeen 23.270 3.912 236 1.618 3.721 559 33.316
OUTUBRO! 4 ooimmnias 13.092 2.658 362 1.548 3.412 392 26.4454
NOVEMBRO .. vves oo 17.339 2.978 386 1.624 2.491 248 25.066
DEZEMBRO! « un sunn on 18.141 4.487 464 1.858 2.078 181 27.239%
BORATL odiuia; 237.733 42.588 5.193 21.938 40.569 5.679 353.700
19780
TJANEIRO .:.vecinns 17.901 6.060 404 1.802 2.370 248 28.985
FEVEREIRO .......... 18.197 6.808 293 1.612 2.452 257 29.619
NVEARE Oty 19.638 8.318 328 1.881 3.178 313 33.661
AT Rl e L ey e s 20.673 9.251 430 2.102 3.040 310 35.808
VEAT @ e il 18.769 8.883 333 2.073 3.030 419 33.527
JUNEO R et o 20.830 9.085 340 2.301 3.603 452 36.611
AHEES 516 I R e 21.012 9.256 366 2. 217 3.904 461 37.218
AGOSTO! s it e oo 18.601 7797 329 1.851 3.687 288 32.553
SETEMBRO .:.vvvsivs 21.957 7.592 522 2.485 3.616 263 36.455
OUTUBRO .uvsiamsins 25.334 8.005 4390 2.316 2.859 345 39.34%
NOVEMBRO ..o avet 25.529 7.055 435 2.329 3.348 435 39.128
DEZENBRO! iy ovsas s 21.472 5.647 374 2271 3.303 262 33.329
T OT AL aiemns 249.913 93,757 4.874 25.250 38.388 4.658 418.640
1971
TANEERO SN G e 17.044 5.228 374 1.960 3.207 301 28.114
FEVEREIRO ..o ones 21.775 7.045 404 1.763 2.642 340 33.969
NEARBO ool el ohmisvaisiszs i 28.106 8.970 609 2.253 3.510 363 £3.81
ABRILE Gitie v s 29.133 8.514 359 2.326 3.029 294 43.655
MATO: «viosvionemne s 31..513 3.438 343 2.364 2.831 337 45.826
JUNHOR oo v 30.5722 9.047 669 2.580 3.274 412 46.704
SUTH @6 i i e s s 32.238 8.938 624 2.678 3.433 430 48.391
AGOSTO) ' sieies e saiwins 29.919 8.648 521 2.929 4.143 411 46.571
SETEMBRO i ueevamns 27 421 7.429 254 2.506 2.981 368 40.939
OUBITBRO s e 33.879 8.250 377 2.493 3.544 445 48.988
NOVEMBRO' .ovsvesns 31.679 7.831 477 2.633 3073 418 48.111
DEZEMBRO 40 v b 0ivs o 28.785 7.142 501 2.935 3.201 274 42.928
TOTAL .......... 342.214 95.530 5.642 29.420 38.868 4.393 516.067
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PRODUCAG DA [NDUSTRIA BRASI

12
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kA DE

" vEs gz £ I TRATORES DE 4 RODAS [" =
== 2 = > = ==t | 1T
HHBEHEIE R
= = = = a = =
1966(%
JANBERE oo v 247 22 — 409 199 698 — 987
BEVERETREY 2.t el o 264 25 8 502 139 649 — 938
IEAREC Ol 1 s rsioin sies vis 242 28 12 666 182 860 — 1.130
ABRILG oo e se 313 80 5 606 208 819 —_— 1.212
MAIO 363 33 15 613 229 857 —_— 1.253
JUNHO 303 27 7 722 217 946 —_ 1.276
JULHO 292 19 21 585 255 861 —_— 1.172
AGOSTO N s 5 329 20 13 737 169 919 —_— 1.268
SETEMBRO iz e 298 20 505 181 691 —_— 1.609
OUTEHTBRE: .o s s s 254 17 7 545 135 687 —_ 9538
NOVEMBRO ....ovsve 248 —_ — 353 192 545 i/ 800
PEZEMBRO ..y visio smeiens s 183 —_— 3 335 199 537 6 726
TQ T AL e 3.336 291 96 6.668 2.305 9.069 13 12.709
1967
JANEIR®: it doies 183 —_— 6 209 113 328 6 517
FPEVEREIRG ... ceves 202 —_ 5 337 156 498 5 705
MARCO i S v 198 — 1 421 77 499 3 700
ABRIL ... 228 5 4 354 130 483 10 931
MAIO 238 7t 8 371 191 570 1 816
JUNHO! s oo s s 238 15 3 400 238 641 9 293
JULEHO! . isies avnevess 288 9 5 438 227 670 1 868
AGOSTON Lcen covns s 208 10 6 401 255 662 2 832
SETEMBRO 5 con i 208 abi g 8 289 256 553 5 ekl
OUITHUBRO ‘ot « 208 9 1 383 193 577 11 805
NOVEMBRO' . ...cowns 203 6 6 294 135 435 12 656
DEZEMBRO, . vov ons 98 —_— 4 180 118 302 8 408
TOTAL 2.500 72 57 4.077 2.089 6.223 3 8.868
1968
JANEIRO 150 —_— 6 259 175 440 4 594
ERVEREIRO ... . .coe ven 2T — —_ 300 280 580 20 821
MARCO .. 247 2 2 334 342 678 20 947
ABRIL 251 1 5 441 382 828 8 1.088
MAIO . . 242 1i 5 510 459 974 12 1.229
JUNHOL - o g 200 1 4 549 439 992 11 1.204
JUIHO! s hifi s 180 15 4 607 676 1.287 8 1.490
MEOBSTE Livvan s 232 1 — 470 563 1.033 T 1.283
SETEMBRO: ......e00. 244 29 —_— 351 468 819 5 1.097
OUEUBROE S s oo 210 24 _ 361 413 74 6 1.014
NOVEMBRO ......o0 210 21 4 272 406 682 —_ 919
DEZRNBRE St 70 3 2 171 411 584 5 696
T O T A L oo 2.463 148 32 4.625 5.014 9.671 106 12.388

(*) Produgiio de Cultivadores da Agrale distribuida artificialmente pelos meses do ano de 1966.
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TRATORES - POR TIPOD E POR MES

" "t £z = i TRATGRES DE 4 RODAS |°:
1’ E = g o R
Hel N
© g = = - = = =
1969
JANEIBO. e owionivis v 140 34 8 70 326 404 2 580
FEVEREIRO . .cc.occus 140 30 — 210 386 596 — 166
MARGO ¢ oos vvun caas o 222 35 5 328 360 693 —_ 859
ABRITG) i st vans 150 35 1 229 547 777 —_ 962
IVEAT@IR ol o et S 135 35 4 380 530 914 9 1.093
SUNHE@ i das s s 22 35 4 267 520 791 1% 1.057
JULHOS 2l S taide o 177 17 — 404 707 1411 9 1.314
BGOSTO. s oy e 185 35 — 371 748 1,119 27 1.366
SETEMBRO, & o suis oo 184 27 — 252 546 798 1lg 1.020
OUTUBRO i sy o 161 25 — 356 614 980 10 1.1%6
NOVEMBRO' w: v e 162 27 —_ 240 383 623 12 824
DEZEMBRO . . wi o 70 — — 269 472 741 — 811
T O AT 5 e s vs 1.946 335 22 3.386 6.139 9.54% 91 11.919
1970
JANEIRO ......oveene 120 4 —_ 129 439 568 — 692
FEVEREIRO .......... 120 30 — 283 570 853 —_ 1.003
NEARCOBES. St e 198 9 — 399 653 1.052 1 1.265
ABRITU! oo viiisie s ey e 160 57 — 439 820 1.259 3 1.479
MATO): coi v cwin waois 200 25 — 349 735 1.084 3 1.312
JUNHO: . o o st sain s 220 32 — 476 916 1.392 16 1.660
TGN & o) fenettivvass v 240 32 — 605 985 1.590 21 1.883
AGOSTO: weniuasinese 201 40 — 333 1.031 1.364 26 1.631
SETEMBRO .......... 190 49 — 402 885 1.287 28 1.554
QUTUBRO ... 5o 186 41 — 480 923 1.403 25 1.655
NOVEMBRO ......... 130 30 — 350 728 1.078 31 1.269
PEZEMBRO: .0 vie sieisiuis 100 60 — 403 715 1.118 25 1.303
PO T AN S0 A 2.065 405 — 4.643 9.400 14,048 185 - 16.70Y
1971
JANEIRO ot cvonn s « 149 32 — 256 751 1.007 24 1.212
187 31 — 488 D 1.263 42 1.503
184 47 — 322 1.174 1.495 38 1.765
ABBIT: o, vt vaees s 144 30 —_ 613 | 1.139 1.752 53 1.979
NEATEO 0 o0 ce i e e s 177 9 — 489 1.282 17771 55 2.012
SIRBINGSTD SRR T 240 —_— — 714 1.317 2.031 58 2.329
ARGE S (0) LR P e 132 24 — 786 1.563 2.349 62 2.56%
AGOSTO . vilonss e 156 38 — 641 1.487 2.128 81 2.403
SETEMBRO v vuan 232 30 —_ 739 1.063 1.802 90 2.154
OUTUBRO ssvveissan 254 33 — 769 1.537 2.306 95 2.688
NOVEMBRO! ot 214 43 _ 485 1.464 1.949 90 2.296
DEZEMBRO .......... 141 49 —_ 698 1.570 2.268 82 2.540
TOTAL ...ivoeis o 2.190 366 — 7.600 15.122 22.122 0 25.448
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VENDAS DR [NOUSTRIA BRASILEIRA DE

=~
——— oD

: en o = S & e
t == =2 24185 £ | E
R0 HES S |Zz|E[ES| 2|2 |wm
1966
JANBETRO" Sannicdassis 10.438 3.623 1.134 1.177 1.808 187 18.367
FEVEREIRO .......... 8.941 2.820 931 1.061 2.234 210 16.197
MABCO! v s lonsz s 11.306 3.703 1.214 1.480 2.748 279 20.730
ABRIL ot s 9.262 3.165 1.003 1.238 2.651 288 17.607
IVNEATE S et oo ersn s 10.389 3.304 1.282 1.645 3.052 226 19.898
JUNHO! o ov cinsisinmsizion 10.790 3.471 1.468 1.799 3.036 230 20.794
JUEHOF o, toiae 9.784 2.984 1.379 17010 2.884 348 19.089
AGOSTO) < otal Bl 10.118 2.866 1.294 1.352 3.049 195 18.874
SETEMBRO! & cieaiviois 10.193 2.718 1.181 1.378 2.494 188 18.152
OUTUBRO ... cossros 9.584 2.657 1.145 1.257 2.310 167 17.120
NOVEMBRO. ¢ :vsiessvn 9.403 2.636 623 1.004 1.888 170 15.724
DEZEMBRO .......... 9.050 3.364 1.385 1.653 3.503 243 19.198
TOTAL & .. 119.258 87.311 14.039 16.754 31.657 2.731 221.750
1967
6.316 1.919 666 667 1.422 176 11.166
8.627 2.727 484 766 1.318 179 14.101
12.078 3.610 1.074 1.329 2.105 222 20.418
10.009 2.931 641 978 1.548 229 16.336
11.733 3.542 76 1.306 2.332 254 19.943
12.447 3.455 608 1.240 3.006 283 21.039
12.197 3.499 821 1.510 2.775 264 21.066
12.372 3.515 537 1.530 2.796 334 21.084
10.637 3.215 625 1.398 2.798 338 19 011
OUTUBRO! a5 ios vods 12.676 3.645 635 1.391 2.883 359 21.589
NOVEMBRO ......... 11.138 3.225 582 1.279 2.926 299 19.499
DEZEMBRO ....cc0vve 11.655 3.424 1.039 1.866 3.178 408 21.570
TOTAL . ooovvis 131.935 38.707 8.488 15.260 25.087 3.345 226.822
1968
JANEIRO  seicssip cinen 6.392 2.109 715 1.114 2.438 405 13.173
FEVEREIRO .. .sovovise 11.100 3.219 561 1.192 2.578 384 19.034
NARES@ ..o St Ssile 12.797 3.635 616 1.766 3.280 473 22.567
ABREE el S eitivers 12.926 3.448 638 1.839 3.335 473 22.659
MATO sttt 13.695 3.6844 598 1.832 3.557 499 3.825
JUNHO! “ s safilcaw el aaions 11.934 3.497 589 2.139 3.812 402 22.373
JULHO o qusie sonneian 14.684 3.825 594 2.174 3.728 543 25.548
AGOSTO: . cvns ilovnssics 14.116 3.861 705 2.066 3.960 534 25.242
SETEMBRO ...ccivins 13.975 3.457 448 1.938 3.640 539 23.997
OUTUBRO' :..c.-neens 17.047 3.536 587 1.954 3.784 542 27.450
NOVEMBRO .....c0eee 16.275 3.553 542 1.612 3.439 433 25.854
DEZEMBRO ......... g 15.713 3.484 664 2.197 4.256 437 26.751
TOTAT coveconnns 160.654 41.268 7.257 21.823 41.807 5.664 278.473

ST et




| g M

AUTOVEICULOS - POR TIPD E POR M

= w2 » L= o
o =& = == b= el
MES e ps=l Bl = 2] uu
al sz |52 2|22 = |3
1969
TJANFIRO! = souaisanists 5 12.412 2.811 492 1.750 3.010 483 20.958
FEVEREIRO .......... 17.010 3.298 400 1.663 2.982 540 25.893
MARGCO S e X 19.285 3.661 494 1.832 3.196 561 29.029
ABRTE =i veeslos 22.164 3.784 484 2.019 3.603 582 32.636
MATO :; oesn g 21,785 3.640 387 1.926 3.597 541 31.876
JUNHO! . oot dionis sasis 19.535 3.252 377 1.851 3.436 534 28.985
JUEHON o s i 22.114 3.610 439 1.853 3.530 513 32.059
AGOSTO . rienesass 21.124 3.695 429 1.812 3.940 482 31.482
SETEMBRE < oot 17.767 2.999 301 1.540 2.704 448 25.759
OUTUBRO: o« wisivs sy s s 18.065 3.312 411 1.561 3131 378 26.858
NOVEMBRO! . vis oo vin 17.078 2.823 410 1.791 2972 230 25.304
PEZEMBRO L b vs 26.589 5.510 552 2.339 3.333 357 38.680
T AT o 234.928 42.395 5.176 21.937 39.43¢ 5.649 349.519
1970
JANEIRO? :ouniistos s 17.682 5.921 356 1.471 2.264 240 21.934
FEVEREIRO . ovissons 17.396 6.583 308 1.712 2.269 249 28.517
NARCO: oiosidnivaisin s 19.722 8.486 367 1.664 2.692 319 33.250
ABRIE s = o 21.950 9.102 383 2.165 3.518 325 37.443
VAT oo tusoelint elohi b soraiy o 18.371 8.256 349 2.067 3.429 472 32.944
JUNEIO Ly e e e 19.622 8.290 359 1.967 3.330 391 33.959
JULHON i tatoseons 20.329 8.887 338 2.210 3.147 266 35.171
AGOSTO sotsah s 18.810 8.123 358 2.110 3.578 446 33.425
SETEMBRO .....ve:s 22.428 7.439 568 2.093 3.602 315 36.445
OUTRITBRO" - il ivs e 3 25.495 8.350 501 2.586 3.621 332 40.885
NOVEMBRO ......... 26.891 7.764 471 2.460 3.560 435 41.581
DEZEMBRO ......... 5 22.839 6.339 373 2.315 3.325 315 35.506
O A KT e 251,535 93.540 4.731 24.820 38.335 4.105 417.066
1=9:7 1
JANEIRO! ot wess vvns 15.957 .615 329 2.145 2.956 265 26.26%
FEVEREIRO ..veieeioe 22.625 7.169 337 1.840 2.716 270 34.957
MARCO! i ase i canlys 27.579 8.991 464 2.291 3.359 360 43.044
ABRIEI S o e ta tleisiaroiare 28.742 8.263 472 2.260 2.861 321 42.919
MATO) S shoseani rerslels 30.867 8.960 368 2.424 3.384 383 46.386
JUNHO! (58 cie suvs s 30.253 8.761 516 2.587 3.303 450 45.870
JUEHO i snss oo 27.471 8.194 371 2512 2.922 462 41.932
AGOSTO wniimat st 5 26.664 7.877 482 2.345 3.057 294 40.719
SETEMBRO! - . csesiss 29.345 7.479 531 2.363 3.443 405 43.566
OUIUBRO! <cvssssssns 33.078 8.445 446 2.891 3.745 478 49,083
NOVEMBRO ........ s 32 951 8.431 521 2.828 3.194 342 48.267
DEZEMBRO ¢ Jeviesese 33.179 7.803 590 2.830 2.925 348 47,811
O TATS e Iy 338.711 94.988 5.427 29.316 37.865 4.378 510.827

o ek



DA INDOSTRIA BRASILEIRA DE

: £z| £ TRATORES DE & RODAS |°=;
ARD MES sl e Tl
=S1z21E 12| 2| & I:z
P = =i = LS = =

1966
SANBETR O Ve iereis Sinoinss 254 31 13 228 68 309 —_ 594
FRVEREIRO .. . et 264 38 7 578 178 763 —_ 1.065
MARCON S i v 251 21 70 646 189 905 — 1.183
ABREN B e h i 273 58 16 693 187 896 _— 1.221
MATO: s o smsie s oo 270 33 18 656 215 889 — 1.192
FJUNEO abie s saviesan o 281 19 19 746 220 985 — 1.285
JTLEHORE S hnil ves o 369 28 21 478 227 728 — 1.123
AGOSTO. e ldogin vas o 230 15 13 679 159 851 — 1.096
SETEMBRO e b 217 25 5 650 243 898 — 1.140
OUTUBRO s ovessves 181 20 4 433 190 627 _— 828
NOVEMBRO' . cwes soi s 300 18 8 209 129 346 — 664
DEZEMBRO .ot 230 21 2 782 237 1.021 —_— 1,272
T O T AL c.coouan 3.120 233 196 6.778 2.242 9.216 —_ 12.669

1967
FANKIREME NS s 139 10 7 149 144 300 i | 459
EEVEREIRO) .t b 129 22 2 170 181 353 5 509
VARG O 4iiin o vaisse wivseoos 143 15 5 405 114 524 — 632
ABRIT: 5 e st sleiamisge 131 3 5 388 113 506 7 647
MATO st v ahmeah 183 8 9 359 176 544 2 137
JUNHO L s s e 230 6 4 752 257 14013 8 1.25%
SUIHES o i e 143 — 4 312 196 512 ) 660
AGOSIEEO TN e 191 —_ 3 428 202 633 4 328
SETEMBRO .. 182 1 31 421 203 635 9 827
OUTUBRO 169 1 3 3w . 385 576 abl 57
NOVEMBRO ......... 181 1 6 207 144 357 12 551
DEZEMBRO <. ciiiicens 160 — 5 295 217 517 8 685
TIO TA L st s 1.921 67 64 4,264 2.142 6.470 2 8.590

1968
JANBIR O s 130 T 3 154 147 304 4 445
EEVEREIRO! osieies wore 126 T — 260 290 550 2 685
NIARGC O, 5 ufiissatviaisies e 206 T 5 321 410 736 3 952
ABRITL = iec ols soveissins 253 T 5 575 438 1.018 10 1.288
MAIOS: s etasn seien 275 T 4 433 381 318 19 1.119
JUNHO! e veiossiios 285 7 5 522 496 1.023 18 1.333
TULHE®E Sinv s - et e 279 7 2 589 572 1.163 14 1.463
ACOSTE T o s 212 7 — 461 549 1.010 9 1.238
SETEMBRO " ...« s 200 T 2l 332 374 707 6 920
OUBUTBRO s vt aie 213 9 2 342 420 764 8 994
NOVEMBRO ......... 36 15 4 : 235 386 625 — 816
PDEZBMBRO & gt hiinte 209 35 3 156 384 543 1% 98
IO DA T s st 2.624 122 34 4.380 4,847 9.261 104 12.111

(*) Vendas da Agrale distribuidas de modo artificial e uniforme pelos 10 primeiros meses do ano.
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A

ROTIFD E POR MES

RETORES" =

ol [ =
EE % i TRATORES DE 4 RODAS Iw:‘:
AN WES stz 5!2 T F;;; 1014
HHEHEEL:
1969()
JANEIRO oiv v vmvais &9 28 8 190 311 509 4 630
FEVEREIRO .......... 131 18 —_ 199 308 507 1 657
MARCO' «.ivielvioioss oivim sivis 195 32 4 316 423 743 1 971
ABRIL towiisinemmeshon 246 20 2 266 519 787 — 1.053
IVEAT G siosioi o eatgtetor ovaiors 242 21 2 336 439 827 /f 1.097
JUNHO o v v i 184 15 4 272 535 311 11 1.021
JULHO " i sz vt 22 490 — 386 678 1.064 9 1.339
AGOSTO: cis vris s v 209 22 — 312 667 979 6 1.216
SETEMBRO .......... 142 30 — 281 562 843 4 1.019
OUTUBRO ..vvecvin oo 188 37 — 562 765 1.327 0 1.559
NOVEMBRO ......... 191 29 — 189 282 471 —_ 691
DEZEMBRO .......... 95 26 — 234 569 803 4 928
TOTAL ....civiv 2.138 318 20 3.543 6.108 9.671 54 12.181
1970
FANEIRO  waisloas vajas e 160 26 —_ 236 465 691 3 830
FEVEREIRO .......... 133 19 — 288 607 895 1 1.068
MARCO: «sinis v viis anms s 139 40 — 371 583 954 5 1.138
ABRIT L 8l e 243 42 — 474 889 1.363 4 1.657
AT Seh it ol omines 4 264 30 — 352 673 1.025 1 1.320
JUNHOT . ik 231 32 — 461 968 1.429 7 1.699
JULHO - oveofimms s o 209 39 — 600 1.009 1.609 3 1.860
AGOSTO iviovve vinviuns 237 40 —_ 341 869 1.210 —_ 1.487
SETEMBRO: ... oovvon 216 45 — 409 1.042 1.451 — 1.912
OUTUBRO! <. wis o v 200 38 — 468 1.012 1.480 — 1.718
NOVEMBRO ......... 140 36 —_ 357 719 1.076 — 1.252
DEZEMBRO .......... 120 62 — 391 758 1.149 == 1.331
TEONEIAS K, oo 2.317 449 — 4.748 9.584 14.332 24 17.122
1971
JANEIRG, 15 st oo S 250 742 992 5 1.180
FEVEREIRO .......... 115 16 — 419 707 1.126 16 1.273
MARGO v st vism 144 15 — 338 1.100 1.438 32 1.629
ABRIL o 608 s s s 219 18 — 690 1.199 1.889 30 2.156
MEAT® s w1 wamaasstaranya i 188 24 —_ 490 1.313 1.803 80 2.095
TUNHO S veimminei s 153 15 — 671 1.310 1.981 98 2.247
JULHO' fosvmiass wod os 174 34 —_ 773 1.404 2.171 72 2.457
AGOSTO e o sl ‘259 33 — 697 1.570 2.267 92 2.651
SETEMBRO . e oo oweis 246 46 —_ 740 986 1.726 87 2.105
OUTUBRO ..c.cvvunen 258 55 — 716 1.762 2.478 114 2.906
NOVEMBRO ......... i 46 — 543 1.476 2.019 95 2.337
DEZEMBRO . ccinnvne 106 54 — 596 1.449 2.045 86 2.291
TOTAL .. oo 2.215 314 —_— 6.923 15.018 21.941 807  25.337

(*) Vendas da Agrale distribuidas de modo artificial e uniforme

pelos 10 primeiros meses do

— T3 —
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PRECO DO AUTOVEICULO WACIONAL EM COMPARACAD COM OUTROS INDICADORES oA
CONJUNTURR RACIONAL — 1386/1074

IKTERNA)

CUSTO DE vina
HA GUANABARA
CUSTO DEVIDA EH
S. PAULO (CAPITAL)
PREGO DO
RUTOVEICULO
(DEFLACIONADD)

TR sz | ZE
1966 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1:9.6¢7 136,3 128,4 130,5 129,7 106,2
1968 170,5 1595 159,86 160,4 106,9
JRLE 200,5 192,6 1847 188,0 104,1
1895720 229,0 230,7 2390 235,6 99,3
126 7411 264,1 2778 287,1 285,1 (1) 95.3
1971
Janeiro 246,1 2528 265,1 259,4(%) 97.3
Fevereiro 250,1 256,8 268,1 264,400 97.4
Margo 250,5 262,8 273,1 271,3(% 9.3
Abril 257,4 266,8 2751 2752 96,5
Maio 261,4 2718 280,1 280,2 (1) 96,2
Junho 262,2 2778 285,1 286,1 () 94,4
Julho 2713 281,8 290,2 289,1 (M 96,3
Agosto 271,3 2849 294,2 293,1 (%) 85.2
Setembro 271,7 288,9 298,2 296,0 (1) 94,0
Outubro 2737 ‘ 281.9 302,2 289,0 (1) 93,8
A Novembro 2754 2949 305,2 303,0(%) 93,4
Dezembro 277,6 2979 308,2 305,89 (M 93.2

FONTES: ANPES/ANFAVEA, F.G.V., Prefeitura Municipal de S3o Paulo (Base 1966).
OBSERVACAO: (1) Dados preliminares.
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AUTOVEICULO NACIONAL

EVOLUCAO PRECO 196611971

~——— PRECO DO AUTOVEICULO P
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EXPORTACAD DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE WTOVEICULOS E DE TRATORES
1960/1971 - POR ANO, TIPO, QUANTIDADE, DESTING E VALOR i

INO / TIPD / PAIS DE ORIGEN l = i VALOR CRS .
Automoéveis de Tipo Militar (Jeeps) 84 39.286,66
Bolivia 4 1.888,76
Chile 80 37.397,90
Pertences e Acessorios, inclusive nao especificados
(Bolivia, Coldombia, Equador, Estados TUnidos,
Paraguai, Peru e Uruguai) 18.889,95
-
TOTAL 58.176,61

1961 :

Automoveis p/ Passageiros 1 1.035,54
Espanha o 7 1.035,54
Automoveis de Tipo Militar (Jeeps) 10 4.848,88
Paraguai e 4.218,40
Portugal 1 630,48
Camionetas 4 2.698,41
Espanha i1 702,31
Paraguai 3 1.996,10
Furgoes e Pick-ups 6 4.630,81
Bolivia 1 827,70
Paraguai 4 2.782,40
Portugal A 1.020,71
Onibus 215 1.150.970,69
.
Argentina 270 1.132.820,80
Uruguai 5 18.149,89
Pecas, Partes, Pertences e Acessorios, inclusive nio
especificados 2
(Argentina, Bolivia, Canada, Chile, Colombia,
Equador, Estados Unidos, india, Paraguai, Peru,
Portugal, Uruguai e Venezuela) —_ 317.653,82
TOTAL : 1.481.838,15

S TG e



EXF“RIM“ (CORTINUACAD)

ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEM == VALOR CRS
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) 29 22.290,05

Bolivia 1 1.735,74

Paraguqi 147 11.:576,10

Uruguai 11 8.978,21
Camionetas 161 178.047%,93

Bolivia 2 211551

Paraguai 9 8.204,10

Portugal 150 167.128,32
Furgoes e Pick-ups 22 19.920,92

Bolivia 2 2.604.00

Paraguai 20 17.316,92
Caminhdes 4 7.468,33

Bolivia 1 1.408,33

Nigéria 1 1.200,00

Paraguai 2 4.860,00
Onibus 314 1.301.184,29

Argentina 270 1.150.357,00

Uruguai 44 150.837,39
Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes 13 45.400,84

Bolivia 1 4.343,34

Urugual 12 41.057,50
Pecas, Partes, Pertences e Acessérios, inclusive nio
especificados

(Alemanha Ocidental, Argentina, Bolivia, Canada,

Chile, Coldmbia, Equador, Estados Unidos, India,

Peru, Portugal, Uruguai e Venezuela) — 116.015,96
TOTAL 1.690.338,42
Automéveis p/ Passageiros & 1.954,21

Bolivia 1 240,00

Estados Unidos 2 1. 2,
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) 34 37.805,33

Bolivia 3 4.355,00

Estados Unidos 1 900,00

Libano T 1.080,00

Paragual 20 23.966,90

Peru 1 500,40

Uruguai 8 7.003,03
Camionetas 18 27.793,40

Paragual 18 27.793,40
Furgdes e Pick-ups 20 28.600,65

Bolivia 1 1.506,60

Paraguai 19 27.094,05

1963 -— continuacio

PR



EXPORTACAD conrmnuncio

==
INO / TIPO / PAIS DE ORIGEM == VALOR CRS
: =]
1963 — continua
Caminhoes 2 400,00

Bolivia 2 400,00
Onibus 3 16.008,82

Bolivia 1 200,00

Uruguai 2 15.808,82
Tratores nao especificados 1 500,00

Paraguai 1 500,00
Carrocarias Completas 236 30.811,17

Argentina 235 30.670,49

Uruguai 1 140,68
Pecas, Partes, Pertences e Acessérios, inclusive nio
especificados

(Africa do Sul, Alemanha Ocidental, Argentina,

Bolivia, Chile, Colémbia, Equador, Estados Uni-

dos, Franca, Itilia, Mocambique, Peru, Quenia,

Rodésia, Uruguai e Venezuela) — 276.8317,70
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores) 420.711,28
Automéveis p/ Passageiros 4 4.860,00

Estados Unidos 4 4.860,00
Automoéveis de Tipo Militar (Jeeps) 31 60.250,25

Bolivia 6 10.092,00

Paraguai 25 50.158,25
Camionetas 3 4.861,20

Bolivia 1 250,00

Paraguai 2 4.611,20
Furgoes e Pick-ups 12 36.373,20

Paraguai 12 36.373,20
Caminhoes 3 11.100,00

Bolivia i) 600,00

Paraguai 2 10.500,00
Onibus 40 708.915,35

Colombia it 12.054,72

Peru 5 93.606,05

Uruguai t 34 603.254,58
Carros providos de Tanques, Bombas, Guinchos,

Escadas, Vassouras, ete. 1 21.063,24

Uruguai 1 21.063,24
Tratores p/ Agricultura, inclusive Tratores a Vapor 2 2.400,00

Paraguai 2 2.400,00
Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes 1 21.328,80

Argentina 1 21.328,80
Carrocarias Completas 3 12.402,00

Uruguai 3 12.402,00
Pecas, Partes, Pertences e Acessérios, inclusive nio
especificados

(Africa do Sul, Angola, Argentina, Bolivia, Ca-

nadéa, Chile, Colémbia, Equador, Estados Unidos,

Franca, Mocambique, Paraguai, Peru, Quenia,

Suécia, Uruguai e Veneczuela) —_ 1.744.623,46
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores) 2.628.177,50

—_— 78 —
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EXFURMEE (COKTINUACAD]

QUARTIDADE
(UKIDADE)

ANO / TIPD / PA[S DE ORIGEM VALOR CRS
Automoveis p/ Passageiros 12 43.078,00
Bolivia 1 480,00
Chile . 3 4.924,00
Estados Unidos 1 1.734,00
Guatemala 1 4.423,00
México’ 1 3.913,00
Panama 1 4.182,00
Paraguai 1 3.825,00
Peru 1 10.968,00
Uruguai 2 8.629,00
Automoveis de Tipo Militar (Jeeps) 35 122.519,00
Bolivia i 3.166,00
Guatemala 1 3.5561,00
Japéo 1 6.002,00
Meéxico 1l 3.051,00
Paraguai 28 97.610,00
Peru 1 3.141,00
Uruguai 2 5.998,00
Camionetas 16 61.428,00
Chile 3 9.011,00
Guatemala 1 4.102,00
México 1 3.715,00
Paraguai 10 41.307,00
Uruguai 1 3.233,00
Furgdes e Pick-ups i1 45.226,00
Japio 1 6.133,00
Paraguai 10 39.093,00
Caminhdes 6 167.469,00
Bolivia 1 73.701,00
Paraguai 5 93.768,00
Onibus 116 3.094.926,00
Venezuela 105 2.781.188,00
Uruguai 6 175.501,00
Chile 3 82.775,00
Peru 2 55,462,00
Carros providos de Tangues, Bombas, Guinchos,
Escadas, Vassouras, etc. 4 23.500,00
Paraguai 4 23.500,00
Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes 15 301.200,00
Argentina 1 23.355,00
Paraguai 11 237.624,00
Uruguai 3 40.221,00
Carrocarias Completas ] 53.162,00
Argentina 6 6.977,00
Paraguai 1 46,185,00
Pecas, Partes, Pertences e Acessérios, inclusive nio
especificados
(Alemanha Ocidental, Africa do Sul, Alemanha
Oriental, Argentina, Bélgica, Bolivia, Canada,
Chile, Colémbia, Estados Unidos, Franga, India,
Iraque, Italia, México, Mocambique, Paraguai,
Peru, Portugal, Quenia, Suécia, Uruguai e
Venezuela) — 2.140.319,00
TOTAL 6.052,827,00

S AroRnt




EXPURMCM (CONTINUACAD)

QUAKTIDADE
(UNIDADE)

IND / TIPD / PAIS DE ORIGEM VALODR CRS
Automoéveis p/ Passageiros 6 20.887,00
Bolivia 2 1.800,00
Estados Unidos 1 5.256,00
Paraguai 3 13.831,00
Automoéveis de Tipo Militar (Jeeps) 88 336.669,00
Bolivia Ph 8.943,00
Costa Rica 5 19.872,00
Estados Unidos 2 9.898,00
Guatemala 42 162.136,00
Honduras 2 8.338,00
Paraguai 35 127.482,00
Camionetas 96 431.287,00
Bolivia 1 2.400,00
Canada 1 2.600,00
Costa Riea 4 18.612,00
Guatemala 30 140.041,00
Honduras 30 135.805,00
Paraguai 20 87.211,00
Salvador 10 44 .618,00
Furgdes e Pick-ups 33 162.560,00
Bolivia 2 8.246,00
Costa Rica 1 5.881,00
Guatemala g 52.043,00
Honduras 3 18.509,00
Paragual 18 77.881,00
Caminhdes 1 10.369,00
Paraguai 2 10 369,00
Transportadores Motorizades “Dumptors” 2 28.314,00
Uruguai 2 28.314,00
Onibus 198 4.965.548,00
Peru 2 62.513,00
Uruguai i 29.256,00
Venezuela 195 4.873.779,00
Carres providos de 'Tanques, Bombas, Guinchos,
Escadas, Vasscuras, etec. 12 237.600,00
Uruguai 12 237.600,00
Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes i1 171.533,00
Argentina 3 66.601,00
Paraguai 8 104.932,00
Carroearias Compleias 8 134.367,00
Paraguai 8 134.367,00
Tratores p/ Agricultura inclusive a Vapor 6 38.977,00
Bolivia 4 30.479,00
Israel i 2.420,00
Venezuela 1 6.078,00
Pecas, Partes, Pertences ¢ Acessorios, inclusive naeo
especificados
(Africa do Sul, Alemanha Ocidental, Angola, Ar-
gentina, Bolivia, Chile, Colombia, Espanha, Esta-
dos Unidos, Finlandia, Franca, Guatemala, India,
Islandia, México, Paises Baixos, Paraguai, Peru,
Honduras, Portugal, Reino Unido, Salvador, Sué-
cia, Uruguai e Venezuela) — 3.201.744,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores) 9.739.855,00
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E”ﬂﬂ”ﬁﬂﬁ {CONTINDACAD)

Venezuela)

TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)

=
ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEW S | vaton cas
=i
Automoveis p/ Passageiros 3 15.891,00
Alemanha Ocidental ik 2.700,00
Estados Unidos 2 13.191,00
Automdveis de Tipo Milifar (Jeeps) 67 318.982,00
Bolivia 45 217.080,00
Paraguai 16 71.869,00
Uruguai 6 30.033,00
Camionetas 68 367.243,00
Bolivia 2 3.510,00
Honduras 20 102.322,00
Paraguai 13 80.510,00
Salvador 32 176.087,00
Uruguai 1 4.814,00
Furgdes e Pick-ups 25 135.205,00
Paraguai 18 97.255,00
Uruguai /f 37.950,00
Onibus 4 923.791,00
Peru 1 34.868,00
Uruguai 33 888.923,00
Chassis ¢/ Motores p/ Opibus, Cam. e Semelhantes 80.800,00
Argentina 3 80.800,00
Tratores de Horta 10 28.730,00
Paraguai 10 28.730,00
Tratores p/ Agricultﬁm 31 241.422,00
Bolivia 20 154.945,00
Paraguai 7 53.279,00
Uruguai 3 25.610,00
Venezuela 1 7.588,00
Pecas, Partes, Pertences ¢ Acessérios, inclusive nio
especificades
(Africa do Sul, Alemanha Ocidental, Angola
Argentina, Australia, Bolivia, Chile, Colombia,
Estados Unidos, Finlidndia, Franca, Guatemala,
Honduras, India, México, Paises Baixos, Paraguai,
Peru, Portugal, Salvador, Suécia, Uruguai e
— 1.647.375,00

2.159.439,00

e B




[XPU RTACAD covmunsin

ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEHM == VALOR CRS
Automoveis p/ Passageiros 11 74.457,60
Alemanha Ocidental 1 6.308,00
Bolivia 3 18.003,00
Estados Unidos i 995,00
Franca 3 27.531,00
Uruguai 3 21.620,00
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) 21 126.925,00
Bolivia 3 12.420,00
Paraguai 14 73.001,00
Uruguai 6 3.386,00
Venezuela 1 8.118,00
Camionetas 17 86.502,00
Bolivia 9 30.511,00
Paraguai 3 26.127,00
Uruguai 5 32.864,00
Furgoes e Pick-ups 16 108.236,00
Paraguai 12 82.323,00
Uruguai 4 25.913,00
Onibus 5 416.830,00
Bulgéria 4 332.199,00
Uruguai i 84.631,00
Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes 4 73.155,00
Bolivia ; 1 31.366,00
Paraguai 3 3 41.789,00
Tratores de Horta 89 343.789,00
Argentir}a 60 251.128,00
Paraguai 29 92.661,00
Tratores p/ Agricultura ki 71.701,00
Paraguai 7 71.701,00
Pecas, Partes, Pertences e Acessorios, inclusive nao
especificados
(Alemanha Ocidental, Argentina, Bolivia, Chile,
-Colémbia, Costa Rica, Equador, Espanha, Estados
Unidos, Finlandia, Franca, Guatemala, Honduras,
fndia, México, Nicardgua, Paises Baixos, Panama,
Paraguai, Peru, Portugal, Salvador, Uruguai e
Venezuela) —_ 2.412.716,00
TOTAL GERAL (Autoveicules - Tratores) 3.%717.311,00

= oo
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EXP”MC“ (CONTINUAGAD)

QUAKTIDARE
(UniDADE)

Pecas, Partes, Pertences e Acessérios, inclusive nio
especificados
(Africa do Sul, Alemanha Ocidental, Argentina,
Australia, Bolivia, Estados Unidos, Filipinas,
Franca, Guatemala, Inglaterra, México, Paraguai,
Portugal, Trinidad, Uruguai e Venezuela)

TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)

INO / TIPD / PAIS DE ORIGEM YALOR CRS
Automéveis p/ Passageiros 6 60.550,00
Argentina 1 10.456,00
China ) 1 6.403,00
Estados Unidos 2 21.800,00
Franca : - 10.456,00
Uruguai 1 11.435,00
Automoveis de Tipo Militar (Jeeps) 3L 237.524,00
Bolivia ; i 130.756,00
Paraguai 14 106.768,00
Camionetas 10 113.200,00
Paragugi 9 105.283,00
Uruguai 1 7.917,00
Furgdes e Pick-ups 5 45.718,00
Bolivia . 1 10.921,00
Paraguai 4 34.857,00
Caminhoes 1 16.473,00
Bolivia 1 16.473,00
Onibus 6 123.496,00
Paraguai 2 123.496,00
Uruguai 4 ™)
Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes 11 )
Paraguai 6 *)
Uruguai 5 ™)
Tratores de Horta 57 250.263,00
Argentina 26 106.929,00
Paraguai 21 92.948,00
Uruguai 10 50.386,00
Tratores p/ Agricultura 7 109.060,00
Paraguai 2 25.613,00
Uruguai 5 83,447,00

14.447.724,00

15.404.068,00

(*) Valores nico discriminados incluidos no total geral do ano.
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EXPORTACAD contmuncio

19%0 — continua

10/ TIP0 / PAIS DE ORIGEM S5 | VALOR CRS
Automéveis p/ Passageiros 62 136 567,00
Alemanha Ocidental 2 12.792,00
Argentina 1 10.882,00
Bolivia 24 337.521,00
Canada/Terra Nova 1 12.531,00
Espanha 9 110.769,00
Estados Unidos 9 85.526,00
Italia i 17.158,00
Paraguai 10 90.034,00
Portugal 1 13.558,00
Suica 2 21.708,00
Uruguai 1 13.534,00
Venezuela i 10.554,00
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) 72 706.577,00
Bolivia s 7 44.718,00
Paraguai 29 324.808,00
Uruguai 36 337.051,00
Camionetas 4 770.166,00
Africa do Sul 1 9.518,00
Bolivia 21 208.066,00
Chile 2 18.340,00
Gana Republica it 9.010,00
Meéxico 1 8.370,00
Paraguai 13 162.252,00
Salvador 1 8.834,00
Uruguai 34 345.776,00
Furgoes ¢ Pick-ups 22 275.862,00
Bolivia 2 30.446,00
Paraguai 11 121.616,00
Uruguai 9 123.300,00
Ambulancias 35 525.287,00
Bolivia 1 14.695,00
Uruguai 34 510.592,00
Caminhdes 51 792.972,00
Bolivia 47 651.985,00
Paraguai 2 46.175,00
Uruguai 2 74.812,00

s G e
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EXPORTACAD cconrimacio

Pecas, Partes, Pertences e Acessérios, inclusive nio
especificados

(Africa do Sul, Alemanha Ocidental, Angola,
Argentina, Australia, Bélgica, Bolivia, Canada,
Chile, Colémbia, Costa Rica, Equador, Estados
Unidos, Filipinas, Finlandia, ¥Franca, Grécia, Gua-
temala, Honduras, fndia, Italia, México, Mocam-
bique, Nicardgua, Nigéria, Panami, Paraguai,
Peru, Portugal, Reino Unido, Salvador, Suécia,
Suica, Turquia, Uruguai e Venezuela)

TOTAL GERAL (Autoveicules + Tratores)

AN0 / TIPO / PAIS DE ORIGEM == VALOR CRS
2=
1970 — continuagio

Onibus 75 6.502 772,00
Bolivia’ 5 138.083,00

= anEag 4 197.888,00
Paraguai 3 119.164,00
Uruguai 62 6.001.253,00
Venezuela 1 46.384,00
Tratores de Horta 6 365.074,00
Argentina 30 159.313,00
Paraguai 45 187.948,00
Uruguai 1 17.813,00
Tratores p/ Agricultura inclusive Tratores a Vapor 41 790.669,00
Chile 1 11.420,00
Paraguai 1 10.451,00
Uruguai 39 768.798,00
Tratores n2o especificados 834.920,00
Argentina 2 183.321,00
Australia 2 651.599,00
Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes 1 2.833.282,00
Argentina 2 224.088,00
Bolivia 9 148.843,00
Ttalia 2 76.790,00
Panama 15 564.066,00
Paraguai 23 810.859,00
Peru 6 265.485,00
Uruguai 14 743.151,00

28.694.714,00

43.808.862,00
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EXPORTACAD

QUANTIDADE
(UNIDADE)

ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEM VALOR CRS
1971()

Automoveis p/ Passageiros 188 2.170.722,15
Bolivia 36 452.497,46
Chlie i 67 855.629,26
Colombia 1 16.961,04
Equador 1 8.584,14
Estados Unidos 2 29.136,37
Franca 1 15.250,00
Parague}l 56 552.162,52
Uruguai 22 218.840,40
Venezuela 2 21.661,56

Camionetas de Uso Misto/Multiplo 115 1.591.821,22
Argentina 11 167.837,15
Bolivia 8 129.841,38
Chile 65 910.793,41
México il 10.857,00
Paraguai 14 193.311,51
Uruguai 14 158.748,55
Venezuela 2 20.432,22

Camionetas de Carga 70 957.546,10
Africa do Sul 1 11.490,83
Argentina ! 12.721,46
Bolivia 10 202.246,09
Chile 44 507.404,51
Colémbia 1 12.829,15
Paraguai 12 198.085,28
Peru 1 12.768,78

Utilitarios 12 133.170,70
Africa do Sul 1 10.365,31
Australia 1 11.015,27
Bolivia 4 44.781,92
Peru 4 47.115,00
Reino Unido 2 19.893,20

Chassis ¢/ Motores p/ Onibus, Cam. e Semelhantes 394 13.858.629,86
Bolivia, Chile, Paraguai,

Uruguai 394 13.858,629,00

Pecas, Motores e outras exportacoes — 49.703.764,34
Africa do Sul, Alemanha Ocidental, Argentina,

Bolivia, Chile, Colémbia, El Salvador, Estados
Unidos, Franca, Guatemala, Honduras, México,
Panama, Paraguai, Suécia, Uruguai
Venezuela — 49.703.764,34
TOTAL 68.415.654,97
a industria terminal com base em informacdes das empresas do setor.

(¥) Dados referentes somente a

FONTE BASICA: Banco do Brasil — CACEX,

Y
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EXPORTACAD

E O TRATORES 1960/1971 POR PRISES DE DESTIND

Africa do Sul -
Alemanha Ocidental

Alemanha Oriental

Angola
Argentina
Australia
Bélgica
Bolivia
Canada
Chile

China Nacionalista

Colémbia
Costa Rica
Equador
Espanha

Estados Unidos

® ® © ® @ 060 0 6 © 6 60 © 0 O

Filipinas
Finlandia
Franca
Gana
Grécia
Guatemala
Honduras
India
Islandia
Israel
Iraque
Italia
Japao
Libano
México

Mocambique

— 87 —
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Nicaragua
Nigéria
Panama
Paraguai
Peru
Portugal
Quénia
Reino Unido
Rodésia
Salvador
Suécia
Suica
Trinidad
Turquia
Uruguai

Venezuela




INPORTACAO DE AVTOVEICULOS € DE TRATORES PELO BRASIL - 1850/1871
POR TIPO, PAIS DE ORIGEM, QUANTIDADE E VALORES

= g VALOR
ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEM =3
S5 | ms | s
Automéveis p/ Passageiros 5.524 1.663.208,24 . 5.039.531,00
Alemanha Ocidental 2.602 522.731,58 1.711.965,00
Checoslovaquia 214 58.353:10 194.013,00
Espanha 1 889,86 2.454,00
Estados Unidos 17337 845.661,62 2.238.816,00
Franca 1.318 203.573,81 796.259,00
Italia 19 12.887,63 36.490,00
Polonia i 2.068,93 10.285,00
Reino Unido 17 18.520,80 42 .256,00
Suécia 5 3.520,96 6.993,00
Automoveis de Tipo Militar (Jeeps) 606 25.981,86 379.971,060
Alemanha Ocidental 500 13.286,20 174.950,00
Estados Unidos 108 12.685,66 205.021,00
Camionetas 1.077 57.132,55 649.482,00
Alemanha Ocidental 985 37.628,52 357.496,00
Estados Unidos 92 19.504,03 291.986,00
Furgoes e Pick-ups 594 53.053,59 505.565,00
Estados Unidos 593 53.046,78 505.205,00
Italia 1 6,81 360,00
Caminhoes 119 73.007,14 756.032,00
Estados Unidos 21 44 ,666,73 358.268,00
Japao 2 628,84 33.237,00
Suécia 96 27.711,57 364.5217,00
Transportadores Motorizados tipo
Dumptors e Semelhantes — i =
Onibus k) 191.171,70 2.095.375,90
Estados Unidos (i 191.171,70 2.095 375,00
Carros Providos de Tanques, Bombas etc. 17 45.184,64 409.562,00
Alemanha Ocidental 6 10.997,24 67.688,00
Estados Unidos 10 31.103,10 311.031,00
Italia 1 3.084,30 30.843,00
Chassi ¢/ Motor p/ Onibus, Caminhdes efc. 12.768 1.157.258,05 15.053.756,00
Alemanha Ocidental 5.208 588.030,36 7.741.702,00
Estados Unidos 6.410 353.725,36 4.476.497,00
Ttalia 1.150 215.502,33 2.835.557,00
TOTAIS 20.782 3.265.997,11 24.889.274,00

=dloa
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lMFMNE“ (CONTINUACAD)

1962 — continua

; = i VALDR
ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEM =
== i ens | usien
Automoveis p/ Passageiros 683 724.252,60 1.440.522,00
Alemanha Ocidental 99 134.664,39 239.889,00
Checoslovaquia 120 35.536,87 115.093,00
Estados Unidos 380 483.799,13 957.508,00
Franca 68 52.589,14 91.720,00
Italia 3 3.080,02 6.153,00
Paises Baixos 2 98,98 5.232,00
Reino Unido 9 12.972,11 22.014,00
Suécia 2 1.511,96 2.913,00
Automdveis de Tipo Militar (Jeeps) 17 4.286,11 39.019,00
Estados Unidos 17 4.286,11 39.019,00
Camionetas 24 10.998,20 60.385,00
Estados Unidos 18 20095 52.925,00
Franga 6 3.720,45 7.460,00
Furgoes e Pick-ups 4 571,24 9.207,00
Estados Unidos 4 577,24 9.207,00
Caminhoes 6 8.220,25 75.846,00
Estados Unidos 6 8.220,25 75.846,00
Transportadores Motorizados tipo
Dumptors e Semelhantes — AT -
Onibus 111 549.946,72 2.991.738,00
Argentina 1 62,43 3.300,00
Estados Unidos 5 1.355,22 20.337,00
Franca 1 1.037,95 1.646,00
Italia 104 547.491,12 2.966.455,00
Carros provides de Tanques, Bombas, etc. 38 35.236,91 301.656,00
Alemanha Ocidental 6 17.914,69 109.930,00
Estados Unidos 8 10.556,03 117.032,00
Japio 2 6.602,10 66.021,00
Suiga 22 164,09 8.673,00
Chassi ¢/ Motor p/ Onibus, Caminhdes etc. —_— e Z...
TOTAIS 883 1.333.518,03 4.918.373,00
Automéveis p/ Passageiros 111 173.210,82 249.001,00
Alemanha Ocidental 8 12.001,71 17.853,00
Estados Unidos 68 115.190,41 179.8717,00
Franca 29 36.040,08 39.525,00
Italia 4 5.150,93 6.824,00
Reino Unido 2 4.827,69 4.922,00

o B e




IMPORTACAD (conrnnuacio)

S | VALOR
IN0 / TIPO / PAIS DE ORIGEN =
== | | wsen
1982 — continuacao

Automoveis de Tipo Militar (Jeeps) — — —_
Camionetas 22 28.657,37 58.609,00
Alemanha Ocidental it 1.521,98 1.522,00
Estados Unidos 15 21.548,26 48.242,00
Franca 5 5.125,72 7.394,00
Paises Baixos 1 461,41 1.451,00
Furgoes e Pick-ups 3 3.457,14 11.143,00
Estados Unidos 3 3.457,14 11.143,00
Caminhdes 66 1.0632.592,20 2.757.101,00
Alemanha Ocidental 2 747,82 2.347,00
Estados Unidos 59 978.115,93 2.639.537,00
Italia 3 41.185,35 86.706,00
Reino Unido 1 2.024,70 6.367,00
© Suécia 3 10.518,40 22.144,00

Transportadores Motorizados tipo
Dumptors e Semelhantes — —_ —
Onibus 81 801.746,40 2.330.821,00
Italia 81 801.746,40 2.330 821,00
Carros provides de Tanques, Bombas, etc. 23 85.607,63 399.895,00
Alemanha Ocidental 13 39.015,80 233.362,00
Estados Unidos 9 45.596,73 163.323,00
Italia 1 995,10 3.210,00
Chassi ¢/ Motor p/ Onibus, Caminhoes etc. 1 359,00 736,00
Alemanha Ocidental 1 359,00 736,00
Tratores de Horta 1.309 137.778,33 406.418,00
Alemanha Ocidental 10 3.741,55 11.730,00
Estados Unidos 6 979,75 3.225,00
Japdo 1,293 133.057,03 391.463,00
Tratores p/ Agricultura 1.714 1.540.774,54 5.159.759,00
Alemanha Ocidental 28 22.433,89 61.655,00
Alemanha Oriental 82 78.925,00 789.250,00
Checoslovaquia 55 35.470,63 163.633,00
Estados Unidos 1417 171.943,37 538.122,00
Franca 1 517,41 1.623,00
Italia 207 417.677,08 1.072.993,00
Iugoslavia 20 21.791,54 51.020,00
Japao 1 1.145,55 3.273,00
Polénia 2 5:133:510 12.122,00
Reino Unido 1.123 689.117,29 2.183.330,00
Suécia 78 96.019,18 282.738,00
Tratores nao especificados 1.085 6.034.585,69 18.424.107,00
Alemanha Ocidental 15 17.400,76 50.948,00
Alemanha Oriental 99 61.568,00 615.680,00
Bélgica/Luxemburgo 13 54.997,25 172.507,00
Estados Unidos 803 5.631.028,08 16.705.343,00
Italia 95 197.970,79 659.983,00
Tugoslavia 1 4.347,20 9.152,00
Reino Unido 56 64.076,33 199.952,00
Suécia 0 3 3.197,28 10.542,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)  4.415 9.838.769,72 29.797.590,00
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IMPORTAGRD (conrmnuncho

=z | VALOR
INO / TIPO / PAIS DE ORIGEM ==
== i s | wsen
Automoveis p/ Passageiros 388 1.282.573,91 1.079.329,00
Alemanha Ocidental 16 53.154,56 43.024,00
Estados Unidos 352 1.181.734,66 999.958,00
Franca 8 14.700,79 12.449,00
Italia 3 5.736 81 4.764,00
Paises Baixos il 1.245,78 1.331,00
Reino Unido ¢ 26.001,31 17.803,00
Automoveis de Tipo Militar (Jeeps) 3 14.788,58 8.439,00
Estados Unidos 3 14.788,58 8.439,00
Camionetas 24 39.632,26 55.575,00
Alemanha Ocidental 9 14.433,75 14.905,00
Estados Unidos 12 19.871,64 34.770,00
Franca 3 5.326,87 5.900,00
Furgoes e Pick-ups 1 1.212,20 2.552,00
Estados Unidos 1 1021220 2.552,00
Caminhées 41 793.291,76 1.530.190,00
Estados Unidos 41 793.291,76 1.530.190,00
Transportadores Motorizados tipo
Dumptors e Semelhantes —_ . s
Onibus 35 1.021.714,56 1.002.763,00
Italia 35 1.021.714,56 1.002.763,00
Carros providos de Tanques, Bombas, ete. 6 58.432,69 115.464,00
Alemanha Ocidental 2 1.506,36 4.737,00
Estados Unidos 4 56.926,33 110.727,00
Tratores de Horta 1.083 167.044,75 334.388,00
Japio 1.083 167.044,75 334.388,00
Tratores p/ Agricultura 1.330 2.603.148,62 5.632.197,00
Alemanha Ocidental 31 34.915,47 68.831,00
Alemanha Oriental 110 105.875,00 1.058.750,00
Argentina 20 52.014,28 83.894,00
Canada/Terra Nova 2 21.835,27 45.969.00
Checoslovaquia 68 90.711,93 185.891,00
Estados Unidos AT 270.158,94 573.379,00
Franca 3 1.047,85 ©2,206,00
Italia 555 1.419.823,44 2.482.921,00
Tugoslavia 30 35.256,00 78.000,00
Reino Unido 299 399.422,21 729.697,00
Suécia 95 172.088,23 322.659,00
Tratores nao especificados 794 6.788.700,97 12.659.029,00
Alemanha Ocidental 19 35.038,85 70.502,00
Alemanha Oriental 26 25.025,00 250.250,00
Canada/Terra Nova 5 51.560,30 108.548,00
Estados Unidos 659 6.353 459,78 11.658 754,00
Ttalia 19 T74.348,27 132.635,00
Reino Unido 66 239.268,77 438.340,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)  3.705 12.760.540,30 22.419.926,00
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IMPORTAGAD tconmmunceon

== ! VALOR
ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEH ==
5 = I CRS Uss (CIF)
Automéveis p/ Passageiros 315 1.587.634,83 932.709,60
Alemanha Ocidental 32 203.745,04 95.642,00
Alemanha Oriental 33 57.554,80 44.106,00
Checoslovaquia 41 63.127,90 47.929,00
Estados Unidos 259 1.204.613,44 724.085,00
Frapga b 38.862,71 9.202,00
Italia 3 8.718,04 6.823,00
Reino Unido 2 11.012,90 4.922,00
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) - — S
Camionetas 4 9.658,74 8.575,00
Alemanha Ocidental 1 3.662,22 1.719,00
Estados Unidos 3 5.996,52 6.856,00
Furgoes e Pick-ups = = e
Caminhoes 54 3.074.371,39 2.526.128,00
Estados Unidos 54 3.074.371,39 2.526.128,00
Transportadores Motorizades tipo
Dumptors e Semelhantes — =5 e
Onibus 25 454.823,19 593.595,00
Estados Unidos bl 19.154,65 23.605,00
Italia 20 435.668,54 569.990,00
Carros providos de Tanques, Bombas, etc. 4 141.927,19 91.326,00
Alemanha Ocidental 2 7.062,15 6.567,00
Estados Unidos 1 4.674,00 3.895,00
Japao 1 130.191,04 80.864,00
Tratores de Horta 442 237.480,69 268.056,00
Alemanha Ocidental 98 85.761,53 83.140,00
Estados Unidos 1 1.090,40 752,00
Franga 343 150.628,76 184.164,00
Tratores p/ Agricultura 1.341 3.111.861,9¢ 4.303.186,00
Alemanha Ocidental 84 155.450,19 196.192,00
Argentina 5 13.467,64 21.722,00
Bélgica/Luxemburgo 2 3.093,80 4.990,00
Checoslovaquia 82 142.331,12 233.035,00
Estados Unidos 143 458.793,44 686.798,00
Italia 487 1.341.030,89 1.768.178,00
Tugoslavia 87 186.938,62 267.401,00
Reino Unido 344 598.784,82 775.644,00
Rumania 50 87.025,00 147.500,00
Suécia 57 124.946,47 201.726,00
Tratores nio especificados 632 2.787.863,88 14.266.593,00
Bélgica/Luxemburgo 4 6 117.836,30 124.018,00
Estados Unidos 541 2.081.585,34 13.326.529,00
Italia 11 69.216,21 109.759,00
Iugoslavia 26 115.906,07 195.661,00
Reino Unido 48 403.319,96 510.626,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)  2.877  11.405.621,90 22.990.168,00




@

IMPORTACAD conrnnuachor

ANO /TIPO / PAIS DE ORIGEM

QUAKTIDADE
(URIDADE)

VALDR

CRS Uss (CIF)
Automoveis p/ Passageiros 142 1.463.262,00 381.990,00
Alemanha Ocidental 30 301.510,00 76.158,00
Checoslovaquia 1 1.469,00 1.286,00
Estados Unidos 95 1.025.341,00 273.526,00
Frar)ga 2 25.912,00 4.647,00
Japdo 2 17.140,00 3.899,00
Reino Unido 12 91.890,00 22.474,00
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) 1 11.783,00 6.369,00
Alemanha Ocidental 1 11.783,00 6.369,00
Camionetas 10 62.792,00 17.414,00
Alemanha Ocidental 9 58.206,00 14.935,00
Reino Unido 1 4.586,00 2.479,00
Furgdes e Pick-ups 4 28.547,00 7.757,00
Alemanha Ocidental 2 10.935,00 3.064,00
Estados Unidos 2 17.612,00 4.693,00
Transportadores Motorizades tipo
Dumptors e Semelhantes 31 1.429.171,00 817.042,00
Estados Unidos 30 1.355.855,00 777.412,00
Reino Unido 3k 73.316,00 39.630,00
Onibus 1 6.907,00 1.808,00
Alemanha Ocidental- 1 6.907,00 1.808,00
Carros providos de Tanques, Bombas, ete. 26 875.699,00 563.669,00
Alemanha Ocidental 9 333.418,00 184.762,00
Argentina 5 47.009,00 25.410,00
Estados Unidos 12 495.272,00 353.497,00
Tratores de Horta 183 229.909,00 138.058,00
Alemanha Ocidental 146 193.473,00 115.187,00
Estados Unidos 3 2.736,00 1.479,00
Japédo 34 33.700,00 21.392,00
Tratores p/ Agricultura 314 2.763.813,00 1.669.009,00
Alemanha Ocidental 17 149.155,00 81.017,00
Checoslovaquia 5 14.529,00 12.168,00
Estados Unidos 23 207.352,00 118.054,00
Italia 203 1.944.411,00 1.104.577,00
Iugoslavia 40 64.900,00 110.000,00
Reino Unido 75 320.061,00 198.049,00
Suécia 11 63.405,00 36.144,00
Tratores nao especificados 864  34.410.109,00 19.188.084,00
Alemanha Ocidental 2 40.801,00 21.966,00
Alemanha Oriental 40 671.550,00 363.000,00
Argentina 24 946.479,00 510.950,00
Bulgaria 1 7.215,00 3.900,00
Estados Unidos 754  31.516.202,00 17.582.231,00
Finlandia 1 11.837,00 9.742,00
Italia 23 854.093,00 463.214,00
Reino Unido 19 361.932,00 233.081,00
TOTAL GERAL (Autoveicules + Tratores) 1.636 41.281.992,00 22.782.200,00
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IMPM”H;M (CONTINUACAD)

2= I VALOR
INO / TIPO / PAIS DE ORIGEM =
== I s | wsem
<
Automoveis p/ Passageiros 558 6.370.256,00 1.486.132,00
Alemanha Ocidental 215 2.523.443,00 © 566.226,00
Canada/Terra Nova 2 25.799,00 5.467,00
Estados Unidos 271 3.331.661,00 787.018,00
Franga 7 54.275,00 15.367,00
Italia 25 166.769,00 39.843,00
Japao 2 12.746,00 3.090,00
Reino Unido 31 222.479,00 54.218,00
Suécia 1 13.897,00 6.260,00
Uruguai 4 19.187,00 8.643,00
Automoveis de Tipo Militar (Jeeps) 1 9.158,00 1.769,00
Reino Unido 1 9.158,00 1.769,00
Camionetas 10 65.015,00 18.125,00
Alemanha Ocidental i/ 53.352,00 12.870,00
Estados Unidos 2 5.439,00 2.450,00
Uruguai 1 6.224,00 2.805,00
Furgoes e Pick-ups 2 9.896,00 4.458,00
Alemanha Ocidental 2 9.896,00 4.458,00
Onibus 1 14.295,00 6.439,00
Estados Unidos it 14.295,00 6.439,00
Transportadores Motorizados tipo
Dumptors e Semelhantes 49 4.333.470,00 2.037.289,00
Estados Unidos 49 4.333.470,00 2.037.289,00
Carros providos de Tanques, Bombas, etc. 13 1.199.285,00 540.799,00
Alemanha Ocidental 1 22.603,00 10.186,00
Estados Unidos 8 786.340,00 354.783,00
Franca 3 288.997,00 130.179,00
Tugoslavia i 101.345,00 45.651,00
Tratores de Horta 20 28.213,00 15.087,00
Alemanha Ocidental 19 28.020,00 15.000,00
Estados Unidos 1 193,00 87,00
Tratores p/ Agricultura 639  12.571.480,00 5.690.693,00
Alemanha Ocidental 65 739.818,00 333.644,00
Estados Unidos 40 673.352,00 305.171,00
Italia 202 3.354.442,00 1.535.334,00
Jugoslavia 200 6.980.401,00 3.144.325,00
Japdo 1 3.692,00 1..663,00
Reino Unido 131 819.775,00 370.556,00
Tratores niao especificados 1.820 80.307.067,00 38.206.183,00
Alemanha Ocidental 12 310.749,00 148.033,00
Alemanha Oriental 100 2.813.002,00 1.267.118,00
Bélgica/Luxemburgo 3 81.487,00 36.706,00
Canada/Terra Nova 1 24.753,00 11.150,00
Estados Unidos 1.549 72.368.593,00 34.489.904,00
Hungrja 1 10.477,00 5.663,00
Ttalia 44 1.061.802,00 478.621,00
Tugoslavia 100 3.200.276,00 1.572.617,00
Finlandia 6 345.554,00 155.662,00
U.R.S.S. 4 90.374,00 40.709,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores) 3.113 104.908.135,00 48,006,974,00
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lMFﬂﬂTﬂE“ (CONTINUACAD)

. £z | VALOR
A0 / TIPO /PAIS DE ORIGEM ==
EH ! s | wsen
Automdéveis p/ Passageiros 1.654 12.960.615,00 4.270.729,00
Alemanha Ocidental 389 2.520.639,00 859.996,00
Estados Unidos 862 8.505.215,00 2.758.724,00
Franga 44 307.140,00 101.872,00
Ttalia 30 1.360.463,00 472.089,00
Japao 3 16.981,00 6.254,00
Reino Unido 16 84.008,00 25.991,00
Suécia i3 84.190,00 21.717,00
Argentina 1 2.009,00 740,00
Chile 1 9.522,00 3.507,00
México b 57.259,00 14.981,00
Poloénia 2 9.904,00 3.648,00
Checoslovaquia 1 3.285,00 1.210,00
Camionetas 6 37.991,00 12.465,00
Alemanha Ocidental 5 28.051,00 8.804,00
Estados Unidos 1 9.940,00 3.661,00
Furgoes e Pick-ups . 10.219,00 2.945,00
Estados Unidos 5 10.219,00 2.945,00
Caminhoes 1 9.779,00 3.002,00
Estados Unidos 1 9.779,00 3.602,00
Transportadores Motorizades tipo
Dumptors e Semelhantes 50 8.032.490,00 3.010.987,00
Estados Unidos 45 7.343.186,00 2.757.170,00
Reino Unido 5 689.304,00 253.817,00
Carros providos de Tanques, Bombas, ete. 43 2.767.332,00 1.162.212,00
Alemanha Ocidental 26 1.761 240,00 771.147,00
Estados Unidos 21 - 768.291,00 303.4717,00
Franca 1 237.801,00 87.588,00
Tratores de Horta 5 8.352,00 3.773,00
Estados Unidos 4 6.119,00 2.767,00
Japao 1 2.233,00 1.006,00
Tratores p/ Agricultura 342 5 583 252,00 2.161.511,00
Alemanha Ocidental 2 21.144,00 7.788,00
Estados Unidos 11 74.489,00 28.662,00
Italia 154 3.357.134,00 1.300.955,00
Tugoslavia 30 1.271.163,00 468.200,00
Reino Unido 97 571.907,00 248.791,00
Finlandia 2 15.942,00 7.181,00
Poldnia 26 105.619,00 38.902,00
Suécia 20 165.854,00 61.032,00
Tratores nao especificados 1.613 56.841.253,00 22.216.236,00
Alemanha Ocidental 8 114.906,00 44 556,00
Bélgica/Luxemburgo 4 124.513,00 50.322,00
Estados Unidos 785  48.645.847,00 19.108 660,00
Italia 74 1.752.048,00 674.264,00
Tugoslavia 100 3.887.902,00 1.432.008,00
Finlandia 2L 1.334.914,00 542.544,00
UR.SS. 1 19.331,60 7.120,00
Franca 4 172.649,00 63.591,00
Japéao 1 30.569,00 13.770,00
Suécia 5 41.561,00 15.308,00
Turquia 10 717.013,00 264.093,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)  3.120  86.251.283,00 32.844.460,00
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INPORTACRD worrmuncrn

) 55 | VALOR
IN0 / 11p0 / PAIS DE ORIGEM ==
== LS Uss (CF)
Automoéveis p/ Passageiros 3.065 25.065.535,00 8.011.315,00
Alemanha Ocidental 1.558 11.196.842,00 3.526.364,00
Canada/Terra Nova 3 27.583,00 9.510,00
Checoslovaquia 2 8.169,00 2.740,00
Costa Rica il 10.860,00 4.000,00
Estados Unidos 968 10.606.852,00 3.441.541,00
Franca 16 140.687,00 46.545,00
Guatemala 1 9.741,00 3.025,00
Italia 399 2.473.538,00 781.028,00
Japao 8 39.248,00 13.388,00
Libano 1 10.385,00 3.825,00
Panama g 11.603,00 3.179,00
Reino Unido 105 508.247,00 169.920,00
Suica 1 8.018,00 2.490,00
Uruguai 1 13.762,00 3.760,00
Automoéveis de Tipo Militar (Jeeps) 12 80.366,00 24.049,00
Reino Unido 12 80.366,00 24.040,00
Camionetas 15 119.374,00 36.980,00
Alemanha Ocidental 10 64.363,00 20.065,00
Estados Unidos 3 29.044,00 9.020,00
Franca 1 18.822,00 5.676,00
Japao 1 7.145,00 2.219,00
Furgoes e Pick-ups 83 725.%50,00 221.896,00
Alemanha Ocidental 1 5.987,00 2.205,00
Estados Unidos 56 588.731,00 179.804,00
Franga 1 4.558,00 1.679,00
Japao 30 126.474,00 38.208,00
Ambulancias 2 25.570,00 7.941,60
Alemanha Ocidental 2 25.570,00 7.941,00
Caminhoes 7 145.965,00 43.398,00
Estados Unidos 6 127.354,00 38.368,00
Franga 1 18.611,00 5.030,00
Transportadores Motorizados tipo
Dumptors e Semelhantes 71tk 9.896.535,00 3.261.201,00
Estados Unidos 70 9.223.142,00 3.043.927,00
Italia 2 11.203,00 4.096,00
Reino Unido 5 662.190,00 213.178,00
Carros providos de Tanques, Bombas, ete. 93 5.950.798,00 2.013.301,00
Alemanha Ocidental 40 3.300.449,00 1.171.713,00
Estados Unidos 46 2.081.723,00 664.996,00
Franca 2 275.632,00 85.600,00
Italia 1 3.001,00 932,00
Tugoslavia 3 155.204,00 48.200,00
Japao 1 134.789,00 41.860,00
Chassi ¢/ Motor p/ Onibus, Caminhaes etc. 6 291.610,00 90.562,00
Estados Unidos 6 291.610,00 90.562,00
1968 — continua
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MPORTACHD ccomnmmuacio

INO / TIPO / PAIS DE ORIGEM

QUanTioADE
(GREDADE)

VALOR

g CRS Uss (CiF)
1968 — continuagio

Tratores de Horta 4 8.766,00 2.809,00
Estados Unidos 4 8.766,00 2.809,00
Tratores p/ Agricultura 990 16.303.835,00 5.241.180,00
Aler .anha Ocidental 22 375.043,00 113.750,00
Italia 351 9.521 819,00 3.054.475,00
Tug sslavia 30 1.275.488,00 469.793,00
Polonia 24 97.517,00 35.918,00

Re¢ no Unido 541 4.819 751,00 1.491.207,00

St écia 22 214.217,00 76.037,00
Tratoies nio especificados 2.317 146.922.785,00 45.419.563,00
Alemanha Ocidental 10 234.335,00 72.775,00
Estados Unidos 1.507 118.179.539,00 36.740.541,00
Franca 121 4.451.176,00 1.383.881,00

a Italia 548 18.205.101,00 5.450.176,00
/" Tugoslavia 23 1.108.839.00 344.360,00
Japao 19 1.030.473,00 320.022,00
Reino Unido 51 2.514.366,00 761.247,00
Rumania 36 1.061 356,00 303.828,00
U.R.S.S. 2 137.600,00 42.733,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores) 6.676 205.536.889,00 64.374.186,00
Automoéveis p/ Passageiros 692 9.136.851,00 2.884.296,00
Alemanha Ocidental 361 4.983.717,00 1.306.474,00
Bélgica/Luxemburgo 1 6.601,00 1.784,00
Canada 1 13.591,00 3.432,00
Estados Unidos 210 3.013.722,00 781.052,00
Franca 2 20.892,00 5.402,00
Italia 79 828.948,00 215.605,00
Japao 8 29.254,00 7.843,00
Portugal 1 16.944,00 4.044,00
Reino Unido 31 207.524,00 54.887,00
Uruguai 1 15.658,00 3.773,00
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) 47 368.328,00 96.207,60
Estados Unidos 1 5.576,00 1.456,00
Reino Unido 46 362.752,00 94.751,00
Camionetas 10 96.280,00 24.566,00
Alemanha Ocidental 4 33.836,00 8.682,00
Estados Unidos 3 38.953,00 9.708,00
~Franca 3 23.491,00 6.176,00
Furgodes e Pick-ups 80 613.764,00 161.510,00
Estados Unidos 21 253.468,00 70.913,00
Franca 31 214.065,00 54 057,00
Japao 22 98.960,00 24.244,00
Reino Unido 6 47.271,00 12.296,00

1969 -~ continua
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INPORTAGAD cconmmurcny

Estados Unidos
Reino Unido

Onibus
Alemanha Ocidental

Carros providos de Tanques, Bombas, etc.

Alemanha Ocidental
Estados Unidos
Franga

Suica:

Chassi ¢/ Motor p/ Onibus, Caminhdes etc.
Alemanha Ocidental

Tratores de Horta

Alemanha Ocidental
Estados Unidos
Japao

Tratores p/ Agricultura

Alemanha Ocidental
Estados Unidos
Finlandia

Italia

Reino Unido
Rumania

Suécia

Tratores nao especificados

Alemanha Ocidental
Bélgica/Luxemburgo
Canada

Estados Unidos
Franca

Italia

Iugoslavia

Japao

Reino Unido
Rumaénia

TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)

41 8.254.774,00
16 2.518.829,00
1, 26.769,00
1 26.769,00

5 6.502.673,00

24 1.395.385,00
47 4.415.380,00

2 581.892,00
2 110.016,00
3 75.157,00
3 75.157,00
11 25.780,00
7 10.605,00
3 11.894,00
1 3.281,00
423 6.720.104,00
6 75.977,00
6 152.152,00
1 13.794,00

77 2.486.133,00
209 2.221.706,00
98 1.369.508,00

26 400.834,00
2.180 169.842.527,00
3 111.678,00
5 653.174,00
5 659.881,00

1.149 125.890.122,00
21 1.277.574,00
627  24.992.418,00
7 3.043.892,00

49 3.043.444,00

86 5.539.695,00
158 4.630.649,00

3.591 204.453.341,00

zz | VALOR
S -
ING / T1P0 / PAIS DE ORIGEM e
== s | wsn
1969 -— continuacio
Ambulincias 74.419,00 18.126,00
Alemanha Ocidental 1 64.479,00 15.765,00
Japao 1 9.940,00 2.361,00
Caminhées 10 197.086,00 49.212,00
Alemanha Ocidental 2 65.712,00 15.931,00
Estados Unidos 4 44.794,00 11.604,00
Franga 1 35.276,00 8.819,00
Italia 1 21.243,00 5.324,00
Reino Unido 2 30.061,00 7.534,00
Transportadores Motorizados tipo 5
Dumptors e Semelhantes 57 10.773.603,00 2. 673.639,00

2.020.646,00
65:2.993,00

6. 545,00
6.545,]00

1.625.678,00

339.457,00
1.076.709,00
180.712,00
28.800,00

18.331,00
18.331,00

.597,00

.602,00
976,00
.019,00

1.759.183,00

22.068,00
38.593,00
3.519,00
686.241,00
563.307,00
342.894,00
102.561,00

43.308.076,00

28.385,00
167.332,00
177.021,00

32.225.459,00

NN D

33C.421,00 %

6.320.101,00
751.250,00
787.908,00
1.337.870,00
1.177.319,00

52.131.966,00
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IMPﬂﬂ”lcﬂﬂ ICUHIIINUACAUI

ANO / TIPO / PAIS DE ORIGEM =g ' o
: == | s | wsten)
Autemoéveis p/ Passageiros 345 7.695.162,00 1.679.736,00
Alemax’)ha Ocidental 193 4.884.382,00 1.061.907,00
Argent’ma 2 36.037,00 7.817,00
Canada ) 1 6.753,00 1.589,00
Es’tados Unidos 95 1.802.113,00 398.868,00
Itah_a 45 749.169,00 163.431,00
Japao ) 1 20.651,00 4.441,00
Reino Umdo 7 182.641,00 38.695,00
Uruguai 1 13.416,00 2.988,00
Automéveis de Tipo Militar (Jeeps) 34 318.686,00 '70.434,00
Est_ados Un.idos~ 1 17.506,00 3.839,00
Gu}ana B‘rltémca 11 92.049,00 20.018,00
; Reino Unido 22 209.131,00 46.5717,00
it
Camionetas 4 59.183,00 12.850,00
Alemanha Ocidental 2 26.652,00 5.484,00
Estados Unidos h 22.939,00 5.109,00
Reino Unido 1 9.592,00 2.257,00
Furgdes e Pick-ups 333 2.462.306,60 550.763,00
Africa do Sul 1 14.587,00 3.199,00
Alemanha Ocidental 9 214.471,00 48.212,00
Estados Unidos 14 225.794,00 51.989,00
Franca 107 926.652,00 207.110,00
Guiana Britanica 4 22.657,00 4.737,00
- Japao 194 997.674,00 221.690,00
Reino Unido 4 60.471,00 13.826,00
Ambulancias 4 8.865,00 17.255,00
Franca 3 53.476,00 11.910,00
Italia a4 25.389,00 5.345,00
Caminhdges 14 925.804,00 202.815,00
Estados Unidos 4 546.506,00 118.016,00
Franca 2 145.526,00 32.734,00
Noruega 1 81.278,00 18.102,00
Reino Unido 7 152.494,00 33.963,00
Transportadores Motorizados tipo -
~—f~—__ Dumptors e Semelhantes 65 22.251.526,00 4.830.476,00
Alemanha Ocidental 2 254.805,00 57.779,00
Canada : 18 3.427.355,00 759.768,00
Estados Unidos 38 17.689.750,00 3.816.903,00
Paraguai 3 89.949,00 19.057,00
Reino Unido 4 789.677,00 176.969,00
1970 — continua
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|M PURM”U (CONTINUACAOD)

ANO /TIPO / PAIS DE ORIGEM

QUANTIDADE
(UNIDADE)

VALOR

CRS

| wsem

1970 — continuacio

Alemanha Ocidental
Estados Unidos
Franca

Reino Unido

Alemanha Ocidental
Estados Unidos
Reino Unido

Suécia

Venezuela

Tratores de Horta

Estados Unidos
Italia
Japao

Tratores p/ Agricultura

Estados Unidos
Finlandia
Guiana Britanica
Ttalia

Japao

Reino Unido
Rumania

Tratores nao especificados

Alemanha Ocidental
Argentina
Bélgica/Luxemburgo
Estados Unidos
Franca

Italia

Japao

Paraguai

Reino Unido
Rumania

U.R.S.S.

Carros providos de Tanques, Bombas, ete.

Chassi ¢/ Motor p/ Onibus, Caminhaes etc.

TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores)

80 12.465.377,00

28 4.878.858,00

50 7.402.429,00

1 154.725,00

1 29.365,00

10 434.823,00

2 63.480,00

3 91.388,00

1 25.710,00

3 166.934,00

1 87.311,00

38 64.449,00

1 6.909,00

1 3.040,00

36 54.500,00

60 563.873,00

4 173.955,00

1 24.299,00.

1 13.244,00

2 8.928,00

30 28.322,00

11 148.040,00

11 167.085,00
3.268 324.085.027,00
3 173.618,00

10 1.616.272,00

1 192.051,00
1.824 244.262.704,00
74 3.971.392,00
1.011  46.757.251,00
128 10.521.293,00

1 104.076,00

115  13.183.693,00
100 3.263.377,00

1 39.300,00
4.255 371.405.091,00

2.831.

1.150.
1.640.
34

96.

13
21.

37.
18

13.

—

Ay

128.

39
5
2.
1
6

33

39

71.218.

31
356.
43.
54.148
914
10.301.
2.313.
22.
2.284
785
10.

81.653.

783,00

643,00
10,00

.41.0,00
.540,00

627 00

.444,00

503,00

.993,0u
179,00 ',
.498,00

913,00

.603,00

644,00
666,00

113,00

.328,00
.586,00

806,00

.920,00
.211,00
.018,00
.244,00

747,00

.976,00

334,00
648,00

.428,00
728,00

793,00
998,00
050,00

.368,00
.424,00

000,00

507,00
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INPORTACAD cconrmmuncin

140 / 11P0 / PATS DE ORIGEM

YALOR
| 0SS (C1F)

L
=3
<>

QUAKTIDADE
(UNIDADE)

1971

Automéveis p/ Passageiros

Alemanha Ocidental
Alemanha Oriental
Argentina

Chile

Espanha

Estados Unidos
Franca

Israel

Italia

Libano

Noruega

Panama

Portugal

Reino Unido

Suica

U.R.S.S.

Automéveis de Tipo Militar (Jeeps)

Guiana
Reino Unido

Camionetas

Alemanha Ocidental
Bélgica-Luxemburgo
Estados Unidos
Franca

Guiana

Italia

Japao

Reino Unido
U.R.S.S.

Furgdes e Pick-ups

Alemanha Ocidental
Estados Unidos
Franga

Guiana

Italia

Japdo

Reino Unido

Transportadores Motorizados tipo
Dumptors e Semelhantes

Bélgica-Luxemburgo
Estados Unidos
Japao

Reino Unido

1971 —~ continua

841  29.490.694,00 5.683.385,00
508  20.027.239,00 3.813.629,00
1 34.407,00 ~ 6.951,00

1 19.107,00 3.474,00
1 12.591,00 2.464,00
1 84.2717,00 15.607,00
179  5.342.683,00 1.048.698,00
7 280.032,00 51.724,00

1 19.602,00 3.960,00
116  2.333.374,00 477.262,00
1 14.736,00 2.729,00

1 13.131,00 2.702,00

1 23.122,00 4.525,00

i 72.513,00 15.363,00
19  1.065.355,00 205. 256,00
1 124.464,00 24.357,00

2 24.061,00 4.684,00
7 69.519,00 13.638,00

5 40.749,00 7.918,00
2 28.770,00 5.720,00
118 1.898.595,00 358.176,00
3 49.135,00 9.385,00
15 121.730,00 23.055,00
10 1.102.765,00 205.442,00
17 173.696,00 33.749,00
1 6.842,00 1.339,00
13 110.677,00 20.010,00
7 308.568,00 60.228,00

1 12.412,00 2.554,00

1 12.770,00 2.414,00
162 1.276.742,00 244.307,00
2 31.342,00 5.957,00

8 142.634,00 27.866,00
55 524.967,00 103.670,00
3 32.137,00 6.004,00
10 92.158,00 16.756,00
76 415.077,00 76.534,00
8 38.427,00 7.520,00

149 72.197.609,00 14.109.888,00

6 52.349,00 9.864,00
108  64.246.809,00 12.589.921,00
9 45.612,00 9.068,00
26 7.852.839,00 1.501.035,00
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IMPORTACHD

== | VALOR
ANO /TIPO /PAIS DE ORIGEN ==
== CRS s (CIF)
1971 — continuacao
Carros providos de Tanques, Bombas etec. 26 4.634.197,00 920.196,00
Alemanha Ocidental 10 1.660.016,00 326.662,00
Canada 2 12.112,00 2.408,00
Estados Unidos 13 2.784.845,00 554.660,00
Franca 1 177.224,00 36.466,00
Chassis ¢/ Motor p/ Onibus, Caminhoes etc. 29 743.011,00 139.33%7,00
Estados Unidos 25 463.909,00 85.560.90
Suécia 4 279.102,00 53.777.7%0
Caminhao-Trator p/ o transporte de
minérios, etc. 3 470.436,00 94.161,00
Estados Unidos 3 470.436,00 94.161,00_
Tratores de Horta 108 220.290,00 42.217,00
Japéao 94 100.748,00 19.557,00
Reino Unido 14 119.542,00 22.660,00
Tratores p/ Agricultura 184 2.526.274,00 477.238,00
Alemanha Ocidental 22 515.963,00 99.832,00
Bélgica-Luxemburgo 6 159.511,00 29.002,00
Estados Unidos 2 48.088,00 9.264,00
Finlandia 5 82.934,00 16.488,00
Hungria 2 35.604,00 7.326,00
Polonia 18 139.749,00 23.409,00
Reino Unido 74 1.110.418,00 216.708,00
Rumania 55 434.007,00 75.209,00
Tratores Rodoviarios 527 58.665.145,00 11,417.921,00
Alemanha Ocidental 2 407.392,00 82.375,00
Bélgica-Luxemburgo 40 931.286,00 174.782,00
Canada 2 370.338,00 © 73.626,00
Estados Unidos 321 51.053.450,00 9.974.452,00
Itélia 12 609.270,00 120.665,00
Japao 1 128.531,00 25.966,00
Reino Unido 21 4.180.679,00 784.241,00
Rumania 128 984.199,00 181.814,00
Tratores Florestais 12 1.780.252,00 335.598,00
Estados Unidos 3 437.922,00 86.914,00
Finlandia 9 1.342.330,00 - 248.684,00
Tratores de Esteiras 2.753 287.204.246,00 55.544.295,00
Alemanha Ocidental 2 18.891,00 3.697,00
Estados Unidos 884 166.194.149,00 32.119.798,00
Franca 1 265.536,00 50.291,00
Ttalia 1.078 173.311.431,00 14.124.283,00
Japéo 224 21.731.713,00 4.207.855,00
Reino Unido 32 6.186.246,00 1.150.480,00
Rumania 532 19.496.280,00 3.887.891,00
TOTAL GERAL (Autoveiculos + Tratores) 4.919 461.177.010,00 89.380.357,00
FONTE: CACEX — Banco do Brasil — (Numeros sujeitos a retificagdo).
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LICENCIAMENTO DE AUTOVEICULOS NO BRASIL EM 1970 ~ POR UNIDADES DA FEDERAGRO

RONDONIA ACRE AMAZONAS RORAIMA PARA AMAPA
RO -2.438 AC- 1572 AM-12.319 RR-632 PA - 30.5%4 AP-1.159
MARANHAO PIAUI CEARA R. G. DO NORTE PARAIBA PERNAMBUCO
MA -10.455 PI-8.525 CE - 39.883 RN -13.105 PB - 21.296 PE - 86.869
ALAGOAS SERGIPE BAHIA MINAS GERAIS ESPIRITO SANTO RIO DE JANEIRO
AL-14918 SE-10.692 BA -83.540 MG - 283.799 ES-32.686 RJ - 126.203
GUANABARA SAO PAULO PARANA SANTA CATARINA R. G. DO SUL MATO GROSSO
GB - 341.996 SP - 1,125.407 PR -221.378 SC-106.998 RS - 320.586 MT - 34.421
GOIAS DISTRITO FEDERAL BRASIL
GO-41635 DF -35.278 BR-3.014.384

LICENCIAMENTO DE RUTOVEICULOS NO BRASIL-EM 1970 — P/ UNIDADES DA FEDERACAO

UHIDADE DA fEUEMCﬂﬂ VEiCULOS VEiCULOS VEICULOS 10TAL
. : P/ PASSAG. | P/ CARGA OUTROS
RONDONTA U e o L SR o ot 1.188 1.221. 29 2.438
AR A e e 1.024 543 5 1.572
AANFAFONAS st ssesnsrasecamsiv avassrivissrossmmiois reiaress 9.964 2.205 60 12.319
RORAIMA. ....... R s D 432 192 8 632
T e e R S PR 22,378 8.072 144 30.594
ANADASE S enatiade Socan Rt e . 729 413 A7 1.159
VAR AN A s cvoettimis easts it ole wiasepoisbatitise 7.786 2.648 o1 10.455
PIAUL o s e e i sk vaonemy 5.909 2.544 72 8.525
CRATA L n e e e 31.466 8.329 88 39.883
RIO GRANDE DO NORTE ............ 9.823 3.280 > 13.105
DA AR A R M evsr v oy i et 16.602 4.645 49 21.296
PERNAMEUCOL . oot i TS 64.980 21.640 249 86.869
ATAGOAS Tommte sbery i 10.406 4,448 64 14.918
IO G FI b1l oo e e e Sbel v s e vaw oss rR 8.293 2.345 54 10.692
TS R L L 67.354 21.867 319 89.546
MIEJASHGRRATS: blec s, fL i aioa i . o 209.169 73.234 1.396 283.799
GSPIRITO: SANTO tvi e sl = Satsssimimerssiogs sva 22.:355 10.167 164 32.686
RIO DB JANBIRO . .. anaeasiasih awss 100.262 24.816 1.125 126.203
GUANABARA S el i epaasiie o 305.196 35.513 1.287 341.996
SERORPAUILON 5o fioraes s s s e 923.403 199.044 2.960 1.125.407
PARIANA ol s et oo ot 153.347 66.648 1.383 221.378
SANTA CATARINA o viensis fsinanmenis 72.944 33.148 906 106.998
RIO ;GRANDE “DO SUL: & s e s s s s 250.121 69.725 740 320.586
MATON GROSSO! 2 e e s s e e alais 21.002 13.301 118 34.421
GO TR St T e DAL A S e M b bl 4 s 27.617 13.913 105 41.635
DISTRITO FEDERAL -« ias ¢ o ossimmeseis 31.326 3.861 91 35.278
TOMATEBRASTE oot 2.375.076 627.852 11.456 3.014.384
Fonte: IBGE.
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EVQLUCAO DO CAPITAL SOCIAL REGISTRADO DA
INDUSTRIA DE AUTOVEICULOS 1966/1971 - MES A MES

2.000

(EM MILHOES DE CRUZEIROS)

1.800

1.600

1.400

1.200

1.000

800

400

200

EVOLUGAO DO CAPITAL SOCIAL REGISTRADO DA INDOSTRIA DE AUTOVEICULOS
1966/1971 — MES A MES

(Em mil cruzeiros)

UEs I 1866 I 1967 I 1968 I 1968 I 1970 I 1971
JANEIRO ........ 470.062 508.769 704.743 994,454 1.248.906. 1.568.144
FEVEREIRO ..... 470.082 508.769 705.453 998.395 1.254.420 1.572.775
MARGO! & ..o i 492.506 538.909 730.365 1.110.834 1.483.815 1.572.775
ABRIL 44 vobovesas 491.618 538.226 730.365 1.108.037 1.396.416 1.707.486
DEATO Zile s s s oanne 492.506 538.909 730.365 1.110.834 1.483.815 1.107.486
JUNHO ....c...0. 492.506 571.091 730.687 1.110.834 1.483.815 1.802.671
JULHO " oosavniie 492.506 572.791 789.838 1.120.231 1.560.682 1.892.931
AGOSTO! Suiiaivines 493.830 572.791 832.838 1.129.231 1.563.144 1.905.431
SETEMBRO ...... 495.759 679.560 807.211 1.202.819 1.563.144 1.917.931
QLUTUBRO e 506.780 691.065 847,558 1.150.696 1.563.149 1.930.431
NOVEMBRO ..... 513.111 730.269 847,558 1.239.062 1.563.149 1.942.931
DEZEMBRO ...... 514.438 749.734 910.363 1.248.343 1,563.149 1.995.119
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EVOLUGAO DO CAPITAL SOCIAL REGISTRADO DA INDOSTAIA DE TRATORES
1966/1911 — WES A MES

(Em mil cruzeiros)-

EVOLUCAO DO CAPITAL SOCIAL REGISTRADO DA

. INDUSTRIA DE TRATORES 1966/1971 - MES A MES

(EM MILHOES DE CRUZEIROS)

MEs I 1866 l 1961 I 1968 | 1969 I 1970 I 1971°

JANBIRO .:vzvectsve 21.564
FEVEREIRO ........ 22.882
MARGO ooteos:vs wuisis 23.186
AR RTINS o 24.310
ATO b s e o e 25.310
JUNHO, wssmionsssin 25.310
FULEO, (s o ele s oo 26.010
ACOSTO it vimies 26.010
SETEMBRO ......... 26.010
OQUTUBRO: watitcfowie 26.010
NOVEMBRO ......... 26.010
DEZEMBRO ......... 26.010

42.064 50.325 64.066
42.291 52.325 64.066
42.291 52.325 66.696
44.989 53.283 70.194
44.989 53.409 70.194
50.989 53.409 70.194
50.989 54.946 70.504
52.795 54.946 78.217
53.341 54.946 99.091
53.504 55.516 107.817
53.504 61.516 107.817
53.504 61.516 107.817

108.267
108.267
127.109
129.408
129.408
129.408
132.288
132.288
132.288
132.288
132.288
132.288

183.900
183.900
198.700
201.000
201.590
215.741
215.741
215.741
215.741
215.741
215.741
215.741

(*)

A partir de Janeiro/71: exclusive F.N.V,, inclusive Caterpillar.
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FATURAMENTO

1966/1971

10.000
= (POR SEMESTRES)
8.000
w
o q 19 SEMESTRE
i
E 20 SEMESTRE
6.000F=
a
= i
o
4.0005
>

66 67 68 69 70 71

EVOLUGRD DO FATURAMENTO DA INDHSIRM DE RUTOVEICULOS E DE IRMURES
1966/1971 — (POR SEMESTRES) :

1.° SEMESIRE 2.° SEMESTRE TOTALS
AKOS/SETOR CRs CRS - CRS
1966 984.438.807,03 1.033.822.082,48 2.018.260.889,51
AUTOVEICULOS 933.736.261,17 "977.608.332,02 1.911.344.563,19
TRATORES 50.702.575,86 56.213.750,46 106.916.326,32
1967 1.100.045.129,87 1.495.447.399,57 2.595.492.529,44
AUTOVEICULOS 1.055.867.257,85 1.435.483.606,69 2.491.350.864,54
TRATORES 44.177.872,02 - 59.963.792,88 104.141.664,90
19638 1.728.283.097,15 2.272.799.836,67 © 4.001.082.933,82
AUTOVEICULOS 1.642.131.466,56 2.156.676.361,37 3.798.807.827,93
TRATORES 86.151.630,59 116.123.475,30 202.275.105,89
1969 2.654.660.679,82 3.044.575.750,49 5.699.236.430,31
AUTOVEICULOS 2.538.078.223,61 2.889.412.671,98 5.427.490.895,59
TRATORES 116.582.456,21 155.163.078,51 271.745.534,72
1970 ; 3.391.498.234,26 4.149.261.529,15 7.540.759.763,41
AUTOVEICULOS 3.238.782.918,89 3.936.420.649,83 7.175.203.568,72
TRATORES 152.715.315,37 212.840.879,32 365.556.194,69
1971 4.896.306.785,00 5.882.316.759,95 16.778.623.544,95
AUTOVEICULOS 4.633.321.322,80 5.458.083.786,28 10.091.405.109,08
TRATORES 262.985.462,20 424.232.973,67 687.218.435,87
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“—VALOR DAS COMPRAS —

1966/1971 - (POR SEMESTRES)

10 SEMESTRE

2° SEMESTRE
===

( EM BILHOES DE CRUZEIROS)

& HEse i
1966 1967 1868 1969 1870 1971

COMPRAS NO MERCADO INTERNO PELA INDUSTRIA DE AUTOVEICULOS E DE
TRATORES — 1966/1971 (POR SEMESTRES).

{.° SEMESIRE 2.° SEWESTRE TOTAIS
REOS/SETOR CRS CRS CRS
1966 597.489.007,73 679.532.360,88 1.277.021.368,62
AUTOVEICULOS 563.348.994,15 645.025.329,60 1.208.374.323,76
TRATORES 34.140.013,58 34.507.031,28 68.647.044,86
1967 612.258.667,714 . 937.090.189,79 1.349.348.85%,53
AUTOVEICULOS 576.221.223,54 704.038.052,35 1.280.259.275,89
TRATORES 36.037.444,20 33.052.137,44 69.089.581,64
19568 948.607.181,81 1.242.462.534,73 2.191.069.716,54
AUTOVEICULOS 901.482.951,57 1.176.050.814,15 2.077.533.765,72
TRATORES 47.124.230,24 66.411.720,58 113.535.950,82
1969 1.618.526.707,18 1.468.700.858,70 3.087.227.565,88
AUTOVEICULOS 1.576.855.760,70 1.375.514.478,82 2.952.370.239,52
TRATORES 41.670.946,48 93.186.379,88 134.857.326,36
19717¢0 1.672.876.061,45 2.147.484.403,88 3.820.360.465,33
AUTOVEICULOS 1.575.571.670,71 2.015.267.904,48 3.590.839.575,19
TRATORES 97.304.390,74 132.216.499,40 229.520.890,14
1871 2.634.195.648,13 3.265.796.846,42 5.899.992.494,55
AUTOVEICULOS 2.516.085.605,68 2.999.503.648,56 5.515.589.254,24
TRATORES 118.110.042,45 266.293.197,86 384.403.240,31
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***—[DUSTRIA DE AUTOVEICULOS E TRATORES

TRIBUTOS PAGOS AOS COFRES PUBLICOS - 1966/1971

1.800
(EM MILHOES DE CRUZEIROS)
500
L ] FEDERAIS
] esTabuals
1300—-———" MUNICIPAIS

900 /

600

|

1966 1867 1968 1969 1870 1971

300

TRIBUTOS DIRETAMENTE PAGOS PELA INDOSTRIN DE AUTOVEICULOS E DE
TRATORES — 1966 /1971

: FEDERAIS ESTADUAIS HUNICIPALS TOTAIS
ANOS/SETOR l CRS I eRs I ehs I RS
1966 271.691.453,24 117.685.470,31 11.985.904,74  407.362.828,30
AUTOVEICULOS  275.458.728,03 111.374.452,50 11.704.258,01 398.537.438,54
TRATORES 2.232.725,21 6.311.017,81 281.646,73 8.825.389,75
19617 330.927.732,99 293.693.451,06 980.338,39 625.601.522,24
AUTOVEICULOS  329.660.608,92 285.758.793,18 951.452,78 616.370.854,88
TRATORES 1.267.123,87 7.934.657,88 28.885,61 9.230.667,36
1968 533.611.621,77 319.158.494,56 1.398.402,82 854.168.519,15
AUTOVEICULOS  532.888.135,32 298.495.871,85 1.368.827,25 832.752.834,42
TRATORES 723.486,45 20.662.622,71 29.575,57 21.415.684,73
1969 735.003.986,57 321.749.644,47 2.147.383,20 1.058.901.014,24
AUTOVEICULOS  734.528.103,71 296.387.024,96 2.034.522,80 1.032.949.651,47
TRATORES 475.882,86 25.362.619,51 112.860,40 25.951.362,77
197¢ 1.084.492.601,28 450.997.640,43 3.051.625,58 1.538.541.867,29
AUTOVEICULOS 1.080.250.309,15 441.341.830,36 3.014.895,34 1.524.607.034,85
TRATORES 4 242.292,13 9.655.810,07 36.730,24 13.934.832,44
1971 1.501.178.335,00 558.043.820,00 4.790.069,00 2.064.012.224,00
AUTOVEICULOS 1.493.342.850,00 545.773.361,00 4.601.272,00 2.043.717.483,00
TRATORES 7.835.485,00 - 12.270.459,00 188.797,00 20.294.741,00
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= DGSTRA OE AUTOVEICULDS E TRATORES——

L100 _ 50-DE-OBRA E SALARIOS PAGOS - 1966 /1971
Lo (POR SEMESTRE - INCLUSIVE 139)

EM MILHOES DE CRUZEIROS

20 SEMESTRE

12 SEMESTRE'

200

100

WI0-DE-0BRA £ SALARIOS PAGOS — 1966/1971 (POR SEMESTRE - INCLUSIVE 13.)

0
1o SENESTRE | 2.° SEMESTRE T0TAIS . HPREG. 1 e
A0S/ SETOR g i o ey a1 ot § HED!

pezcugno  HEWSAL
1966 107.407 874,59 138.419.685,95 245.827.560,54 53.093 54.023
AUTOVEICULOS 103.811.948,19 133.802.705,43 237.614.653,62 50.662 51.410
TRATORES 3.595.926,40 4.616.980,52 8.212.906,92 2.431 2.613
1967 139.%755.980,27 171.864.767,14 311.620.747,41 48.535 51.673
AUTOVEICULOS 134.737.792,33 165.618.793,44 300.356.585,77 46.396 49.135
TRATORES 5.018.187,94 6.245.973,70 11.264.161,64 2.139 2.538
1968 182.741.838,07 261.325.676,82 444.067.514,89 62.953 57.479
AUTOVEICULOS 176.690.498,34 253.227.730,26 429.918.228,60 60.437 55.193
TRATORES 6.051.339,73 8.097.946,56 14.149.286,29 2.516 2.286
1969 206.246.091,99 351.841.724,84 648.087.816,83 64.267 66.641
AUTOVEICULOS 285.818.528,73 336.619.897,65 622.438.426,38 61.059 63.513
TRATORES 10.427.563,26 15.221.827,19 25.649.390,45 3.208 3.128
1970 378.222.756,88 457.736.341,88 835.959.098,76 70.042 68.012
AUTOVEICULOS 362.455.945,22 436.285.122,52 798.741.067,74 65.902 64.075
TRATORES 15.766.811,66 21.451.219,36 37.218.031,02 4.140 3.937
1971 509.950.418,73 592.405.080,50 1.102.355.499,23 76.680 75.110
AUTOVEfCULOS 488.830.616,26 561.068.726,73 1.049.899.342,99 71.406 70.272
TRATORES 21.119.802,47 31.336.353,77 52.456.156,24 5.274 4,838
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CONTRIBUICAD DA [NDOSTRIN BRASILEIRA D AUTOVEICULOS B DE TRATORES
i PREVIDENCIR SOCIAL — 19656 /1971 (EMPREGADD / EMPRESH)

A0S /SETOR

EWPREGADD
(1KPS)
CRS

EHPREGADOR - (1NPS

[KCLUSIVE OUTROS ENCARGOS) |-

CRS

T0TAIS

1966

AUTOVEICULOS

TRATORES

1967
AUTOVEICULOS

TRATORES

1968

AUTOVEICULOS

TRATORES

1969

AUTOVEICULOS

TRATORES

1970

AUTOVEICULOS

TRATORES

1971
AUTOVEICULOS

TRATORES

14.512.039,35

13.980.998,35

531.041,00

21.467.404,50
20.661.173,20

806.231,30

29.903.244,41
28.898.614,38

1.004.630,03

48.920.040,99

47.290.925,09

1.629.115,90

54.877.259,32
52.393.702,18

2.483.557,14

73.353.133,51
69.913.025,42

3.440.108,09

35.848.885,50
34.557.176,45

1.291.709,05

48.706.258,10
46.844.366,05

1.861.892,05

103.680.689,77
100.246.808,22

3.433.881,55

177.295.553,52
171.459.244,24

5.836.339,28

207.099.142,78
198.379.611,72

8.719.531,06

307.351.611,74
293.529.940,14

13.821.671,60

50.360.924,85
48.538.174,80

1.822.750,05

70.173.662,60
67.505.539,25

2.668.123,35

133.538.934,18
129.145.422,60

4.438.511,58

226.215.594,51
218.750.139 33

7.465.455,18

261.976.402,10
250.773.313,90

11.203.088,20

380.704.745,25
363.442.965,56

17.261.779,69
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= INDOSTRIA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS —

550 CONTRIBUIGAO A PREVIDENCIA SOCIAL
E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS - 1966 /1971

(EM MILHOES DE CRUZEIROS)

300

1966 1967 1968 1869 1870 1971

15

»_INDUSTRIA BRASILEIRA DE TRATORES—

_ CONTRIBUICAO A PREVIDENCIA SOCIAL
175 _E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS - 1966/1971

(EM MILHOES DE CRUZE!ROS])

CONTRIBUIGAO DO EMPREGADO PARA O LLN.P.S.
12,5

10

2,5

1870 1971
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PRODUCAD MUNDIAL DE RUTOVEICULOS (EXCLUSIVE TRATORES) — 19871
(WAD [NCLUIDA MONTAGEM)

Fonte bésica: A.M. A,

.
el o
= S =
POR PAISES =2 S = T0TAL ‘
=i == 4
= = e
=3 [N
TSTADOS SUNIDOS 25 s fuis s 50 v 8.583.653 2.088.001 10.671.654
AP AOIERSE R 3.717.858 2.092.916 5.810.774
ALEMANHA OCIDENTAL ...ovvnvvnen. 3.696.779 285.943 3.982.722
TRIANC AT R e e 2.693.989 316.305 3.010.294 {
RETNOEUNTD Okt e eibiea s oot e 1.741.940 456.20 2.198.146 i
T LT s A S et~ S Lo e S e 1.701.064 115.955 1.817.019
CANADAR S bt o e s i 1.094.631 - 275.970 1.370.601
R T e e S 518.000 612.000 1.130.000
TSR ATHAWT Bl S i 452.921 79.437 532.358
BRASTE S v 0 brmidon N s 342.214 173.853 516.067
IATISTRATIIAY vt oottt s inie 391.242 55.514 446.756 L
SUBCIAR el o 8 e, 287.398 29.897 317.295
e R 278.687 17.077 295.764 }
AR CENTIRIA 1 e o ket oo et imeyiints 193.385 60.255 253.640
T Rop SO o A L S e s 153.598 57.242 210.840 &
CHBGOSEOVAQUIA . & iotestosts e s emations 149.016 27.846 176.862 '
ALEMANHA ORIENTAL ...uovvenenens 132.000 26.000 158.000 ;
PODONIA o il e o e 86.200 59.500 145.700
TUG OSEATTA ol e d s sars St s 114.477 17.891 132.368
SO L DY e I LS e S 78.087 13.225 91.312
N DT e et st 41.746 47.364 89.110
ROMBENTARE Yort i (5e o Rttt e 8.000 27.000 35.000
N GREAC o o s SR L i — 9.500 9.500
A TSTRIAL a2 o e o s, 650 6.228 6.878
TN TANDIA L St oo s st e ks — .500 1.500
SUTC AN ISR ST o ohe ol s i e = 800 800
PORBUGATS s et SneEate s s siatersioists : — 200 200
M OMIDACTIRE: % v o B 26.457.535 6.953.625 33.411.160
POR CONTINENTES i
EUROPA ...t SR oy e 11.939.208 2.102.510 14.041.718
PRI CAR - 2 e s Mo St e T 10.367.481 2.655.321 13.022.802 b
ASTAR e o ik Toudin St ik 3.759.604 2.140.280 5.899.884
OCEANTAS - i h e =i, oo S 391.242 55.514 446.756
AERICAT L e — — =38
ITIOUETA LB S e s clissibaisinre s sisteie o meiste 26.457.535 6.953.625 33.411.160
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PRODUCAD LATINO AMERICANA DE AUTOVEICULOS (ALALC) EM 1866/1911
(EXCLUSIVE TRATORES) (INCLUIDR MONTAGEW)

== ] == e
== | == == | ==
prists | = | S | o mises | E2 | Z2 | o

s2 1 == s< | =5

=8 17° ==
1966 1969
BRASIL: 120.154 104.455 224.609 BRASIL 237.733 115.967 353.700
ARGENTINA 133 812 45.641 179.453 ARGENTINA  153.047 65.543 218.590
MEXICO 81.132 33 389 114.521 MEXICO 111.523 54.288 165.811
VENEZUELA 39.626 18.163 57.789 VENEZUELA 52.332 19.844 72.176
CHILE — —_ 7.096 CHILE 18.483 3.584 22.069
PERU 7.689 5.481 13.170 PERU 12.576 4.284 16.860
COLOMBIA —_— -_— 1.604 COLOMBIA —_— — 9.546
URUGUAI -— - — URUGUAI —_— — .712
1967 1970
BRASIL 132.152 93.335 225.487 BRASIL 249.913 166.127 416.040
ARGENTINA 130.306 45.012 175.318 ARGENTINA 167.000 52.599 219.599
MEXICO 87.173 39.818 126.991 MEXICO 136.712 56.129 192.841
VENEZUELA 38.619 14,935 53.554 VENEZUELA 55.294 14.682 69.976
CHILE 9.967 3.190 13.157 CHILE 20.684 3.907 24.591
PERU 11.549 5.865 17.414 PERU 10.273 41.183 14.456
COLOMBIA —_— —_ 2.407 COLOMBIA — —_ 17.652
URUGUAIX — —_ 1.248 URUGUAI — — 5.371
1968 1971
BRASIL 161.500 118.215 279.715 BRASIL 342.214 173.853 316.067
ARGENTINA  127.965 53.011 180.976 ARGENTINA 193.386 60.254 253.640
MEXICO 146.548  44.529 102.019 MEXICO 153.398 57.433 210.833
VENEZUELA 42.773  14.405 5Y.178 VENEZUELA 46.125 21.000 67.125
CHILE 13.671 4.371 18.042 CHILE 21.250 2.220 23.470
PERU 7.737 2.372 10.119 PERU 11.059 5.580 16.639
COLOMBIA —_— — 4.124 COLOMBIA 12.445 10.361 22.806
URUGUAIL — — 101 URUGUAI 5.379 1.640 7.019

FONTES: BRASIL - Associacio Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores — ANFAVEA;
ARGENTINA - Asociacion de Fabricas de Automotores — ADEFA; MEXICO - Asociacion
Mexicana de la Industria Automotriz — AMIA; VENEZUELA - Camara de la Industria
Venezolona Automotriz — CIVA; CHILE - Corporacion de Fomento de la Producion;
PERU - Asociacion Peruana de la Industria Automotriz — APIA; COLOMBIA - Departa-
mento Administrativo Nacional de Estadistica; URUGUAI - Asociacion Nacional de Arma-
dores de Vehiculos Automotores — ANAVA,
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CHRYSLER >
¥

FABRICA E ESCRITORIO: Rua Dr. José Fornari, 715 - Tele-
fones: 43-1633/1698 - Sio Bernardo do Campo - SP

DIRETORIA

Burke Marion Hyde Jr. — Diretor Presidente e Diretor Geral
John Daniel Holmes — Diretor Financeiro

Alberto Mortara — Diretor

Rubens Garcia da Silva — Diretor

Joseph Edward Kurmas — Diretor

Alfredo Ricardo Ragazzi — Diretor

CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO

(em 31 de dezembro) Total 379.500 m2
1966 Cr$ 14.000.000,00 Construida 86.480 m?2
1967 Cr$ 14.000.000,00 CAPACIDADE INSTALADA
1968 Cr$ 54.346.600,00 DE PRODUCAO
1969 Cr$ 136.180.100,00 Automéveis p/ Passageiros
1970 Cr$ 136.180.100,00 1.000 por més
1971 Cr$ 50.800.000,00 CaminhGes 1.600 por més

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal

1966 Cr$ 14.138.155,37 2.914.421,30 484 .607,36

1967 Cr$ 10.078.491,89 6.825.724,21 30.075,03

1968 Cr$ 39.945.696,09 23.040.670,76 94.239,48

1969 Cr$ 31.033.898,70 19.204.211,45 104.732,37

1970 Cr$ 54.534.367,73 31.206.333,06 95.366,39

1971 Cr$ 78.364.739,00 27.371.402,00 80.654,00

VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS
MERCADO INTERNO em 31 dezembro média mensal

1966 Cr$ 30.551.063,16 1966 1.700 2.103
1967 Cr$ 29.284.966,98 1967 1.259 1.353
1968 Cr$ 88.345.605,55 1968 2.985 2.417
1969 Cr$ 181.995.231,06 1969 3.730 3.667
1970 Cr$ 218.024.568,75 1970 2.473 2.980
1971 Cr$ 307.886.949,26 1971 3.251 2.968

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média mensal (Contribuicio da Empresa e Empregados)
1966 Cr$ 10.578.617,54 881.551,46 1966 Cr$ 2.013.809,58
1967 Cr$ 9.328.000,28 777.333,35 1967 Cr$ 2.367.53542
1968 Cr$ 23.166.732,58 1.930.561,04 1968 Cr$ 5.759.146,12
1969 Cr$ 45.291.602,67 3.774.300,22 1969 Cr$ 11.218.294,65
1970 Cr$ 46.979.371,83 3.914.947,65 1970 Cr$ 12.016.363,82
1971 Cr$ 52.851.925,84 4.404.327,15 1971 Cr$ 16.344.276,49

Compreendendo as informacdes anteriores da SIMCA DO BRASIL S.A. e CHRYSLER DO BRA-
SIL S.A., que antecederam a atual CHRYSLER CORPORATION DO BRASIL; (nova razio social
— A.G.E. 30/Junho/1971); Capital Social alterado.



FABRICA WACIOWAL DE MOTORES S.A.

FABRICA: Rodovia Washington Luiz, km23 - Duque de Caxias
Rio de Janeiro - Telefone Interurbano: FNM 5

CORRESPONDRNCIA: Caixa Postal, 90 (ZC-00) - Endereco
Telegrafico “MOTORNAC” - Rio de Janeiro - GB

FILIAL DE SAQO PAULO: Rodovia Presidente Dutra, km 1,5
Vila Maria - Sdo Paulo - Telefones: 93-0150 e 93-0159 (PBX)

DIRETORTIA

Marcello Azeredo Santos — Diretor Presidente
Giorgio Piantini — Diretor Vice-Presidente

Tullio Dalpadullo — Diretor Superintendente
Silvio Gavi — Diretor Administrativo e Financeiro
Vittorio D’Amico — Diretor Comercial

Luigi Zammarchi — Diretor Técnico

Vincenzo Moro — Diretor

Luiz Gonzaga Nascimento e Silva — Diretor

CAPITAL REGISTRADO

AREA DO TERRENO

(em 31 de dezembro) Total 3.329.804 m?
1966 Cr$ 30.000.000,00 Construida 178.570 m?2
1967 Cr$ 41.504.672,00 CAPACIDADE INSTALADA
1968 Cr$ 70.629.128,00 DE PRODUCAO
1969 Cr$ 70.629.128,00 Diiria em 1 turno
1970 Cr$ 70.629.128,00 Automéveis 10 unidades
1971 Cr$ 140.814.564,00 Caminhées e Onibus

12 unidades
CONTRIBUICAO FISCAL
Federal Estadual Municipal
1966 Cr$ 4.179.167,99 2.979.346,62 227.958,54
1967 Cr$ 3.050.927,85 5.941.670,67 —
1968 Cr$ 1.656.866,04 711.581,23 —
1969 Cr$ 5.727.869,94 3.588.584,21 130.358,74
1970 Cr$ 971.039,74 7.864.861,64 68.619,29
1971 Cr$ 19.650,00 12.627.571,00 128.307,00

VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS

1966
1967
1968
1969
1970
1971

MERCADO INTERNO

Cr$ 31.240.742,29
Cr$ 19.895.231,44
Cr$ 52.163.899,36
Cr$ 106.180.162,47
Cr$ 82.084.106,62
Cr$ 119.989.690,25

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.9)

1966
1967
1968
1969
1970
1971

Cr$
Cr$
Cr$
Cr$
Cr$
Cr$

1966
1967
1968
1969
1970
1971

em 31 dezembro média mensal

4.380° 4.558
3.965 4.159
3.136 3.636
2.810 2.933
3.040 2.960
2.863 2.950

PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média mensal
10.413.940,65 867.828,30
13.866.385,55 1.155.532,10
15.675.322,32 1.306.276,86
16.300.370,12 1.358.364,17
25.336.618,06 2.111.384,84
33.478.791,00 2.789.899,25

1966
1967
1968
1969
1970
1971

Cr$
Cr$
Cr$
Cr$
Cr$
Cr$

3

© 30 oW

(Contribuicdo da Empresa e Hmpregados)

.200.221,04
.336.871,63
.265.504,48
.814.523,76
.074.615,79
.548.445,00
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Ford Brasil SA.

FABRICA: Estrada do Tabodo, 899 - Telefones: 42-7333 e
42-7495 - Sio Bernardo do Campo - SP .

CENTRO DE PESQUISAS: Av. Rudge Ramos, 1501 - Telefone:
42-8222 - Rudge Ramos - SP

FABRICA E ESCRITORIO: Rua Capitdo Pacheco Chaves, 313
Sdo Paulo - SP

ESCRITORIO NA GUANABARA - Av. Nilo Pecanha, 151 - Te-
lefone: 232.7684 - Rio de Jameiro - GB

DIRETORIA

Joseph W. O’Neill — Diretor Presidente
Vincent J. Trivison — Diretor Financeiro
‘Walter J. Oben — Diretor

Newton Chiaparini — Diretor

Euclydes Aranha Netto — Diretor

Jodo Paulo Dias — Diretor

Paulo Branddo Nogueira - Diretor
William F. Paul — Diretor

Frederick Leroy Sherman — Diretor

CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO

(em 31 de dezembro) Total 9.981.424,52 m*
1966 - Cr$ 150.349.735,00 Construida 410.811,32 m2
1967 Cr$ 189.553.993,00 :
1968 Cr$ 189.553.993,00 CAPACIDADE INSTALADA
1969 Cr$ 274.023.005,00 DE PRODUCAO
1970 Cr$ 357.421.311,00 155.000 unidades anuais
1971 Cr§ 357.421.311,00 em 2 turnos

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal
1966 Cr$ 90.629.303,53 35.984.518,86 4.480.040,38
1967 Crs 97.226.697,00 105.542.604,31 1.788.394,07
1968 Cr$ 89.776.047,63 59.332.293,32 235.548,81
1968 Cr$ 152.590.133,40 81.194.619,66 488.740,92
1970 Cr$ 144.888.117,64 76.109.453,58 858.874,72
1971 Cr$ ‘188.333.621,00 83.136.263,00 872.979,00
VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS
MERCADO INTERNO em 31 dezembro média mensal
1966 -Cr$ 413.374.109,83 ; 1966 14.531 15.361
1967 “Cr$ 366.761.967,55 i 1967 13.562 © 14,490
1968 - Cr$ 581.335.097,55 y 1968 17.239 15.901
1969 Cr$ 718.244.208,94 1969 16.866 17.676
1970 © - Cr$ 649.703.579,35 - 1970 15.394 16.136
1971 Cr$ 819.054.000,00 1971 7 14.862 15.523
SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.0) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS
‘ total média mensal  (Contribuicio da Empresa e Empregados)
1966 Cr$ -85.797.504,84 7:149.792,07 © 1966 Cr$ 14.998.510,70
1967 Cr$ 104.824.972,80 8.735.414,40 1967 Cr$ 19.478.353,49
1968 Cr$ 133.371.534,16 11.114.294,51 1968 Cr$ 41.560.666,66
1969 Cr$ 180'.766.908,575 15.063.909,04 1969 Cr$ 89.504.573,34
1970 Cr$ 215.865.590,00 17.988.799,17 1970 Cr$ 81.809.895,00
1971 Cr$ 238.850.291,000 19.904.190,92 1971 Cr$ 109.326.612,00

Compreendendo as informacgfes anteriores da FORD MOTOR DO BRASIL S.A.,, WILLYS OVER-
LAND DO BRASIL S.A. e FORD/WILLYS DO BRASIL S.A, que antecederam a atual FORD
BRASIL S.A. (nova razido social — A.G.E. de 30/Maio/1972).




GENERAL MOTORS DO BRASIL S. A.

GM

FABRICA: Avenida Goids, 1805 - Telefone: 42-1333 - Caixa

e Postal 197 - Sdo Caetano do Sul - SP
ESCRITORIO: Rua 13 de Maio, 1376 - Telefone: 287-2011
=l Caixa Postal 8200 - Sio Paulo - SP
FABRICA: Rodovia Presidente Dutra, km 312 - Telefones:
3705/6/7 - Caixa Postal, 92 - Sdo José dos Campos - SP
DIRETORTIA
James Francis Waters Junior — Presidente e Diretor Gerente
Albert John Thompson — Diretor Tesoureiro

André Beer — Diretor Controlador-Financeiro

CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO

(em 381 de dezembro) Total 2.286.041,11 m?
1966 Cr$ 84.151.211,00 Construida  222.910,32 m?®
1967 Cr$ 116.333.181,00
1968 Cr$ 141.245.147,00 CAPACIDADE INSTALADA
1969 Cr$ 188.665.578,00 DE PRODUCAO
1970 Cr$ 253.360.720,00 Diurno 204 unidades p/ dia
1971 Cr$ 356.007.926,00 Noturno 176 unidades p/dia

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal
1966 Cr$ 30.948.451,46 12.774.158,99 1.531.024,65
1967 Cr$ 36.478.194,40 41.253.760,04 138.148,83
1968 Cr$ 69.488.068,67 73.596.377,46 300.982,61
1969 Cr$ 105.045.477,27 39.074.247,63 263.119,71
1970 Cr$ 187.137.054,56 73.476.172,55 173.149,06
1971 Cr$ 246.810.109,00 88.964,648,00 241.285,00

NUMERO DE EMPREGADOS
em 31 dezembro média mensal

VALOR DAS COMPRAS NO
MERCADO INTERNO

1968 Cr$ 112.197.582,29 1966 3.429 3.287
1967 Cr$ 125.172.954,37 1967 3.544 3.529
1968 Cr$ 250.915.816,04 1968 6.173 5.030
1969 Cr$ 441.211.869,53 1969 7.965 7.526
1970 Cr$ 646.894.782,30 1970 8.916 8.406
1971 Cr$ 909.102.799,98 1971 11.184 10.098

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13°) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média mensal  (Contribuigio da Empresa e Empregados)
1966 Cr$ 17.359.519,21 1.446.626,60 1966 Cr$ 5.086.361,39
1967 Cr$ 29.231.228,76 2.435.935,73 1967 Cr$ 10.919.853,21
1968 Cr$ 52.523.583,06 4.376.965,25 1968 Cr$ 16.087.712,61
1969 Cr$ 84.972.724,80 7.081.060,40 1969 Cr$ 24.462.442,32
1970 Cr$ 120.939.596,94 10.078.299,75 1970 Cr$ 34.988.717,19
1971 Cr$ 184.506.913,36 15.375.576,11 1971 Cr$ 55.353.557,28
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KARMANN-GHIA DO BRASIL

Indistria e Comércio de Carrocarias Ltde.

ESCRITORIO E FABRICA: Av. Alvaro Guimaries, 348 (Via
Anchieta km 21,5) - Telefones: 43-2093, 43-2488 e 43-2919
Sao Bernardo do Campo - SP

GERENCOCIA

Peter Ludewigs — Gerente Geral

Harald Uller Gessner — Sdécio-Gerente
Dr. Michael M. Dickerhof — Gerente Financeiro
Alceste Vladimir de Carvalho — Gerente Ferramentaria
George Maisch — Gerente Vendas
Juergen Wolff — Gerente Técnico

CAPITAL REGISTRADO

AREA DO TERRENO

(em 31 de dezembro) Total 18.786,50 me®
1966 Cr$ 3.501.070,00 Construida 18.587,46 m®
1967 Cr$ 6.566.466,00
1968 Cr$ 6.566.466,00
1969 Cr$ 6.566.466,00 CAPACIDADE INSTALADA
1970 Cr$ 10.000.000,00 DE PRODUCAO
1971 Cr$ 10.000.000,00 10.000 carrocarias anuais

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal
1966 Cr$ 1.073.224,73 724.920,28 70.163,28
1967 Cr$ 1.684.492,19 1.184.039,35 14.101,93
1968 Cr$ 4.196.103,39 2.385.387,20 9.100,18
1969 Cr$ 4.581.246,39 3.835.694,35 6.781,668
1970 Cr$ 2.310.530,89 807.677,21 38.526,63
1971 Cr$ 9.304.189,00 3.883.001,00 108.323,00

VALOR DAS COMPRAS NO

MERCADO INTERNO

NUMERO DE EMPREGADOS

em 31 dezembro média mensal

1966 Cr$ 5.192.728,59 1966 627 597
1967 Cr$ 5.918.820,36 1967 753 675
1968 Cr$ 13.405.607,55 1968 1.114 970
1969 Cr$ 12.141.556,34 1969 750 1.016
1970 Cr$ 22.587.595,40 1970 1.379 1.105
1971 Cr$ 58.548.618,20 1971 1.141 1.250

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.2) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média mensal (Contribuicio da Empresa e¢ Empregados)
1966 Cr$  2.055.607,40 171.300,61 1966 Cr$ 546.345,49
1967 Cr$ 3.070.329,03 255.860,75 1967 Cr$  802.135,31
1968 Cr$  6.923.629,75 576.969,14 1968 Cr$ 2.097.007,01
1969 Cr$ 8.929.373,36 744.114,86 1969 Cr$ 2.904.706,91
1970 Cr$ 12.540.245,00 1.045.020,49 1970 Cr$ 4.282.400,80
1971 Cr$ 16.838.108,00 1.403.175,70 1971 Cr$ 6.904.532,21
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MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A.

FABRICA E ESCRITORIO: Av. Alfred Jurzikowisky, 562 (Via
Anchieta km 15/16) - Caixa Postal, 30.419 - Telefone: 42-7222
Sio Bernardo do Campo - SP

CORRESPONDENCIA: Rua da Consolaciio, 65 - 4.2 and. - Caixa
Postal, 6554 - Sdo Paulo - SP
Rua Quirino de Andrade, 237 - 8.2 andar - Telefones: 32-2387
e 37-9873 - Sao Paulo - SP

ESCRITORIO NO RIO DE JANEIRO: Rua México, 3 - 142 and.

Telefone: 231-1880 - Rio de Janeiro - GB

DIRETORIA
Octavio Gouvea de Bulhfes — Presidente
Werner Fritz Gerhard Jessen — Diretor Vice-Presidente
Rodolfo Borghoff — Diretor"

Oswald Arndt Bodo Kirschner — Diretor

Gerd Willi Weltzer — Diretor

CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO
(em 31 de dezembro) Total 683.724,85 m?
1966 Cr$ 64.586.000,00 Construida 189.300,00- m*

1967 -Cr$ 98.500.000,00
1968 Cr$ = 118.680.000,00 S | (ot
1969 Cr$ 131.752.000,00 CAPACIDADE INSTALADA

1970 Cr$ 184.900.000,00 DE PRODUCAO
1971 Cr$ 239.940.000,00 85 veiculos por dia

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal

1966 Cr$ 19.424.829,84 15.490.248,90 1.185.216,91

1967 Cr$ 26.196.528,65 49.305.024,44 8.039,39

1968 Cr$ 34.349.258,21 42.350.228,76 51.763,66

1969 Cr$ 36.410.055,34 31.167.563,50 , 118.551,19

1970 Cr$ 32.945.803,75 37.561.208,75 373.922,18

1971 Cr$ 46.346.422,00 54.505.041,00 747.242,00

VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS
MERCADO INTERNO i em 31 dezembro média mensal

1966 Cr$ 155.406.686,47 1966 6.717 6.589
1967 - Cr$ 173.322.552,59 i 1967 7.138 '6.788
1968 Cr$ 326.180.870,26 : 1968 8.568 8.039
1969 Cr$ 365.897.548,65 2 1969 8.486 '8.754
1970 Cr$ 420.603.794,37 e 1970 9.282 . - 8.911
9.264 ~ 9,822

1971 Cr$ 586.187.505,74 1971

" SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.9) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média- mensal (Contribuicio da HEmpresa e Empregados)
1966 Cr$ 29.182.220,51 2.431.851,70 ¢ 1966 Cr$ 6.104.393,37 G
1967 Cr$ 38.457.337,76 & 3.204.778,14 1967 Cr$ 8.280.179,36
1968 Cr$ 55.941.803,85 4.661.816,98 ‘1968 Cr$ 17.441.061,98
1969 Cr$ 77.501.629,57 6.458.469,13 ; 1969 Cr$ 24.262.419,51
1970 Cr§ 99.504.591,70 - 8.292.049,31 1970 Cr$ 30.804.564,38
1971 Cr$ 128.903.649,47 10.741.970,79 1971 -Cr$ 40.649.067,90
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¥

PumMA  veiculos e motores Itda. ramy
39
T
FABRICA: Av. Presidente Wilson, 4413 - Telefone: 273-6013 RS
Sio Paulo - SP .
CORRESPONDENCIA: Av. Santo Amaro, 1298 - Sio Paulo - SP
i DIRETORIA
Luiz Roberto Alves da Costa — Diretor Presidente
Milton Masteguin -—— Diretor Técnico
Genaro Malzoni — Diretor de Estilo
José Maria Hellmeister — Assistente da Diretoria
CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO
(em 31 de dezembro) Total 6.000 m2
1966 Cr$ —_— Construida 6.000 m?
1967 Cr$ T :
1968 cr$ — s
1969 Cr$ 112.500,00 CAPACIDADE INSTALADA
1970 Cr$ 112.500,00 DE PRODUCAO
1971 Cr$ 112.500,00 480 unidades por ano
CONTRIBUICAO FISCAL
Federal Estadual Municipal
1966 Cr$ _— —_ _
1967 Cr$ s e e
1968 Cr$ e == b
1969 Cr$ 725.190,46 263.640,14 —
1970 Cr$ 478.260,46 136.574,77 —
1971 Cr§ 1.142.591,00 172.705,00 220.856,00
VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS
MERCADO INTERNO em 31 dezembro mdédia mensal
1966 Cr$ —_— 1966 — —
1967 . Cr$ T e 1967 e =
1968 . Cr$ . —_ . 1968 — E=atil
1969 Cr$ 3.528.910,83 : 1969 . a1 s 130 -
1970 .. Cr$ 4.478.951,45 1970 124 113
1971 Cr$ 7.423.747,17 1971 3 209 181

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.°) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total mdédia mensal (Contribuicio da Empresa e Empregados)
1966 Cr$ — — : 1966 Cr$ —
1967 Cr$ B - 1967 Cr$ —
1968 Cr$ ’ — — 1968 Cr$ _
1969 Cr$ 912.155,62 76.012,96 1969 Cr$ 267.228,04
1970 Cr$ 1.141.124,13 95.093,68 i 1970 Cr$ 317.193,70
1971 Cr$ 1.568.914,65 130.742,89 1971 Cr$ 486.948,53

NOTA: Informacdes a partir da admisséo.
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~-SCANLIA

SAAB
do Brasil s.a.

SCANIA FABRICA: Av. José Odorizzi, 151 - Via Anchieta, km 21
Telefones: 43-2333 e 43-2020 - Caixa Postal, 188 - Sio
Bernardo do Campo - SP

ESCRITORIO EM S. PAULO: Praca Dom José Gaspar, 134 - 9.°
and. s/ 91 - Telefones: 35-2458 e 32-6016 - Sdo Paulo - SP

DIRETORTIA

Jodo Baptista Leopoldo Figueiredo — Diretor Presidente
Cldudio Pereira Fernandes — Diretor Vice-Presidente

Karl Gunnar Rolf Harry Lindquist — Diretor Superintendente
Eduardo Caio da Silva Prado — Diretor

CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO
(em 31 de dezembro) Total 242.000 m2
1966 Cr$ 8.000.000,00 Construida 28.000 m?

1967 Cr$ 11.500.000,00
1968 Cr$ 11.500.000,00

1969 Cr$ 23.000.000,00 CAPACIDADE INSTALADA
1970 Cr$ 27.000.000,00 DE PRODUCAO
1971 Cr$ 35.000.000,00 1.400 unidades por ano

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal

1966 Cr$ 2.037.012,29 2.713.193,47 129.551,54

1967 Cr$ 2.158.893,44 6.208.741,34 82,26

1968 Cr$ 3.145.305,55 7.724.911,59 2.589,93

1969 Cr$ 4.447.276,33 5.498.693,32 1.866,48

1970 Cr$ 7.390.565,43 10.544.239,26 31.910,68

1971 Cr$ 9.082.866,00 13.804.361,00 65.776,00
VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO em 31 dezembro média mensal

1966 Cr$ 17.260.000,00 1966 915 1.018
1967 Cr$ 12.204.000,00 1967 742 762
1968 Cr$ 27.793.000,00 1968 885 870
1969 Cr$ 78.547.000,00 1969 916 950
1970 Cr$ 60.718.677,00 1970 902 912
1971 Cr$ 63.828.015,86 1971 967 932

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13°) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média mensal (Contribuicio da Empresa e Empregados)
1966 Cr$ 4.352.653,35 362.721,11 1966 Cr$ 841.917,91
1967 Cr$  4.214.580,14 351.215,01 1967 Cr$ 879.543,72
1968 Cr$ 6.763.225,18 563.602,09 1968 Cr$ 1.640.356,23
1969 Cr$ 9.733.492,75 811.124,39 1969 Cr$ 2.388.806,69
1970 Cr$ 12.289.605,69 1.024.133,81 1970 Cr$ 2.994.566,85
1971 Cr§ 16.062.891,56 1.338.574,30 1971 Cr$ 4.170.736,84

Nova razido social (A.G.E. de 17/Abril/1972); anteriormente SAAB-SCANIA DO BRASIL S.A.
— VEICULOS E MOTORES.



TOYOTA DO BRASIL S. A.

industria e comércio
g

FABRICA: Estrada de Piraporinha, km 23 - Telefone: 43-2444

830 Bernardo do Campo - SP
5 ESCRITORIO: Av. Paulista, 726 - 8.2 and. - Telefones: 287-7960
o 287-8148 - Sio Paulo - SP

DIRETORIA

Kazuo Sakamaki — Diretor Presidente
Akiji Nunomura — Diretor Financeiro
Kazuo Kato — Diretor Industrial

Massaru Takahashi — Diretor Auxiliar

S CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO
(em 31 de dezembro) Total 192.362 m?
1966 Cr$ 10.813.950,00 © Construida 13.390 m?

1967 Cr$ 11.496.000,00
1968 Cr$ 12.688.350,00

& 1969 Cr$ 21.626.820,00 CAPACIDADE INSTALADA
1970 Cr$ 21.626.820,00 DE PRODUCAO
1971 Cr$ 21.631.741,00 3.000 unidades por ano
CONTRIBUICAO FISCAL
Federal Estadual Municipal
1966 Cr$ 1.022.603,43 521.741,50 78.774,06
1967 Cr$ 602.882,04 833.924,80 12.432,83
1968 Cr$ 1.732.615,30 1.867.875,30 12.478,85
1969 Cr$ 2.078.995,24 2.355.950,03 14.253,47
1970 Cr$ 1.274.078,47 1.050.295,42 55.419,08
1971 Cr$ 1.200.270,00 829.257,00 32.775,00
VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS
MERCADO INTERNO em 31 dezembro média mensal
1966 Cr$ 6.766.576,56 1966 237 381
1967 Cr$ 3.065.006,53 1967 268 237
1968 Cr$ 12.562.146,91 1968 455 371
i 1969 Cr$ 11.334.911,73 1969 334 410
> 1970 Cr$ 7.365.803,64 1970 338 325
1971 Cr$ 11.865.185,47 1971 411 402
] SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.2) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS
=, ! total média mensal  (Contribuicdo da Empresa e Empregados)
1966 Cr$ 1.309.736,80 109.144,93 1966 Cr$ 296.979,28
1967 Cr$ 1.142.278,30 95.189,85 1967 Cr$ 264.086,26
1968 Cr$ 2.355.581,30 196.298,44 1968 Cr$ 667.758,56
1969 Cr$ 3.167.632,83 263.969,40 1969 Cr$ 930.790,55
i 1970 Cr$ 3.144.894,01 261.241,17 1970 Cr$ 930.484,53
i 1971 Cr$ 4.972.291,84 414.357,65 1971 Cr$ 1.631.511,29
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VEMAG S.A. VEICULOS E MAQUINAS AGRICOLAS

Vs FABRICA E ESCRITORIO: Rua Vemag, 1036 - Caixa Postal,
T~ 8232 - Telefone: 63-1111 - Sdo Paulo - SP

DIRETORIA

Iélio de Toledo Piza e Almeida Filho — Diretor Presidente
Werner Paul Schmidt — Vice-Presidente
Albert Gustav Emil Doeding — Diretor Financeiro
Oscar Augusto de Camargo — Diretor Administrativo
CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO
(em 31 de dezembro) Total 146.449 m?
1966  Cr$  26.842.320,00 Construida 87.987 m2

1967 Cr$  54.988.979,40

1968 Cr$ 54.988.979,40

1969 Cr$ 54.988.979,40 CAPACIDADE INSTALADA
1970 Cr$  61.098.866,00 DE PRODUCAO

1971 Cr8  61.098.866,00 — = o= -

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal
1966 Cr$ 19.228.225,76 6.408.733,49 534.095,24
1967 Cr$ 17.588.644,22 17.183.074,27 81.797,85
1968 Cr$ —_— — : 4.766,67
1969 Cr$ . —_ —_— 573.637,75
1970 Cr$ 1.825.000,00 —_ 575.668,90
1971 Cr$ 2.034.000,00 — 3.997,26
VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS
MERCADO INTERNO em 31 dezembro média mensal
1966 Cr$ 74.415.391,09 1966 4.322 4.316
1967 Cr$ 51.111.741,95 1967 122 2.826
1968 Cr$ = 1968 43 4 43
1969 Cr$ = 1969 33 e 33
1970 Cr$ — 1970 28 ; 28
1971 Cr$ : S : 1971 26 26

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.0) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média mensal  (Contribui¢io da Empresa e Empregados)
1966 Cr$ 17.544.387,13  1.462.032,26 1966 Cr$ 3.793.316,31
1967 Cr$ 14.337.543,85 1.194.795,32 1967 Cr$ 3.586.664,16
1968 Cr$ 1.089.698,28 - 90.808,19 1968 Cr$ 197.857,03
1969 Cr$ 857.450,80 71.454,83 1969 Cr$ 122.424,74
1970 Cr$ 903.836,13 75.319,68 1970 Cr$ 120.777,45
1971 Cr$ 916.399,16 ° ° 76.366,60 1971 Cr$ 136.662,82
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VOLKSWAGEN DO BRASIL S.A.

FA]}RICA: Via Anchieta, km 23,5 - Telefones: 43-1988 o 43-1998
Sdo Bernardo do Campo - SP

ESCRITORIO EM S. PAULO: Rua Senador Paulo Egidio,
4.2 and. Telefones: 32-9328 e 33-7618 - Sio Paulo - SP

ESCRITORIO NO RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 80
112 and. - Telefone: 252-8033 - Rio de Janeiro - GB

72

DIRETORIA
Werner Paul “Schmidt — Diretor Presidente
Lélio de Toledo Piza e Almeida Filho —. Diretor Vice-Presidente
Albert Gustav Emil Doeding — Diretor Financeiro

Gherard Alex Eckhoff — Diretor de Producio

Bernhard Eland — Diretor de Vendas

Mério Bernardo Garnero — Diretor de Relagdes Industriais

Horst Dieter Emil Scholz — Diretor de Compras

Joaquim Monteiro de Carvalho — Diretor

CAPITAL REGISTRADO AREA DO TERRENO

(em 31 de dezembro) Total 5.139.137,40 m?

1966 Cr$ 98.122.150,00 Construida 407.896,00 m2

1967 Cr$ 204.891.150,00

1968 - -Cr$ - 291.650.860,00

1969 Cr$ 364.493.920,00 CAPACIDADE INSTALADA

1970 Cr$ 468.157.655,00 DE PRODUCAO

1971 Cr$  657.475.210,00 1.479 unidades diarias

CONTRIBUICAO FISCAL
Federal Hstadual Municipal

1966 Cr$ 91.625.144,54 30.707.273,04 2.945.094,83

1967 Cr$ 149.657.947,68 64.082.367,72 357.899,79

1968 Cr$§ 237.928.341,02 86.977.615,58 661.116,05

1969 - Cr$ 391.737.344,50 - 110.400.536,31 916.618,39

1970 Cr$ 647.573.351,18 200.932.274,51 1.323.348,55

1971 Cr$ 912.194.157,00 259.650.020,00 2.080.570,00
VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO em 31 dezembro média mensal

1966 Cr$ 359.304.618,56 1966 13.108 12.491
1967 Cr$ 493.522.034,12 1967 15.043 14.309
1968 Cr$ 711.273.615,82 1968 19.483 17.558
1969 Cr$ 1.011.108.566,34 1969 18.827 20.092
1970 Cr$  1.467.652.931,22 1970 23.799 21.960
1971 Cr$ 2.630.149.131,20 1971 27.148 26.503

SALARIOS PAGOS (Inclusive 13.°) PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

total média mensal  (Contribuicio da Empresa e Empregados)
1966, Cr$ 55.244.488,88 4.603.707,40 1966 Cr$ 11.621.711,37
1967 Cr$ 81.900.240,80 6.825.020,06 1967 Cr$ 17.492.194,15
1968 Cr$ 131.354.879,22 10.946.239,93 1968 Cr$ 37.792.527,08
1969 Cr$ 189.122.490,31 15.760.207,52 1969 Cr$ 56.335.613,4%
1970 Cr$ 259.077.816,91 21.589.818,08 1970 Cr$ 74.879.962,25
1971 Cr$ 370.443.935,00 30.870.327,00 1971 Cr$ 118.539.666,00

Nova razio social (A.G.E. 11/12/1972); anteriormente VOLKSWAGEN DO BRASIL — INDUS-
TRIA E COMERCIO DE AUTOMGVEIS S.A.




AGRALE S.A.

TRATORES E MOTORES
SEDE DA FABRICA: Rua Sarmento Leite, 488 - Telefones:

21-3883 e 21-3784 - End. Telegrafico: “AGRALE” - Caxias
FAGRALEN . do Sul - RS
3 LOJA DE EXPOSICAOQO: Av. Farrapos, 3399 - Telefone: 2-7680

Porto Alegre - RS
ESCRITORIO EM S. PAULO: Rua Barra Funda, 707 - Tele-
fone: 52-6659 - Sio Paulo - SP

DIRETORIA

Francisco Stedile — Diretor Presidente

Carlos Erico Costamilan — Diretor de Vendas
Alexandre Lohrer — Diretor Industrial

Raul Tessari — Diretor Financeiro

Al e

AREA DO TERRENO CAPACIDADE INSTALADA CAPITAL SOCIAL

DE PRODUCAO
Total 91.080 m2

Construida 3.943 m2 870 microtratores anuais Cr$ 6.000.000,00

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal

Cr$ 102.548,00 Cr$ — Cr§ —

VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO em 31 de dezembro

Cr$ 8.193.884,72 345

SALARIOS PAGOS PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

(Inclusive 13.%) (Contribuicio da Empresa e Empregados)

Cr$ 2.160.560,51 Cr§ 718.955,00
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CATERPILLAR BRASIL S. A.

SFDE: Av. das Nacdes Unidas, 1516 - Santo Amaro - Sio
Paulo - SP ;

ESCRITORIO NO RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 131
sala 2004 - Telefone: 242-3404 - Rio de Janeiro - GB

DIRETORTIA
‘ Mack Verhyden — Diretor Gerente
i Charles Dale Meyer Jr. — Diretor

John Lester Baldwin — Diretor

Fred Ellis Hale — Diretor

g O TS
AREA DO TERRENO CAPACIDADE INSTALADA CAPITAL SOCIAL
DE PRODUCAO
Total 164.000 m2
Construida 627,75 m2 — e = — Cr$ 92.351.877,00

CONTRIBUICAO FISCAL
(Federal - Estadual - Municipal)

Total Cr$ 17.728.390,00

VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO em 31 de dezembro

Cr$ 78.110.106,51 1.377

SALARIOS PAGOS PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

(Inclusive 13.%) (Contribuiciio da Empresa e KEmpregados)

Cr$ 25.172.175,26 Cr$ 7.733.847,14

OBSERVACAQO: (~) N&#o fornecidos.
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COMPANHIA BRASILEIRA DE TRATORES

=Bl MATRIZ: Fazenda Sio Francisco - km 249 - Rodovia SP-318

257-2322 - Sdo Paulo - SP

TTenefones: 3214 e 4286 - Sdo Carlos - SP
ESCRITORIO: Avenida Sio Luiz, 50 - 30.2 andar - Telefone:

DIRETORIA

I
|
] Méario Pereira Lopes — Diretor-Presidernte
Homero Prado Lacreta — Diretor
Alberto Labadessa — Diretor
Jayme Alves de Oliveira — Diretor
José Gallo — Diretor
Wilson Senise — Diretor

¢ I S g ¢

AREA DO TERRENO CAPACIDADE INSTALADA
DE PRODUGAO
Total 4,254.965,80 m?
Construida 22.859,57 m2  6.720 unidades por ano

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual

CAPITAL SOCIAL

Cr$ 16.000.000,00

Municipal

Cr$ 464.102,00 Cr$ 238.892,00 Cr$ —

VALOR DAS COMPRAS NO

NUMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO em 31 de dezembro
Cr$ 48.091.718,08 1.184
SALARIOS PAGOS PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS
(Inclusive 13.9) (Contribuicio da Empresa e Empregados)
Cr$ 11.247.577,20 Cr$ 3.178.367,73
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Iseki-Mitsui Maquinas Agricolas S. A,

SEDE E FABRICA: Estrada Velha Indaiatuba-Salto km 3
Caixa Postal, 186 - Telefones: 245/407 - Indaiatuba - SP

ESCRITORIO: Rua Vitéria, 658 - Telefones: 37-3285, 32-8807 e
32.8586 - End. Telegrafico: “ISEKIBRAS” - 830 Paulo - SP

! DIRETORTIA
Masashi Sato — Diretor Presidente
Takashi Goto — Vice Presidente
Yasushige Maeda — Diretor

Masanosuke Wakabayashi — Diretor
GiEe hote 7 O
AREA DO TERRENO CAPACIDADE INSTALADA CAPITAL SOCIAL
DE PRODUCAO
Total 130.000 m?2
Construida 3.360 m?2 300 unidades por més Cr$§ 17.314.463,00

CONTRIBUICAO FISCAL
Federal Estadual

Municipal

Cr$ 25.310,00 Cr$ 15.244,00 Cr$ 2.215,00

VALOR DAS COMPRAS NO
MERCADO INTERNO

NUMERO DE EMIPREGADOS

em 31 de dezembro

Cr$ 308.408,31 75
SALARIOS PAGOS PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS
(Inclusive 13.9) (Contribuicdo da Empresa e Empregados)
Cr$ 624.038,37 Cr$ 160.058,40
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KUBOTA-TEKKO DO BRASIL

INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

FABRICA E ESCRITS6RIO: Av. TFagundes de Oliveira, 900
Telefone: 443.-2744/46 - Piraporinha, Diadema - SP

PIRETORIA

Mutsumi Sakata — Diretor Presidente
Shoei Majima — Diretor Gerente
Ietomi Kunimura — Diretor Comercial
Shizuo Ueda — Diretor Industrial
Hiroshi Miyachi — Diretor de Fundigéo
Kazuo Seko — Diretor
EaElcal il
AR¥A DO TERRENO CAPACIDADE INSTALADA CAPITAL SOCIAL

DE PRODUCAO
Total 50.586,65 m?

Construida 8.718,31 m?2 200 unidades por més

CONTRIBUICAO FISCAL

Cr$ 4.365.780,00

Federal Hstadual Municipal
Cr$ 313.297.176,00 Cr$ 101.059,96 Cr$ 21.060,81
VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS
MERCADO INTERNO em 31 de dezembro
Cr$ 13.180.821,72 332
SALARIOS PAGOS PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS
(Inclusive 13.9) (Contribuiciec da Empresa e Empregados)
Cr$ 2.762.337,14 Cr$ 721.690,70
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Massey-Ferguson do Brasil S.A.

INDUSTRIA E COMERCIO

FABRICA E ESCRITORIO: Estrada de Campo Limpo, 209
Bairro do Taboio da Serra - Distrito de Santo Amaro

Telefones: 412 a 419 - Sdo Paulo - SP

DIRETORIA

Juergen Adolph Engelbrecht — Diretor Gerente Geral

Lélio de Toledo Piza e Almeida Filho — Diretor
José Martins Pinheiro Neto — Diretor

Ilo Soares Nogueira — Diretor de Relaces Priblicas

Ernani Behs — Diretor
Otto Oscar Schimitt — Diretor

o g ol

‘AREA DO TERRENO CAPACIDADE INSTALADA
DE PRODUCAO
Total 99.820 m?2

Construida 23.683 m?2 7.000 tratores por ano

CONTRIBUICAO FISCAL

Federal Estadual

CAPITAL SOCIAL

Cr$ 43.000.000,00

Municipal

Cr$ 4.955.937,00 Cr$ 2.683.410,00 Cr$ 53.904,00

VALOR DAS COMPRAS NO

NUMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO em 381 de dezembro
Cr$ 126.405.421,25 2.139
SALARIOS PAGOS PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS
(Inclusive 13.%) (Contribuicio da Empresa e Empregados)
Cr$ 24.322.657,47 Cr$ 8.498.595,00
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OTTO DEUTZ S. A. - MOTORES E TRATORES

FABRICA: Rodovia Presidente Dutra, km 390 - Ponte Cumbica
Telefone: 49-1633 - Caixa Postal, 13 - Guarulhos - SP

ESCRITORIO: Av. Senador Queiroz, 605 - 12.° and. s/ 1224
Telefones: 227-1006 e 227-6545 - Caixa Postal, 4110 - Sao

DEUTZ Paulo - SP
ESCRITORIO NO RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 4
150 and. - s/ 1501 a 1503 - Telefones: 253-1374 e 253-1575

Rio de Janeiro - GB

DIRETORIA

Karl Hermann Heinrich Haak — Diretor Presidente

(R T S |

CAPACIDADE INSTALADA CAPITAL SOCIAL

DE PRODUCAO
Total 250.000 m2
Cr$ 14.216.680,00

AREA DO TERRENO

Construida 15.000 m2 180 unidades por més
CONTRIBUICAO FISCAL
Federal Estadual Municipal
Cr$ 4.004,00 Cr$ 848.691,00 Cr$ 1.173,00

NUMERO DE EMPREGADOS

VALOR DAS COMPRAS NO
MERCADO INTERNO em 31 de dezembro

Cr$ 2.741.560,06 247

PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

‘SALARIOS PAGOS
(Contribuicio da Empresa e Empregados)

(Inclusive 13.9)

Cr$ 3.078.221,89 Cr$ 1.035.301,89
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TRATORES FIAT DO BRASIL S.A.

SEDE: Av. Sio Luiz, 50 - 3.2 and. - Telefones: 257-3416 e
257-3811 - Sdo Paulo - SP 5

FABRICA EM S. PAULO: Rua G6is Raposo, 1550 - Via An- VEL1 AT
chieta, km 12,5 - Telefones: 273-8894, 273-8099 e 63-7469
Sio Paulo - SP

FABRICA EM MINAS GERAIS: Av. Gal. David Sarnoff, 2237
Telefones: 33-0908 e 33-0909 - Cidade Industrial - Munici-

pio de Contagem - MG

DIRETORIA
Dr. Elio Peccei — Diretor Presidente
Franco Urani — Diretor Superintendente
Eng. Walter Rinaldi — Diretor Comercial
Robert Camille Henri Irsch — Diretor Industrial
Pier Luigi Bruni -—— Diretor Tesoureiro
A |

CAPACIDADE INSTALADA CAPITAL SOCIAL
DE PRODUCAO

Total 167.800 m? 500 unidades em 1 turno
20.500 m2 850 unidades em 2 turnos  Cr$ 11.000.000,00

AREA DO TERRENO

Construida
CONTRIBUICAO FISCAL
Federal Estadual Municipal
Cr$ 1.183.079,00 Cr$ 7.282.112,00 Cr$ 91.015,00

VALOR DAS COMPRAS NO NUMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO em 31 de dezembro

Cr$ 33.998.798,32 35

PREVIDENCIA E OUTRCS ENCARGOS SOCIAIS

SALARIOS PAGOS
(Contribuicio da Empresa e Empregados)

(Inclusive 13.2)

Cr$ 224.809,95 Cr$ 76.625,52
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VALMET DO BRASIL S. A,

INDUSTRIA E COMERCIO DRE TRATORES

VALMET

< FABRICA: Runa Valmet, 160 - Telefone: 176 - Bris Cubas
Moji das Cruzes - SP

ESCRITORIO EM S. PAULO: Rua Senador Queiroz, 96 - 8.°
Telefones: 227-7436, 227-4139 e 227-0217 . 8io Paulo - SP

DIRETORIA
Hugo de Almeida Leme — Diretor Presidente

Ahti Matti Olavi Karasto — Diretor Superintendente e Industrial
Walter Stedile — Diretor Comercial
Arne Riemer Visser — Diretor
José Henrique Turner — Diretor
AREA DO TERRENO CAPACIDADE INSTALADA CAPITAL SOCIAL

DE PRODUCAO
Total 83.607,14 m?2

Construida 12.651,72m2  8.500 unidades por ano Cr$ 11.496‘960,0'0

CONTRIBUTICAO FISCAL

Federal Estadual Municipal
Cr$ 786.602,00 Cr$ 835.491,00 Cr$ 19.429,00

VALOR DAS MPRAS NO NOMERO DE EMPREGADOS

MERCADO INTERNO e 21 dezsmbro

Cr$ 107.689.045,57 917
SALARIOS PAGOS PREVIDENCIA E OUTROS ENCARGOS SOCIAIS

(Inclusive 13.2) (Contribuicfio da Empresa e Empregados)

Cr$ 8.035.953,51 Cr$ 2.872.184,73
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NOVA SISTEMATICA PARA INCENTIVOS INDUSTRIAIS

Por ser do maior interesse, damos abaixo a integra dos di-
plomas legais através dos quais o governo da Republica houve
por bem implantar, em dezembro de 1970, nova e importante
sistemética para incentivos industriais mediante a criacdo de um
Fundo de Modernizacdo e Reorganizacdo Industrial, a concessdo
de financiamento ou de crédito do IPI e a reformulacdo do Con-
selho de Desenvolvimento Industrial, criando o GEP (Grupo de
Estudos e Projetos) e diversos Grupos Setoriais, sendo que um
deles, o VI, engloba as Indstrias Automotivas e seus Componentes.
A seguir, transcrevemos a integra dos atos governamentais bai-
xados em 1972 sobre concessdo de estimulos a exportacdo de ma-
nufaturados, e, em especial, de veiculos automotores; os quais
representam também iniciativas importantes do governo federal
visando a uma nova etapa do desenvolvimento industrial brasileiro.

DECRETO-LEI N° 1136 — DE 7 DE
DEZEMBRO DE 1970 — Altera a legis-
lacdo pertinente ao Imposto sobre Pro-
dutos Industrializados.

O Presidente da Reptiblica, no uso das
atribuigdes que lhe confere o artigo 55,
item II, da Constituicdo, decreta:

Art. 1.2 — O artigo 25 da Lei n.° 4.502,
de 30 de novembro de 1964, alterado pelo
artigo 2.2 do Decreto-lei n.° 34, de 18 de
novembro de 1966, e pelo artigo 18 do
Decreto-lei n.° 400, de 30 de dezembro
de 1968, passa a vigorar com a seguinte
redacdo:

“Art. 25 — A importancia a reco-
lher serd o montante do imposto re-
lativo aos produtos saidos do estabe-
lecimento, em cada més, diminuido
do montante do imposto relativo aos
produtos nele entrados, no. mesmo pe-
riodo, obedecidas as especificaces e
normas que o regulamento estabe-
lecer.

§ 1.2 — O direito de deducéo s6 é
aplicavel aos casos em que os pro-
dutos entrados se destinem a comer-
cializagdo, industrializacdo ou acon-
dicionamento e desde que os mesmos
produtos ou os que resultarem do
processo industrial sejam tributados
na saida do estabelecimento.

§ 2.° — O Ministro da Fazenda po-
derd atribuir aos estabelecimentos
industriais o direito de crédito do im-
posto sobre produtos industrializados
relativo a maquinas, aparelhos e equi-
pamentos, de producido nacional, in-
clusive quando adquiridos de comer-
ciantes nao contribuintes do referido
imposto, destinados & sua instalacio,
ampliacdo ou modernizacdo e que
integrarem o seu ativo fixo, de acor-
do com as diretrizes gerais de politica
de desenvolvimento econdémico do
pais.

§ 3.9 — O regulamento dispora so-
bre a anulacgo do crédito ou o resta-
belecimento do débito, correspondente
ao imposto deduzido, nos casos em
que os produtos adquiridos saiam do
estabelecimento com isencdo do tri-
buto, ou os resultantes da industria-
lizacdo gozem de isencdo ou nfo es-
tejam tributados.”

Art. 2° — Este Decreto-lei entrara
em vigor na data de sua publicacio re-
vogadas as disposi¢cbes em contrario.

Brasilia, 7 de dezembro de 1970; 149.°
da Independéncia e 82.° da Republica.

EMILIO G. MEDICI
Anténio Delfim Netto
Marcus Vinicius Pratini de Moraes
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DECRETO-LEI N.© 1137 — DE 7 DE
DEZEMBRO DE 1970 — Institui incen-
tivos fiscais e financeires para o desen-
volvimento industrial e da outras pro-
vidéncias.

O Presidente da Republica, no uso das
atribuicbes que lhe confere o artigo 55,
item II, da Constituicdo, decreta:

Art. 1.9 — Ficam instituidos em favor
de projetos de desenvolvimento indus-
trial, aprovados na forma deste Decreto-
lei, os seguintes incentivos fiscais e fi-
nanceiros:

a) isencdo do imposto de importacdo
de equipamentos, maquinas, aparelhos e
instrumentos, acessérios e ferramentas,
sem similar nacional, bem como de par-
tes complementares & produgfo nacional;

b) isencdo do imposto de produtos
industrializados sobre os bens mencio-
nados na alinea anterior;

¢) crédito ao comprador de equipa-
mento nacional do valor do imposto so-
bre produtos industrializados, nos termos
do Decreto-lei n.? 1.136 de 7 de dezembro
de 1970;

d) depreciacdo acelerada sobre os
bens de fabricacdo nacional, para efeito
de apuracdo do imposto de renda;

e) apoio financeiro preferencial, por
entidades oficiais de crédito, obedecida
a politica financeira e crediticia do Go-
verno e atendidos os dispositivos estatu-
tirios das entidades financiadoras;

f) registro de financiamento ou de
investimento estrangeiro, obedecidas as
normas baixadas pelas autoridades mo-
netarias e cambiais;

g) concessio de prioridade para exa-
me, pelo Conselho de Politica Aduaneira,
de alteracio de aliquotas aduaneiras,
com o objetivo de estimular e amparar
a indtstria nacional.

Art. 2° — Caber4d ao Ministério da
Industria e do Comércio a concessio dos
incentivos previstos no artigo 1° e a
fixacdo das condicdes a serem cumpridas
pelos beneficiarios.

Art. 3.2 — Os projetos aprovados go-
zardo dos incentivos previstos no artigo

1.9, isolada ou cumulativamente.

Art. 4.9 — N3o se aplica & importagdo
dos equipamentos destinados aos proje-
tos industriais, aprovados nos termos
deste Decreto-lei, o disposto no § 3.° do
artigo 14 do Decreto-lei n.® 37, de 18 de
novembro de 1966.

Art. 52 — Este Decreto-lei entrara
em vigor em 1° de janeiro de 1971, re-
vogados o Decreto-lei n.° 767, de 18 de
agosto de 1969, e demais disposi¢des em
contrério.

Brasilia, 7 de dezembro de 1970; 149.°
da Independéncia e 82.° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Antdnio. Delfim Netto

Marcus Vinicius Pratini de Moraes
Jodo Paulo dos Reis Velloso

S S

DECRETO N.° 67706 — DE 7 DE
DEZEMBRO DE 1970 — Reorganiza o
Conselho de Desenvolvimento Industrial
e da outras providéncias.

O Presidente da Reptblica, usando das
atribuicdes que lhe confere o artigo 81,
item III, da Constituicio, decreta.

Art. 12 — A politica de desenvolvi-
mento industrial do Pais, orientada e
dirigida pelo Ministro da Industria e
do Comércio, serd conduzida pelo Con-
selho de Desenvolvimento Industrial.

Art. 2° — O Conselho de Desenvol-
vimento Industrial — CDI — sera pre-
sidido pelo Ministro da Indistria e do
Comércio e integrado pelos seguintes
membros:

— Ministro do Planejamento e Coor-

nedacao Geral;

— Ministro da Fazenda;

— Ministro do Interior;

— Ministro das Minas e Energia;

— Chefe do Estado Maior das For-

cas Armadas;

— Presidente do Banco Central do

Brasil;

— 140 —



— Presidente do Banco do Brasil So-
ciedade Andnima;

— DPresidente do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico;

— Presidente da Confederacio Na-
cional da Industria;

— Presidente da Confederacio Na-
cional do Comércio.

Paragrafo Gnico — Nos impedimentos
do Ministro da Inddstria e do Comércio
o Conselho de Desenvolvimento Indus-
trial sera presidido pelo Ministro do
Planejamento e Coordenagio Geral.

Art. 3.0 — Sao atribui¢ées do Conselho
de Desenvolvimento Industrial:

I — selecionar periodicamente os se-
tores industriais prioritarios para o de-
“senvolvimento, de acordo com a evolu-
¢do da economia e com a programagio
global do Governo;

II — definir a politica de desenvolvi-
mento industrial, estabelecendo progra-
mas e condicbes para sua implementagio;

III — adotar as providéncias neces-
sarias para compatibilizar os planos
regionais de desenvolvimento industrial
com os programas e politicas nacionais
de desenvolvimento industrial, estabele-
cidos na forma do inciso II deste artigo,
objetivando o méximo rendimento eco-
nbémico das atividades industriais.

Art. 42 — O Conselho de Desenvolvi-
mento Industrial terd uma Secretaria
Geral, subordinada ao Ministro da In-
dustria e do Comércio, que designara
o Secretario Geral.

Paragrafo Unico — Incumbe a Secre-
taria Geral coordenar os estudos neces-
sirios & aplicacio da politica industrial
e a concessdo dos incentivos previstos
no Decreto-lei nimero 1.137, de 7 de
dezembro de 1970.

Art. 5° — A Secretaria Geral do Con-
selho de Desenvolvimento Industrial tera
a seguinte composicio:

I — Gabinete do Secretario Geral do
Conselho de Desenvolvimento Industrial;

II — Servigo de Administragfo;

III — Servigo de Documentacio e Di-
vulgacio;

IV — Grupo de Estudos e Projetos;

V — Grupos Setoriais.

Art. 6.° — As atribuicdes do Gabinete
do Secretario Geral do Conselho de De-
senvolvimento Industrial, do Servico de
Administrac@o e do Servico de Documen-
tagdo e Divulgacdo, serdo fixadas em
Regimento Interno.

Art. 7° — Compete ao Grupo de Es-
tudos de Projetos — GEP — analisar e
avaliar os pedidos de concessio de in-
centivos para a realizacdo dos projetos
industriais submetidos ao Ministério da
Indistria e do Comércio, enviando pa-
recer conclusivo ao Ministro para sua
consideracio, nos termos do artigo 2.°,
do Decreto-lei ntmero 1.137, de 7 de
dezembro de 1970.

-Art. 8.° — S3o atribuicbes dos Grupos
Setoriais — GS:

I — realizar andlises dos setores sob
sua jurisdigdo, para promover a adequa-
cdo dos instrumentos de politica econd-
mica aos objetivos e metas do desenvol-
vimento industrial e a formulacio de
programas especificos;

IT — realizar os estudos que lhe forem
atribuidos pela Secretaria Geral do Con-
selho de Desenvolvimento Industrial;

IIT — acompanhar e controlar a exe-
cucao dos projetos industriais beneficia-
dos pelos incentivos administrados pelo
Ministério da Industria e do Comércio;

IV — fornecer zo Grupo de Estudos
de Projetos todas as informacotes seto-
riais necessarias para a avaliacdo dos
pedidos de incentivos submetidos ao Mi-
nistério da Industria e do Comércio.

Art. 9.2 — A Secretaria Geral divul-
gara periodicamente a relacdo dos se-
tores industriais prioritarios para a con-
cessdo dos incentivos referidos no artigo

1.2 do Decreto-lei nimero 1.137, de 7 de
dezembro de 1970. i
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Art. 10 — As solicitacbes de incentivos
deverdo ser instruidas em diferentes
niveis de extenso e minuciosidade, de
acordo com as caracteristicas do inves-
timento industrial a que se refiram.

Paragrafo inico — A Secretaria Geral
do Conselho de Desenvolvimento Indus-
trial divulgard os roteiros das diversas
formas de solicitacdo, adaptando-os aos
casos de ampliacdo, modernizacdo e no-
vos projetos de instalacao.

Art. 11 — O Grupo de Estudos de
Projetos sera coordenado pelo Secretario
Geral do Conselho de Desenvolvimento
Industrial e integrado por representan-
tes do Ministério da Induastria e do Co-
mércio, do Ministério do Planejamento e
Coordenacdo Geral, do Ministério da
Fazenda, do Ministério das Minas e
Energia, do Banco Nacional de Desen-
volvimento Econdmico, do Banco Central
do Brasil e da Carteira de Comércio Ex-
terior do Banco do Brasil S.A.

Art. 12 — Os Grupos Sectoriais — GS
— serdo os seguintes:

— Grupo Setorial I — Indstrias de
bens de capital;

— Grupo Setorial II -— Industrias
metalGrgicas basicas;

— Grupo Setorial III — Industrias
quimicas e petroquimicas;

— Grupo Setorial IV — Industrias
de produtos intermediarios metalicos;

— Grupo Setorial V — Indastrias de
produtos intermediarios nfo metalicos;

— Grupo Setorial VI — Industrias
automotivas e seus componentes;

— Grupo Setorial VII — Indastrias
de bens de consumo durével;

— Grupo Setorial VIII — Indtstrias
de bens de consumo nio durével.

§ 1.0 — Observadas as normas de es-

trutura previstas neste Decreto o Minis-
tro da Industria e do Comércio podera

criar ou reestruturar Grupos Setoriais,
visando a consecucdo das metas estabe-
lecidas na programacio global do Go-

verno.

§ 2.0 — Por solicitagdo do seu Coor-
denador Executivo e com a aprovacido
do Secretario Geral do Conselho de De-
senvolvimento Industrial, os Grupos Se-
toriais poderdo instalar subgrupos com
o fim de estudar e orientar subsetores
industriais.

Art. 13 — £ a seguinte a composi¢io
dos Grupos Setoriais — GS:

I — S30 membros comuns a todos os.
Grupos (GS) os representantes dos Mi-
nistérios da Indtstria e do Comeércio,
que exercera a sua coordenacgio executi-
va, do Planejamento e Coordenacio Ge-
ral, do Interior, do Banco Central do
Brasil, do Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico, do Conselho de Po-
litica Aduaneira, da Carteira de Comeér-
cio Exterior do Banco do Brasil S.A. e
das entidades empresariais dos respecti-
vos setores, indicados pela Confederacdo
Nacional da Industria.

II — O Ministro da Industria e do Co-
mércio solicitara a designacdo de repre-
sentantes dos demais Ministérios que
participam dos atuais Grupos Executivos,
bem como de outros Ministérios e en-
tidades de classe, para exame de assuntos
relacionados com suas areas de atividade.

Art. 14 — Fica transferida para o
Grupo de Estudos de Projetos a compe-
téncia atribuida aos Grupos Executivos
criados pelo Decreto numero 65.016, de
18 de agosto de 1969.

Paréigrafo Ginico -~ A concessdo de in-
centivos serd processada nos termos do
artigo 7.° deste Decreto.

Art. 15 — O Ministro da Indastria e
do Comeércio aprovara o Regimento In-
terno do Conselho de Desenvolvimento
Industrial e de sua Secretaria Geral.
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Art. 16 — Este Decreto entrard em
vigor em 1.° de janeiro de 1971, revo-
gadas as disposicbes em contrario.

Brasilia, 7 de dezembro de 1970; 149.°
da Independéncia e 82° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Antonio Delfim Netto

Marcus Vinicius Pratini de Moraes
Anténio Dias Leite Junior

Jodo Paulo dos Reis Velloso

José Costa Cavalcanti

e e

DECRETO N.° 67.707 — DE 7 DE
DEZEMBRO DE 1970 — Regulamenta
a concessao de incentivos fiscais e fi-
nanceiros para o desenviolvimento indus-
trial e da outras providéncias.

O Presidente da Republica, usando da
atribuicdo que lhe confere o artigo 81,
item III, da Constituicdo, e tendo em
vista o disposto no Decreto-lei n.° 1.137,
de 7 de dezembro de 1970, decreta:

Art 1° — Os incentivos instituidos
pelo Decreto-lei n.% 1.137 de 7 de de-
zembro de 1970, serdo concedidos pelo
Ministro da Indtstria e do Comércio.

Art, 2° — O Conselho de Desenvolvi-
mento Industrial serd o organismo do
Ministério da Industria e do Comércio
encarregado da administracdo dos in-
centivos referidos no artigo 1.°.

Art. 3.0 — A efetivacdo dos incentivos
fiscais far-se-4 mediante declaracdo emi-
tida pela Secretaria Geral do Conselho
de Desenvolvimento Industrial, nas li-
cencas de importacdo relativas aos equi-
pamentos constantes do projeto apro-
vado.

-Art. 4° — O ndo cumprimento das
obrigacbes assumidas pelo beneficiario
importard na revogagdo das isencodes e
no recolhimento imediato dos tributos
relevados, sem prejuizo das penalidades
a que estiver sujeita a empresa, na for-
ma da legislacdo em vigor.

Art. 5° — Este Decreto entrard em
vigor em 1° de janeiro de 1971, revo-
gadas as disposicdes em contrario.

Brasilia, 7 de dezembro de 1970; 149.°
da Independéncia e 82.° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Anténio Delfim Netto
Marcus Vinicius Pratini de Moraes
Jodo Paulo dos Reis Velloso

PORTARIA NP° GB-334 DE 7 DE
DEZEMBRO DE 1970 — O Ministro de
Estado da Fazenda, no uso de suas atri-
buigdes, e tendo em vista o disposto no
art. 1.° do Decreto-lei n.° 1.136, de 7 de
dezembro de 1970, resolve:

I

O direito de crédito a que se refere
o artigo 30 do Regulamento do Imposto
sobre Produtos Industrializados (RIPI),
aprovado pelo Decreto n° 61.514, de 12
de outubro de 1967, é extensivo as ma-
quinas, aparelhos e equipamentos pro-
duzidos no pais e constantes da relagdo
anexa a este ato.

II

O crédito mencionado no item prece-
dente abrange as aquisigoes feitas a co-
merciantes nao contribuintes do referido
imposto, no montante correspondente ao
que foi pago na saida dos referidos pro-
dutos do estabelecimento industrial fa-
bricante.

111

O crédito a que se refere esta Portaria
s6 podera ser utilizado em relacdo as
saidas ocorridas a partir da data de sua
vigéncia.

v

O Secretario da Receita Federal bai-
xaré as normas relativas as formalidades
a serem observadas para o exercicio do
direito de que trata esta Portaria. —
Antonio Delfim Netto.
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RELACAO A QUE SE REFERE A
PORTARIA GB-334, DE 7 DE DEZEM-
BRO DE 1970.

84.01 — Geradores de vapor de agua
ou de outros vapores (caldeira de
vapor).

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posi¢do. ;

84.02 — Aparelhos auxiliares para
geradores de vapor de 4gua ou de ou-
tros vapores (economizadores, super-
aquecedores, acumuladores de vapor,
aparelhos de limpeza, de recuperagio de
gases etc.); condensadores para maqui-
nas a vapor.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicio.

84.03 — Gasogenios e geradores de gas
de 4gua ou de gis pobre, com ou sem
seus depuradores; geradores de acetile-
no (por via Umida) e geradores seme-
lhantes, com ou sem depuradores.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.04 — Locomoéveis (com exclusio
dos tratores da posicdo 87.01) e maqui-
nas semifixas, a vapor.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.05 — MAquinas a vapor de agua
ou de outros vapores separadas de suas
caldeiras.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.06 — Motores de explosdo ou com-
bustdo interna, de émbolos.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicao.

84.07 — Rodas hidraulicas, turbinas
e outras méquinas motrizes hidraulicas.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicgdo.

84.10 — Bombas, motobombas e tur-
bobombas para liquidos, inclusive bom-
bas nfo mecénicas e bombas distribui-
doras com dispositivos de medicgdo; ele-

vadores de liquido (de alcatruzes, de
noras, de correias flexiveis ete.).

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.11 — Bombas, motobombas e tur-
bobombas de ar ou de vacuo; compres-
sores motocompressores e turbocompres-
sores de ar ou de outros gases; geradores
de émbolos livres; ventiladores e seme-
lThantes.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicgdo.

84.12 — Grupos para condicionamento
de ar, compreendendo em um sb corpo,
um ventilador com motor e dispositivos
apropriados para modificar a tempera-
tura e a umidade.

Obs. Desta posicdo incluem-se uni-
camente os aparelhos de emprego em
processo industrial.

84.13 — Queimadores para alimenta-
¢do de fornalhas, de combustiveis liqui-
dos (pulverizadores), de combustiveis
s6lidos pulverizados ou de gases; for-
nalhas automaticos, inclusive suas ante-
fornalhas e grelhas mecénicas, saus des-
carregadores mecénicos de cinzas e dis-
positivos semelhantes.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicao.

84.14 — Fornos industriais ou de la-
boratério, com exclusdo dos fornos elé-
tricos da posicdo 85.11.

Obs. Incluem-se nesta posicdo uni-
camente os fornos industriais.

85.15 — Material, maquinas e apare-
lhos para produgdo de frio, com equi-
pamento elétrico ou outro.

Obs. Incluem-se nesta posicio uni-
camente as maquinas e aparelhos indus-
triais para producgdo de frio, com equi-
pamento elétrico ou outro.

84.16 — Calandras, laminadores (ex-
ceto laminadores de metais e méaquinas
de laminar vidro) e seus cilindros.

Obs. Incluem-se todos os produtos

desta posigdo.
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84.17 — Aparelhos e dispositivos, mes-
mo aquecidos elétricamente, para tra-
tamento de materiais por meio de ope-
ragdes que envolvam mudanca de tem-
peratura (tais como aquecimento, coccao,
torrefacdo, destilagdo, retificacdo, este-
rilizacdo, pasteurizacio, estufagem, se-
cagem, evaporizagdo, vaporizacdo con-
densacdo e refrigeracdo), com exclusdo
dos aparelhos de uso doméstico; aquece-
dores de 4dgua (inclusive os de banheiro),
néo elétricos.

Obs. Desta posicdo excluem-se aque-
cedores de agua de uso doméstico inclu-
sive os de banheiro.

84.18 — Maquinas e aparelhos cen-
trifugadores; aparelhos para filtrar ou
depurar liquidos ou gases.

Obs. Desta posicdo excluem-se ma-
quinas e aparelhos de uso doméstico.

84.19 — Maquinas e aparelhos para
limpar e secar garrafas e outros reci-
pientes, para encher, fechar, etiquetar ou
capsular garrafas, caixas, sacos e outros
recipientes para empacotar, acondicio-
nar ou embalar mercadorias; aparelhos
para gaseificar bebidas; aparelhos para
lavar baixelas.

Obs. Desta posicdo excluem-se apa-
relhos para lavar baixelas.

84.20 — Aparelhos e instrumentos de
pesagem, inclusive béasculas e balancas
para verificacdo de pecas fabricadas,
com exclusdo, porém, das balancas sen-
siveis a peso igual ou inferior a 5 (cinco)
centigramas; pesos para qualquer tipo de
balanca.

Obs. Incluem-se nesta posicdo uni-
camente os instrumentos para pesar em-
pregados em transportadores de esteira
ou monotrilho; balancas contadoras de
pegas; balancas comprovadoras (que in-
dicam os excessos ou faltas em relacdo

e um peso determinado); balancas ou
bésculas dosificadoras para pesagem au-

tomatica; balances e basculas ensacado-
ras; balancas automaticas para os liqui-
dos de alimentagdo continua; balancas
continuas para controlar o peso cons-

tante por unidades de superficie, das
pecas de tecidos durante a sua fabrica-
cdo.

84.21 — Aparelhos mecénicos (mesmo
manuais) para projetar, dispersar ou
pulverizar matérias liquidas ou em pé;
extintores carregados ou n#o, pistolas
aerogréaficas e aparelhos semelhantes;
méquinas e aparelhos de jato de areia,
de jato de vapor e aparelhos de jato
semelhantes.

Obs. Desta posicdo excluem-se extin-
tores carregados ou nio, seringas e pol-
vilhadeiras.

84.22 — Maquinas e aparelhos de ele-
vacdo de carga, de descarga e de mo-
vimentacio (elevadores, guinchos, ma-
cacos, talhas, guindastes, pontes rolantes,
transportadores teleféricos e semelhan-
tes) com exclusdo das méaquinas e apa-
relhos da posicdo 84.23.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posic¢ao.

84.26 — Maquinas para ordenhar e
outras maquinas e aparelhos para indis-
tria de laticinios.

Obs. Incluem-se nesta posicdo unica-
mente, mantegueiras, malaxadoras, man-
tegueiras-malaxadoras, maAaquinas de
moldar, maquinas de homogeneizar e
prensas para queijo. :

84.27 — Prensas, esmagadores e ou-
tros aparelhos para fabricacdo de vinho,
sidra e semelhantes.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.29 — Maquinas, aparelhos e ins-
trumentos para industria de moagem e
para tratamento de cereais e grios de
leguminosas secos, com exclusdo das ma-
quinas, aparelhos e instrumentos dos ti-
pos usados na lavoura.

Obs. Incluem-se nesta posi¢cdo unica-
mente as maquinas e aparelhos para in-
distria de moagem e para tratamento
de grios e leguminosas secos.

84.30 — Méaquinas e aparelhos néo es-
pecificados nem compreendidos em ou-
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tras posigées do presente capitulo, para
industrias de panificacdo, confeitaria,
pastelaria e para fabricagdo de bolachas,
biscoitos, massas alimenticias, chocola-
tes, bem como para industrias do agucar
e da cerveja e para preparagao de car-
nes, peixes, hortalicas, legumes e frutas
para fins alimentares.

Obs. Incluem-se nesta posicdo unica-
mente maquinas e aparelhos para as
industrias de panificagdo, biscoitos, pas-
telaria, maquinas e aparelhos para fa-
bricagdo de pastas alimenticias; maqui-
nas e aparelhos industriais para confei-
taria; maquinas e aparelhos para a ela-
boragéo de cacau e de chocolate; maqui-
nas e aparelhos industriais para preparar
carnes; maquinas e aparelhos industriais
para preparagdo de pescados, crusticeos
e moluscos; maquinas e aparelhos indus-
triais para preparacdo de legumes e hor-
talicas; maéquinas e aparelhos para a
fabricagdo e refinagio de aclicar; maqui-
nas e aparelhos para a fabricacio de
cerveja.

84.31 — Maquinas e aparelhos para
fabricagdo de pasta celuldsica (pasta de
papel) e para fabricacdo e acabamento
de papel, cartolina e cartio.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.32 — Maquinas e aparelhos para
brochura, cartonagem e encadernacio,
inclusive maquinas de costurar cadernos.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.33 — Outras méaquinas e aparelhos
para trabalhar pasta de papel, papel,
cartolina e cartdo, inclusive guilhotina
de qualquer tipo.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicdo.

84.34 — Maquinas de fundir e compor
caracteres de imprensa; maquinas, apa-
relhos e material de clicheria, de este-
reotipia e semelhantes; caracteres de
imprensa (tipos), clichés, chapas, cilin-
dros e outros 6rgéos impressores; pedras

litograficas, chapas e cilindros prepara-
dos para as artes graficas (lisos, grani-
dos, polidos ete.).

Obs. Incluem-se nesta posi¢do unica-
mente as maquinas de fundir e compor
caracteres de imprensa; maquinas e apa-
relhos de clicheria, estereotipia e seme-
lhantes.

84.35 — Maquinas e aparelhos para
impressao e artes graficas, marginadoras,
dobradoras e outros aparelhos auxilia-
res de impressao.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicao.

84.36 — Maquinas e aparelhos para
fabricacdo de fios (extrusio) de matérias
téxteis sintéticas e artificiais; maquinas
e aparelhos para preparacdo de matérias
téxteis; maquinas e teares para fiacdo
e tercdo de materiais téxteis; maquinas
de bobinar (inclusive espuladeiras) de
dobrar e de torcer matérias téxteis.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posigao.

84.37 — Teares e méaquinas para te-
celagem, para fabricacdo de malhas, tu-
les, rendas, bordados, passamanaria e
rede; maquinas e aparelhos preparaté-
rios de tecelagem e do fabrico de ma-
lhas etc. (urdideiras, engomadeiras ete.).

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posigio.

84.38 — Maquinas e aparelhos auxilia-
res das maquinas da posicdo 84.37 (maéa-
quinas Jacquard, quebratramas, quebra-
urdiduras, trocalangadeiras etc.), partes,
pecas separadas e acessorios destinados
exclusiva ou principalmente as maqui-
nas ou aparelhos da presente posigdo e
das posicoes 84.36 e 84.37 (fusos, aletas,
guarnicoes para cardas, pentes, e barras
de agulhas, fieiras, lancadeiras, licos,

bastidores, agulhas, platinas, ganchos
etc.).
Obs. Incluem-se nesta posicdo unica-

mente as maquinas e aparelhos auxilia-
res da posicdo 84.37, tais como méaquinas
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Jacquard, quebratramas, quebra-urdidu-
ras, trocalangadeiras etc.

84.39 — MaAaquinas e aparelhos para
fabricacdo e acabamento de feltro em
pecas ou em formas determinadas, in-
clusive maquinas e formas de chapelaria.

Obs. Desta posicdo excluem-se as for-
mas de chapelaria.

84.40 — MaAquinas e aparelhos para
lavar, limpar, secar, alvejar, tingir e
para apresto e acabamento, de fios, te-
cidos e artigos de matérias téxteis (in-
clusive aparelhos para lavar roupa, pas-
sar a ferro ou prensar confeccdes, en-
rolar, dobrar, cortar ou dentear teados),
méaquinas para revestir tecidos e outros
suportes na fabricacdo de lindleos e de
outros artigos para cobrir pisos; maqui-
nas proprias para estampar fios, tecidos,
feltros, couro, papel de parede, papel de
embalagem, linéleo e outros materiais
semelhantes (inclusive chapas e cilin-
dros gravados para estas maquinas).

Obs. Desta posicdo excluem-se ma-
quinas e aparelhos de uso doméstico.

84.41 — Maquinas de costura (para
tecidos, couros, cal¢cados etc.), inclusive
os moveis para maquinas de costura;
agulhas para maquinas de costura.

Obs. Incluem-se nesta posicdo unica-
mente maquinas de costura para uso in-
dustrial.

84.42 — Maquinas e aparelhos para
preparacao e trabalho de couros e peles
e para fabricacdo de calgado e outras
manufatures de couro ou de peles, com
exclusdo das maquinas de costura da
posicao 84.41.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicéao.

84.43 — Conversores, conchas ou co-
lheres de fundicdo, lingoteiras e méaqui-
nas de vazar e de moldar, para siderur-
gia, fundicdo e metalurgia.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posigao.

84.44 — Laminadores, trens de lami-
nagdo e cilindros de laminadores.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posigdo.

84.45 — Maquinas-ferramentas para
trabalhar metais e carburetos metélicos,
com exclusdo das compreendidas nas po-
sicoes 84.49 e 84.50.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicHo.

84.46 — Maquinas-ferramentas para
trabalhar pedra, produtos ceramicos,
concreto, amianto — cimento e outras

matérias minerais semelhantes e para
trabalhar vidro a frio, com exclusido das
compreendidas na posicao 84.40.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicéao.

84.47 — MaAquinas-ferramentas, com
exclusdo das compreendidas na posigdo
84.49, para trabalhar madeira, cortica,
0sso, ebonite, matérias plasticas artifi-
ciais e outras matérias duras semelhan-
tes.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicao.

84.48 — Partes, pecas separadas e
acessOrios que se possam reconhecer co-
mo exclusiva ou principalmente desti-
nadas as maquinas-ferramentas das po-
sicoes 84.45 e 84.47, inclusive porta-
pecas e porta-ferramentas, tarrachas de
funcionamento automatico, dispositivos
diversos e demais dispositivos especiais
préprios para aplicacdo em maquinas-
ferramentas, porta-ferramentas para fer-
ramentas e maquinas-ferramentas, de
uso manual, de qualquer tipo.

Obs. Incluem-se nesta posi¢do unica-
mente tarrachas de funcionamento auto-
matico; dispositivos divisores de retifi-
cacdo e de copiagem; contrapontas gi-
ratorias; placas universais.

84.49 — Ferramentas e maquinas-fer-
ramentas, pneumaéticas ou com -motor
incorporado ndo elétrico, de uso manual.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicao. ‘
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84.50 — Mé&quinas e aparelhos a gés,
para soldar, cortar e para témpera su-
perficial.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicao.

84.56 — MAquinas e aparelhos para
separar, peneirar, lavar, britar, triturar,
ou misturar terras, pedras, minério e ou-
tras matérias minerais sélidas, maqui-
nas e aparelhos para aglomerar, dar for-
ma ou moidar combustiveis minerais
solidos, pastas cerdmicas, cimento, gesso
e outras matérias minerais em p6 ou em
pasta, maquinas para fazer moldes de
areia para fundicdo.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicéo.

84.57 — Maquinas e aparelhos para
fabricacdo e trabalho a quente do vidro
e das manufaturas de vidro; maquinas
para montagem de lampadas e de val-
vulas elétricas, eletrénicas e semelhan-
tes.

Obs. Incluem-se todos os produtos
deswa posigédo. X

84.59 — Maquinas, aparelhos e instru-
mentos mecanicos ndo especificados nem
compreendidos em outras posicoes do
presente capitulo.

Obs. Incluem-se nesta posi¢do unica-
mente, trituradores, moinhos e prensas
especiais para sementes e frutas oleagi-
nosas; recipientes com agitadores meca-
nicos especialmente destinados & refina-
¢do de azeites; prensas especiais para
dar forma a artefatos de borracha, ma-
térias plasticas e demais matérias seme-
lhantes; prensa injetora de plasticos,
borracha e outras matérias semelhantes;
maquinas extrusoras para plésticos, bor-
racha e outros materiais semelhantes,
com ou sem dispositivo para moldagem
a sopro; puxadores especificos e lamina-
dores especificos para perfilados e lami-
nados pléasticos; prensas especiais para
moldar pds termoplasticos; maquinas e
aparelhos especiais para preparagio de
fios e cabos elétricos; prensas para mol-
dar p6s mecanicos por sinterizagdo; mé-

quinas para fabricar charutos, cigarros
com ou sem dispositivo completo para
empacotamento.

84.60 — Caixas de fundicdo, moldes
e formas dos tipos utilizados para me-
tais (exceto lingoteiras), carburetos me-
talicos, vidro, matérias minerais (pastas
ceramicas, concreto, cimento, etc.), bor-
racha e matérias plasticas artificiais.

Obs. Incluem-se todos os produtos
desta posicao.

84.61 — Torneiras, registros, valvulas
e semelhantes (inclusive valvulas redu-
toras de pressao e valivulas termostaticas,
para canalizacdo, caldeiras, reservato-
rios, cubas e outros recipientes seme-
lhantes.

Obs. Incluem-se nesta posicdo unica-
mente os registros e valvulas automa-
ticas.

84.63 — Arvores de transmissdo, ar-
vores de manivelas e virabrequins, su-
portes de mancal, mancais, bronzinas,
buchas e casquilhos, diferentes dos ro-
lamentos, engrenagens e rodas ou discos
de friccdo redutores, multiplicadores va-
riadores de velocidade, volantes, polias
e roldanas inclusive para cadornais, em-
breagens 6rgdos de acoplamento (man-
gas fixas de acoplamento, acoplamentos
flexiveis e acoplamentos hidraulicos) e
juntas de articulagdo (de Garden de
Oldham etc.).

Obs. Incluem-se nesta posicdo unica-
mente redutores, multiplicadores e va-
riadores de velocidade; embreagens; aco-
plamentos e juntas de articulacio.

NOTAS INTERPRETATIVAS

1. Esta Relacdo foi elaborada pela
Comissao de Equipamentos Industriais,
criada pelo Decreto n.9 49.667, de 14 de
maio de 1968, alterado pelo Decreto n.°
40.956, de 10 de junho de 1968, e com
vistas ao disposto no paragrafo tinico do
art. 6.° do Decreto n.° 49.423, de 1° de
abril de 1968.
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Da Nomenclatura e da Classificacio

9. Para identificacdo dos produtos foi
utilizada a Nomenclatura aprovada pelo
Conselho de Cooperagéo Aduaneira de
Bruxelas — NAB (edig8o oficial), atua-
lizada até junho de 1966 e que é a mes-
ma adotada pela legislagdo do imposto
sobre produtos industrializados (Decre-
to Federal ntimero 61.514, de 12 de ou-
tubro de 1967).

3. Na Relacfo os produtos estéo clas-
sificados em Posigoes.

4. Para classificacfio dos produtos, fo-
ram observadas as normas préprias da
Nomenclatura. As Notas Constantes das
aberturas das Alineas e dos Capitulos da
Tabela anexa ao Decreto Federal n.°
61.514, de 12 de outubro de 1967, bem
como as Notas Explicativas que acom-
panham a NAB (edigdo oficial), atuali-
zadas até junho Nomenclatura Aduanei-
ra de Bruxelas — de 1966, constituem
elementos informativos para a correta
interpretacdo dos produtos incluidos.

Da Inclusio dos Produtos Beneficiados

5. Os produtos foram. incluidos na
Relacdo de acordo com sua Posigéo,
mas o gozo de beneficio é determinado
pelo texto das “Observacgdes” que se se-
guem a cada Posigao.

6. Estdo excluidas as partes e pegas
que, embora classificadas nas PosicGes,
nao sejam citadas nominalmente no
texto das “Observagdes” a que se refere
o item anterior.

7. Estdo excluidos os produtos clas-
sificados nas Posicoes que néo figurem
na Relacio.

REGULAMENTO DO FUNDO DE
MODERNIZACAO E
REORGANIZACAO INDUSTRIAL

Capitulo I
DO CONCEITO E DAS FINALIDADES

Art, 1.° — O Fundo de Modernizagéo
e Reorganizacio Industrial (FMRI), cria-
do pelo Decreto n.° 67.323, de 2 de outu-

bro de 1970, é um fundo contabil, de na-
tureza financeira, destinado a financiar
a reorganizacdo e a modernizac@o de se-
tores e empresas industriais brasileiras
com vistas 4 melhoria da eficiéncia e
conseqiiente aumento do poder de com-
peticio das empresas dentro do Progra-
ma de Modernizagdo e Reorganizacdo da
Indiistria Nacional, definido pela Unido.

§ 1.0 — As atividades do FMRI visa-
rio, preferencialmente, 2 reorganizacio
das indtstrias denominadas tradicionais.

§ 2.0 — Sem prejuizo do disposto no
paragrafo anterior, poderdo ser atendidos
pelo Fundo, em seus programas de mo-
dernizacdo e reequipamento, outros se-
tores e empresas industriais, de interesse
fundamental, que apresentem deficién-
cias de organizacio e produtividade bem
como as atividades de “engineering”,
reorganizacio administrativa, elaboracio
de projetos, estudos e pesquisas que se
refiram aos setores atendidos pelo
Fundo.

§ 3.0 — Entende-se por empresa bra-
sileira aquela constituida no Brasil e
cuja maioria do capital votante, direta
ou indiretamente, pertenca a pessoas fi-
sicas residentes e domiciliadas no Pais.

§ 4° — O FMRI constituird uma conta
grafica nos livros do BNDE.

Art. 2° — Fardo jus zo apoio finan-
ceiro do FMRI as operacdes, inclusive
as de carater meramente financeiro, que
tenham como objetivo:

a) a reorganizacio administrativa, ai
compreendidas as despesas com estudos
e com a implantacio de planos destina-
dos a atualizar os sistemas de controle,
de informacdes e de decisoes da empresa;

b) a reformulacdo do processo de
producéo, incluindo as obras, instalacbes
e equipamentos necessarios & atualizacio
do sistema produtivo e ao desenvolvi-
mento de novo produto;

¢) a adequacdo do sistema de comer-
cializacdo, com o0s requisitos necessarios
a doté-lo de eficiéncia e agressividade;
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d) a formacdo de nivel apropriado
de capital de giro indispensavel as ope-
racoes regulares da empresa; e

e) a fusdo, incorporagdo, associacio
ou liquidacio de empresas, desde que se
destinem a atender aos objetivos pre-
vistos no Artigo 1.°.

§ 1.° — As operacoes do FMRI deve-
rdo, sempre que possivel, abranger todo
um ramo industrial, mas poderdo ser
feitas com um grupo de empresas ou
com uma empresa, desde que avaliados
e ponderados os reflexos sobre as de-
mais empresas do mesmo ramo.

§ 220 — O apoio financeiro do FMRI
poderd realizar-se em:

a) inversdes fixas, compreendendo
construcdes, remodelacdes, instalacoes,
aquisicdo e montagem de novos equipa-
mentos e outras da mesma natureza;

b) liquidacdo de passivo oneroso in-
clusive débitos com a Fazenda Federal,
Fazendas Estaduais e INPS, quando se
verificar que isto é necesséario e suficien-
te, isoladamente ou em conjunto com
outras medidas, para dar solucdo aos
problemas da empresa; e

c) despesa com a liquidacdo de em-
presa ou estabelecimento que se mostre
irrecuperavel.

Art, 3.° — S&o igualmente capazes de
fazer jus ao apoio financeiro do FMRI
as pesquisas e estudos que tenham ob-
jetivos idénticos aos enumerados no ar-
tigo precedente, bem como programas
ou projetos de pesquisa industrial apli-
cada, que visem ao aprimoramento tec-
nolégico ou ao desenvolvimento do pro-
duto.

Art. 4° — O apoio financeiro do FMRI
podera, eventualmente, beneficiar em-
presa em formacdo, desde que esta se
proponha a assumir estabelecimento in-
dustrial existente ou a participar de
programa de recuperagio de empresas
existentes.

Capitulo II
DOS RECURSOS

Art. 5° — O FMRI sera suprido por:
a) recursos da Unido, que lhe sejam
atribuidos;

b) importancias que lhe sejam des-
tinadas pelo Conselho Monetario Nacio-
nal, mediante a utilizacdo de quaisquer
recursos sob seu controle direto;

c) contrapartida, em cruzeiros, de em-
préstimos externos obtidos pela Unifo,
fornecida pelo Banco Central do Brasil
ou pelo Banco Nacional do Desenvolvi-
mento Econdmico;

d) importancias que lhe sejam des-
tinadas pelo Banco Nacional do Desen-
volvimento Econdémico, inclusive me-
diante captac@o de recursos externos;

e) adiantamentos concedidos pelo
Banco Central do Brasil, mediante pré-
via anuéncia do Conselho Monetario
Nacional, quanto s condi¢ces de remu-
neragdo, prazo e forma de retorno;

f) dotagdes, subvencdes ou contribui-
¢oes de entidades ptiblicas ou privadas,
inclusive Estados e Municipios;

g) rendimentos liquidos das opera-
¢oes 'do proprio Fundo, deduzida a par-
cela correspondente & remuneracdo dos
servicos de sua administragdo; e

h) outras fontes de recursos, internas
e externas, nos termos da legislacdo em
vigor.

§ 12 — Nos casos em que o BNDE
participar das operagoes do FMRI com
seus proéprios recursos, devera constar
da decisdo aprobatéria o montante com-
prometido pela Entidade.

§ 2° — Na hipdtese prevista no pa-
ragrafo anterior, as receitas de operagdo,
bem como os eventuais prejuizos, serdo
divididos proporcionalmente a. partici-
pacdo de cada um,
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Capitulo III
DA GESTAO

Art. 6.° — A gestdo do FMRI cabera
a Presidéncia do BNDE, ressalvada a
competéncia deciséria estabelecida para
os Colegiados, de acordo com a legisla-
cdo em vigor,

Capitulo IV
DAS MODALIDADES DE OPERACAOQO

Art. 7° — As operacées do FMRI
consistirdo em:

a) mutuo; b) abertura de crédito;
c) prestacdo de garantia; d) “under-
writing”; e) participacdo societaria.

Art. 8° — Os negdécios juridicos re-
feridos no artigo anterior serdo mate-
rializados através de contratos formais
ou epistolares e notas ou cédulas de cré-
dito industrial, com ou sem a emissio de
debéntures ou outros titulos de divida.

Art. 9.° — As operacoes do FMRI se-
rao realizadas com base em estudo, pla-
no ou projeto que evidencie a viabili-
dade técnica, econdmica e financeira das
operagodes e transacOes propostas, e que
demonstre, inclusive, a capacidade de
pagamento da empresa e a outorga de
suficientes garantias.

Capitulo V
DAS CONDICOES DE OPERACAO

Art. 10 — A base de participacdo do
FMRI em cada caso de colaboracado fi-
nanceira sera de 60% (sessenta por cen-
to) dos dispéndios previstos.

Paragrafo Gnico-— Em casos especiais
quando indispensavel a execucdo do es-
tudo, plano ou projeto respectivo, a par-
ticipacdo do FMRI poderé chegar a 100%
(cem por cento), desde que oferecidas
garantias satisfatérias e, se for o caso,
aprovada a operacdo por 4/5 (quatro

quintos) dos membros da Diretoria e 5/6
(cinco sextos) dos membros do Conselho
de Administracao, nos respectivos niveis
de alcada.

Art. 11 — Os prazos e juros das ope-
racoes a conta do FMRI serdo estabele-
cidos em funcdo da capacidade de pa-
gamento evidenciada pelo estudo das
perspectivas da empresa, e obedecerido
as normas gerais estabelecidas pelo Con-
selho Monetario Nacional.

§ 1.° — O prazo para o 'resgate nao
ser4d maior que a vida 1til prospectiva
das instalagbes em seu conjunto, ndo po-
dendo, em qualquer hipétese, superar 10
(dez) anos, inclusive o periodo de ca-
réncia.

§ 22 — O saldo devedor serd objeto
de correcdo monetiria, na forma de re-
gulamentagio.

Art. 12 — Nas operacbes com recursos
do FMRI as garantias de reembolso po-
derao ser reais, pessoais ou de ambas as
naturezas.

Paragrafo Unico — Nas operagbes de
valor superior e trés vezes o teto esta-
belecido no § 5.° do artigo 11 do RGO
do Banco, a regra serd a constituicio de
garantia real, a qual, em cascs excepcio-
nais, de acordo com o resultado da ana-
lise do estudo, plano ou projeto respec-
tivo, podera ser substituida ou comple-
mentada por garantia pessoal, desde que
os garantidores ostentem situacdo patri-
monial compativel com o compromisso
assumido.

Capitulo VI

DAS DISPOSICOES GERAIS
E TRANSITORIAS

Art. 13 — A titulo de remuneracg8o
pelos servicos, o BNDE debitard ao
FMRI comissdo anual, em percentagem
a ser fixada de acordo com as normas
de que trata o caput do artigo 11,
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Art. 14 — O FMRI assumira, no que
couber, os programas relativos ao Fun-

dos de Desenvolvimento da Produtivi-

dade (FUNDEPRO) e de Financia-
mento de Estudos e Pesquisas Técnicas
(FUNESPE).

Art. 15 — O FMRI podera aplicar, a
fundo perdido, na realizacdo de estudos
de reorganizacdo setorial, promovidos ou
patrocinados pelo BNDE e desde que
apresentem interesse para o programa,
até 5% (cinco por cento) de seus re-
cursos anuais.

Parédgrafo Gnico — A decisdo dos 6r-
gdos colegiados, nos respectivos niveis
de alcada, somente podera ser tomada
por 4/5 (quatro quintos) dos membros
da Diretoria ou 5/6 (cinco sextos) dos
membros do Conselho de Administracao.

Art. 16 — Aplicam-se as operacoes do
FMRI, no que couber, as disposicoes do
Regulamento Geral de Operacbes do
BNDE.

Art. 17 — Este Regulamento entrara
em vigor na data de sua publicacdo no
Boletim do Servico do BNDE, a qual
indicara a data da homologacdo minis-
terial, a que se refere o artigo 3.2 do
Decreto n.° 67.323, de 2 de outubro de
1970.

Art. 18 — Revogam-se as disposicoes
em contririo.”

____e_

DECRETO-LEI N.? 1.219 — DE 15 DE
MAIO DE 1972 — Dispoe sobre a con-
cessao de estimulos A exportaciao de ma-
nufaturados e da outras providéncias.

O Presidente da Reptblica, usando da
atribuicio que lhe confere o artigo 55,
item II, da Constituicdo, decreta:

Art. 1.2 — As empresas fabricantes
de produtos manufaturados que tiverem
Programa Especial de Exportagdo goza-
rao, na forma deste Decreto-lei, de isen-
cdo dos impostos sobre a importagdo e
sobre produtos industrializados, bem
como dos demais beneficios previstos
neste Decreto-lei. e

§ 1.2 — Os Ministros da Fazenda e
da Industria e do Comércio submeterao
a aprovacdo do Presidente da Republica
as diretrizes para concess@o dos incenti-
vos previstos neste Decreto-lei.

§ 2.° — As importagoes realizadas com
isencé@o nos termos deste Decreto-lei ndo
estdo sujeitas as normas previstas nos
artigos 17 e 18 do Decreto-lei n.° 37, de
18 de novembro de 1966, ficando porém
restritas a itens a serem aprovados:

I — Pelo Ministro da Industria e do
Comércio no caso de maquinas, equipa-
mentos, aparelhos e ferramental, novos
ou usados, bem como conjuntos, partes,
pecas e acessorios;

II — Pelo Conselho de Politica Adua-
neira, no caso de matérias-primas e pro-
dutos intermediérios.

Art. 2° — Para habilitacdo aos esti-
mulos previstos neste Decreto-lei, as
empresas submeterdo ao Ministério da
Industria e do Comércio e ao Conselho
de Politica Aduaneira o seu programa
de exportacdo, acompanhado da relagédo
que discrimine os bens a importar com
a estimativa de suas quantidades e va-
lores.

Paragrafo Unico — Apés o exame
e aprovacdo competentes, o Ministério
da Induastria e do Comércio ou o Con-
selho de Politica Aduaneira encaminha-
rdo as relagdes de mercadorias que po-
derdo ser importadas & Comissdo para
Concessdo de DBeneficios Fiscais a
Programas Especiais de Exportacdo
(BEFIEX), a que se refere o artigo 6.°
deste Decreto-lei.

Art. 3© — O valor dos bens impor-
tados anualmente com as isengdes pre-
vistas no- artigo 1.° nfo podera ser su-
perior a um terco do valor liquido da
exportacio média anual de produtos
manufaturados.

§ 1.0 — N#ao se inclui no total anual
de importacdo a que se refere este artigo
o valor dos bens importados com isen-
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coes decorrentes da aplicacdo do Decre-
to-lei n.° 1.137, de 7 de dezembro de
1970.

§ 2. — Entende-se por valor liquido
da exportacido média anual, o valor FOB
da exportacdo total dos produtos ma-
nufaturados prevista no programa apro-
vado, menos o valor dos componentes
importados pelo exportador, sob qual-
quer regime especial, e que integrem
os produtos manufaturados exportados,
dividido pelo niimero de anos previstos
para a duracdo do programa.

§ 3.° — Quando os produtos exporta-
dos tiverem seu seguro coberto por se-
guradoras nacionais, ou seu transporte
feito em veiculo, embarcacdo ou aero-
nave de bandeira brasileira, no wvalor
da exportacdo a que se refere o para-
grafo anterior dever@o ser acrescenta-
dos os montantes do seguro ou do frete,
ou de ambos, se for o caso.

§ 49 — As isencbes de que trata o
artigo 1° s6 poderdo ser concedidas a
parcela de importacdo que, somada as
importacdes outras realizadas sob o re-
gime de “draw-back” ou outro regime
especial, ndo ultrapasse a 50% do valor
total FOB exportado pela empresa ou
pelo grupo de empresas participantes do
programa, observado o disposto no pa-
ragrafo anterior.

§ 5.9 — O beneficio fiscal, gerado pelo
programa de exportacdo, nfo utilizado
total ou parcialmente em determinado
ano, poderéd ser transferido, a requeri-
mento do interessado, para os exercicios
seguintes, devendo ser absorvido no pra-
zo méximo de trés anos contados da
data da exportacgdo.

§ 6.° — O Ministro da Fazenda po-
dera, em carater excepcional, autorizar
a antecipacdo dos beneficios de que tra-
ta o artigo 1.

Art. 4° — O descumprimento do com-
promisso de exportacdo, que vier a ser
assumido na forma do artigo 1.9, obri-
gari a empresa ou empresas participan-
tes ao pagamento dos impostos de que

foram isentas, e que de outra forma
seriam devidos, corrigidos monetaria-
mente e acrescidos de multa de até
50% (cinqgiienta por cento) do valor dos
impostos.

Art, 5° — Poderé ser admitida a par-
ticipacdo de mais de uma empresa na
proposicdo, implementacdo e execugdo
do programa de exportacdo, ficando,
neste caso, facultada, mediante comuni-
cacdo prévia & BEFIEX e, a precos por
esta fixados, a transferéncia, a titulo
oneroso, entre as empresas integrantes
do mesmo programa, dos bens impor-
tados com os beneficios previstos no ar-
tigo 1.0 deste Decreto-lei.

§ 1.2 — As transferéncias de bens im-
portados nos termos deste artigo ficam
sujeitas a incidéncia dos demais tributos
internos, de acordo com a legislac@o vi-
gente.

§ 2.° — A participacido de mais de uma
empresa no programa de exportacdo im-
plica na responsabilidade solidaria das
empresas pelas obrigacoes tributarias
inclusive penalidades, previstas neste
Decreto-lei e nas demais normas desti-
nadas a complementa-lo.

Art. 6. — Fica criada, junto ao Minis-
tério da Fazenda, a Comissdo para Con-
cessdo de Beneficios Fiscais a Progra-
mas Especiais de Exportacdo — BEFIEX,
com a finalidade de opinar conclusiva-
mente quanto & concessdo dos beneficios
fiscais de que trata este Decreto-lei.

§ 1°© — A BEFIEX serd integrada
pelos seguintes membros:

a) um representante do Ministro da
Fazenda, na qualidade de Presidente;

b) um representante do Ministério
do Planejamento e Coordenacdo Geral;

¢) um representante do Ministério
da Industria e do Comércio;

d) um representante do Conselho de
Politica Aduaneira — CPA;

e) um representante da Carteira de
Comércio Exterior do Banco do Brasil
S.A. — CACEX;
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f) um representante da Secretaria
da Receita Federal do Ministério da
Fazenda.

§ 29 — A Secretaria da Receita Fe-
deral, através dos seus érgdos, provera
os servicos necessarios ao pleno desem-
penho das atividades da BEFIEX.

Art. 720 — Compete 3 BEFIEX:

I — Examinar os programas de expor-
tagoes que lhe forem encaminhados pe-
los interessados e submeter a decisdo do
Ministro da Fazenda o seu parecer con-
clusivo em cada caso;

II — Apreciar as solicitacoes de ante-
cipacdo dos beneficios previstos no ar-
tigo 1.° para posterior decisdo do Mi-
nistro da Fazenda;

IIT — Estabelecer as rotinas a serem
seguidas em cada caso, podendo acom-
panhar a execucdo do programa de ex-
portacdo e importacgao;

IV — Realizar as diligéncias neces-
sarias ao bom cumprimento de suas
atribuicdes e sugerir as providéncias
necessarias para melhor amparar a exe-
cucdo de cada programa;

V — Aprovar o preco de venda na
transferéncia de bens importados, com
os beneficios do artigo 1.9 deste Decreto-
lei entre as empresas integrantes de um
mesmo programa de exportacio;

VI — Recomendar ao Ministro da Fa-
zenda a suspensio do direito de importar
os bens indicados no artigo 1.9, uma vez
verificado o ndo cumprimento do com-
promisso de exportar assumido pela em-
presa por ocasido da aprovacdo do
programa;

VII — Aprovar, mediante solicitagdo
da empresa interessada, a incorporagcéo,
ao valor da exportacdo total dos produ-
tos manufaturados previstos em seu pro-
grama, do valor da exportacio de outros
produtos manufaturados nao especifica-
mente indicados no referido programa,
desde que se incluam entre os produtos
relacionados pelo Ministro da Fazenda

e cuja exportacdo deve ser incentivada.

Art, 8° — A BEFIEX submetera ao
Ministro da Fazenda, para aprovacio, os
atos que forem necessarios ao seu fun-
cionamento.

Art. 9.° — Os créditos tributarios ins-
tituidos pelo Decreto-lei n° 491, de 5
de marco de 1969, que nio puderem ser
utilizados pelo estabelecimento indus-
trial executor do programa mencionado
no artigo 1.°, no pagamento dos impos-
tos devidos nas operacdes do mercado
interno, poderdo, desde que ja contabi-
lizados como receita da empresa gera-
dora de tais créditos, ser transferidos
para as outras empresas participantes do
mesmo programa, as quais, por sua vez,
os utilizardo de acordo com a forma e
a sistematica estabelecidas pela legisla-
¢do em vigor.

§ 1.° — Os créditos assim transferidos
ndo estarfo sujeitos a nova tributacdo
na empresa que os receber.

§ 2.° — Para os efeitos do crédito fis-
cal a que se refere este artigo, a base
de célculo serd o valor FOB do produto
exportado, menos o valor dos compo-
nentes importados pelo exportador sob
qualquer regime especial, e que inte-
grem o mesmo produto.

§ 3° — Quando os produtos expor-
tados tiverem seu seguro coberto por
seguradoras nacionais ou seu transporte
feito em veiculo, embarcacio ou aero-
nave de bandeira brasileira, a base de
calculo de que trata o paragrafo anterior
seréd acrescida do montante do seguro
ou de frete, ou de ambos, se for o caso.

Art. 10 — As empresas poderdo abater
do lucro tributavel a parcela correspon-
dente a exportacdo de produtos manu-
faturados.

§ 1.2 — A parcela dedutivel a que se
refere este artigo correspondera a uma
percentagem do lucro tributivel igual
aquela que o valor das exportactes de
produtos manufaturados representar so-
bre a receita total da empresa.
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§ 2° — O imposto de renda pago por
empresas que ndo tiverem abatido do
lucro tributéavel a parcela correspondente
a exportacdo de produtos manufatura-
dos, e que ndo teria sido pago se tal

abatimento tivesse sido efetuado, podera

ser utilizado no pagamento de qualquer
outro imposto federal.

Art. 11 — O valor recolhido do im-
posto suplementar de renda de que trata
o artigo 43 da Lei numero 4.131, de 3
de setembro de 1962, incidente sobre os
dividendos provenientes dos lucros au-
feridos na exportacdo de produtos manu-
faturados, podera ser utilizado para pa-
gamento de qualquer imposto federal,
ou caso essa utilizagdo nfo se possa efe-
tuar, transferido com a mesma finali-
dade, mediante prévia comunicacdo por
escrito a BEFIEX, para as outras em-
presas participantes do programa a que
se refere o artigo 1.°.

Paragrafo Gnico — Consideram-se di-
videndos provenientes dos lucros aufe-
ridos na exportacdo de produtos manu-
faturados, para os fins deste artigo, a
percentagem dos dividendos remetida,
igual aquela que o valor das exportacdes
de produtos manufaturados representar
sobre a receita total da empresa no ano
anterior a distribuicdo de tais dividen-
dos.

Art. 12 — O valor do imposto pago
a que se referem o paragrafo 2.2 do ar-
tigo 10 e o artigo 11 nfo integra o lucro
tributavel da empresa.

Art. 13 — O prejuizo verificado num
exercicio podera ser deduzido, para com-
pensacdo total ou parcial, dos lucros
reais apurados dentro dos 6 (seis) exer-
cicios subseqiientes, independentemente
da existéncia de lucros em suspenso ou
reservas, desde que nio sejam distribui-
dos lucros ou dividendos a seus sécios ou
acionistas, enquanto na empresa houver
prejuizos a compensar.

Paragrafo Unico -— Decorridos esses
6 (seis) exercicios ndo serd permitida a

deducdo nos seguintes dos prejuizos ndo
compensados.

Art, 14 — As despesas pré-operacio-
nais ou pré-industriais poderdo ser
amortizadas nos valores e nos exercicios
escolhidos pelo contribuinte, dentro do
prazo de dez anos, contado do inicio
das operacoes.

§ 1. — A data do inicio das operacdes
serd declarada pela BEFIEX,

§ 2°2 — O prejuizo decorrente da
amortizacdo das despesas de que trata
este artigo ndo podera ser deduzido do
lucro real apés o décimo ano do inicio
das operacoes.

Art. 15 — Os beneficios fiscais previs-
tos na legislacdo em vigor nfo poderdo
ser usufruidos comutativamente com os
estabelecidos neste Decreto-lei.

Art. 16 — As empresas participantes
de programas habilitadas aos beneficios
deste Decreto-lei, e dos quais decorre-
ram investimentos novos em montantes
minimos a serem fixados pelo Ministro
da Fazenda, poderad ser assegurado um
prazo minimo de manutencio dos incen-
tivos fiscais a exportacdo vigorantes na
data da aprovagdo do programa.

Art. 17 — As disposigoes fiscais men-
cionadas neste Decreto-lei somente serdo
aplicadas as empresas de que trata o
artigo 1.°.

Art. 18 — O Ministro da Fazenda bai-
xard, nos termos das diretrizes aprova-
das pelo Presidente da Republica, as
normas complementares para execucao
deste Decreto-lei.

Art. 19 — Este Decreto-lei entrard em
vigor na data de sua publicagdo, revo-
gadas as disposi¢oes em contrario.

Brasilia, 15 de maio de 1972; 151.° da
Independéncia e 84.° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

José Flavio Pécora

Marcus Vinicius Pratini de Moraes
Jodo Paulo dos Reis Vellosg
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Exposicio de motivos

A exposicio dos ministros Delfim
Netto e Pratini de Moraes é a seguinte:

a

“Temos a honra de submeter a eleva-
da apreciacdo de Vossa Exceléncia o in-
cluso projeto de Decreto-lei que dispoe
sobre a concessdo de estimulos a expor-
tacdo de manufaturados e da outras

providéncias.

O progresso alcangado pelo parque in-
dustrial brasileiro, hoje, capaz de enfren-
tar a competicdo internacional em mui-
tos setores, sugere o aproveitamento de
situacbes favoraveis que se apresentam
nos mercados do exterior, com vistas ao
aumento do nosso volume de exporta-
coes.

Complementando o esforgo que tem
sido feito nesse sentido, faz-se mister,
agora, aproveitar a capacidade isolada
dos grandes grupos econdmicos que de-
tém importantes participagbes no mer-
cado externo via empresas associadas.
Assim, novos atos se impdem, no atendi-
mento das exigéncias do desenvolvimen-
to brasileiro e férmulas inovadoras de-
vem ser elaboradas com vistas a possi-
bilitar maior penetracdo dos produtos
brasileiros nos mercados externos.

A politica de incentivos fiscais a ex-
portacdo representa um importante ins-
trumento para a ampliacdo de nosso co-
méreio exterior, na medida em que ela
possa motivar os industriais brasileiros
a conquista de mercados externos pela
modernizacdo de seus equipamentos,
ado¢do de novas tecnologias e aumento
de produtividade, em proveito de me-
nores custos.

Para esse fim, consideramos oportuno
o estabelecimento de incentivos fiscais
adicionais, vinculados exclusivamente a
compromissos de exportacdo, os quais
estdo consubstanciados no anexo projeto
de Decreto-lei.

O projeto prevé no seu artigo 1.° isen-
¢8o dos Impostos Sobre Importagdo e So-

bre Produtos Industrializados na impor-
tacdo de maéquinas, equipamentos, apa-
relhos, partes e pecas, ferramentas, aces-
soérios, matérias-primas e produtos ma-
nufaturados que tiverem programa de
exportacdo aprovado pelos Ministérios
da Fazenda e da Indastria e do Comércio.

No que tange ao Imposto de Renda,
os artigos 10 a 14 consignam:

a) a faculdade de utilizacdo de cré-
dito de valor igual ao imposto suplemen-
tar de renda recolhido pela remessa de
dividendos para o exterior, para paga-
mento de outros impostos federais;

b) a permissdo as empresas para de-
duzir o prejuizo verificado num exerci-
cio dos lucros reais apurados nos seis
exercicios subsequentes, independente-
mente de lucros em suspenso ou reser-
vas, mas condicionada essa dedugdo a
nio distribuicdo de lucros ou dividendos
a sb6cios ou acionistas, enquanto houver
prejuizos a compensar;

¢) a amortizacdo nos valores e nos
exercicios escolhidos pelo contribuinte,
das despesas de organizacdo pré-opera-
cionais ou pré-industriais, desde que no
prazo de 10 anos.

O artigo 9.° permite que as empresas
participantes do novo programa de ex-
portacdo possam transferir entre si os
créditos tributarios instituidos pelo De-
creto-lei n.° 491/69, o que dard maior
flexibilidade na utilizagdo desses mes-
mos créditos.

Os artigos 1.° a 5.° estabelecem con-
dicbes para que o governo exerca um
efetivo controle sobre a atividade das
empresas que participardo do progra-
ma, visando sempre a proteger o merca-
do interno e a assegurar as exportacoes.

Foi incluido, ainda, no artigo 15, dis-
positivo que impede que os incentivos
fiscais relativos a esse programa possam
ser usufruidos cumulativamente com ou-
tros incentivos de natureza idéntica.
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Tratando-se de medidas de grande al-
cance, para programas que terdo de ser
cuidadosamente examinados de per si,
o projeto cria a “Comissdo para Conces-
sdo de Beneficios Fiscais e Programas
Especiais de Exportagdo” — BEFIEX —
diretamente subordinada ao ministro da
Fazenda e integrada por representantes
do Ministério do Planejamento e Coor-
denacdo Geral; do Ministério da Indis-
tria e Comércio; do Conselho de Politica
Aduaneira — CPA; da Carteira de Co-
mércio Exterior do Banco do Brasil S.A.
— CACEX — e da Secretaria da Receita
Federal do Ministério da Fazenda, com
a finalidade de opinar conclusivamente
quanto A aprovacdo da outorga dos be-
neficios fiscais ora propostos.

Esses os motivos que nos levam a
submeter & elevada consideracdo de
Vossa Exceléncia o anexo projeto de De-
creto-lei, cuja forma legislativa se jus-
tifica pela urgéncia com que tais medi-
das devem ser postas em pratica.”

————

DECRETO N. 70983 — DE 15 DE
AGOSTO DE 1972. — Estabelece normas
para os programas de fabricacio da in-
dastria automotiva e da inddstria de
tratores.

O Presidente da Republica, no uso da
atribuicdo que lhe confere o artigo 81,
item III, da Constituicdo, e tendo em
conta as disposicdes dos Decretos-leis n.?
1.137, de 7 de dezembro de 1970, e n.°
1.219, de 15 de maio de 1972, decreta:

Art. 19 — O Ministério da Industria
e do Comércio facultari planos especifi-
cos de fabricacdo para as industrias au-
tomotiva e de tratores que se comprome-
terem a cumprir programas especiais de
exportacgéo.

Art. 2° — Os indices de nacionaliza-
¢do serado fixados em valor para os pla-
nos de fabricacdo dos veiculos-tipo e dos
tratores.

Paragrafo inico — Na fixacdo dos in-
dices de nacionalizacdo sera considerada
a adequacgdo da oferta de pegas e compo-

nentes de fabricacdo nacional, de forma
a orientar o desenvolvimento do setor
para uma estrutura industrial horizon-
talmente integrada.

Art, 3° — Os planos de fabricagéo
referidos no artigo 1.° serdo analisados
e encaminhados pela Secretaria Geral do
Conselho de Desenvolvimento Industrial.

Art. 4° — O presente Decreto entrara
em vigor na data de sua publicagéo, re-
vogadas as disposicoes em contrario.

Brasilia, 15 de agosto de 1972; 151.°
da Independéncia e 84° da Republica.

EMILIO G. MEDICI
Marcus Vinicius Pratini de Moraes

Exposicio de motivos

Na exposicdo de motivos que enca-
minhou ao chefe do Governo salienta
o ministro Pratini de Moraes:

“As industrias automotiva e de tra-
tores atingiram um nivel de desenvolvi-
mento que supera o condicionamento
exclusivo do mercado interno e abre
excelentes perspectivas para a conquista
dos mercados de exportagdo.

A evolucio tecnolbgica desse setor in-
dustrial acelerou-se nos ultimos anos,
incentivada pela producio de mais de
meio milh8o de veiculos por ano possi-
bilitando aumento substancial da frota
nacional de automdéveis, caminhdes,
6nibus e tratores.

Quando da implantacdo dessa indis-
tria o objetivo era o de substituir as
importacdes de veiculos pela produgdo
interna objetivo esse que foi amplamen-
te atingido, sendo superadas as metas
mais otimistas para a evolucdo da in-
dastria. As escalas obtidas pela produ-
cdo brasileira e as condicdes do mercado
internacional ja permitem a producio
para exportacdo de varios tipos de com-
ponentes e veiculos.
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As normas vigentes para o desenvol-
vimento do setor automobilistico ndo
permitem programas de fabricagdo orien-
tados para a exportagdo, tornando-se
necessario atualiza-las através do esta-
belecimento, inclusive de programas de
nacionaliza¢do em valor.”

_.4_.__

DECRETO-LEI N.° 1.236 — DE 28 DE
AGOSTO DE 1972 — Altera o artigo 17
do Decreto-lei niimero 37, de 18 de no-
vembro de 1966.

O Presidente da Republica, no uso da
atribuicdo que lhe confere o artigo 55,
item II, da Constituicao, decreta:

Art. 1.° — O paréigrafo Unico do ar-
tigo 17 do Decreto-lei n.° 37, de 18 de
novembro de 1966, é acrescido de um
item, com a seguinte redacéo:

ST e e e e

Paragrafo Gnico — ..............

IV — A importacéo de conjunto in-
dustrial completo, em pleno funcio-
namento no Pais de origem, desde
que:

a) sua producio, depois de insta-
lado no Brasil, se destine essencial-
mente & exportacio;

b) tenha sido previamente apro-
vado pelo Presidente da Republica,
ouvidos os Ministros da Fazenda e da
Inddastria e do Coméreio.”

Art., 2° — Este Decreto-lei entrara
em vigor na data de sua publicacao, re-
vogadas as disposigbes em contrario.

Brasilia, 28 de agosto de 1972; 151.°
da Independéncia e 84.° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Antonio Delfim Netto

Marcus Vinicius Pratini de Moraes

Exposicdo de motivos

Ao submeterem a matéria ao Presi-
dente Médici, os ministros da Fazenda
e da Indtstria e Comércio salientam que
a exportacdo de manufaturados cons-

titui, hoje, um dos instrumentos de maior
eficicia para promover a expansio da
atividade industrial brasileira e repre-
senta o principal caminho para o au-
mento da capacidade nacional de im-
portacéo.

Os resultados até agora obtidos de-
monstram a grande diversificacdo ja
atingida em termos de produtos e de
mercados, e assinalam a trajetéria a ser
percorrida.

Os efeitos mensuréveis da exportacio,
valor e volume das quantidades embar-
cadas representam, no entanto, apenas
uma parte dos efeitos que a crescente
participagcdo da manufatura brasileira
nos mercados internacionais exercem
sobre a economia.

As repercussbes indiretas que a ex-
portacdo de manufaturados vem provo-
cando no setor industrial se expressam
pela aceleracdo do processo de moder-
nizagdo e atualizagdo das unidades pro-
dutoras, com .objetivo--de aumentar a
eficiéncia e a produtividade, que lhe
assegurem a manutfencdo de sua capaci-
dade competitiva.

a

A prioridade conferida a politica de
substituicdo de importagdes no periodo
que vai do pés-guerra até a Revolugdo
de 64, cedeu lugar a uma politica mais
diversificada de estimulos as exporta-
¢bes e incorporagdes de avancos tecno-
légicos, para criar uma estrutura indus-
trial moderna e portadora de dinamismo
proprio.

A economia brasileira vem apresen-
tando niveis elevados de crescimento,
provocando um aumento substancial no
volume de importagdes, o que represen-
ta a necessaria complementacio externa
4 crescente demanda por matérias-pri-
mas, combustiveis e bens de capital.

O aumento das importacdes é mais
acentuado no setor de maquinas e equi-
pamentos, com um volume de US$ 1,22
bilhdo em 1971, que representaram 37,7
por cento da pauta total de importacdes,
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cifra que em 1972 devera superar o nivel
de 1 bilhdo de dodlares.

A andlise do comportamento das im-
portagdes e as profundas modificagoes
qualitativas, que estdo ocorrendo em todo
o panorama industrial do Pais, indicam
que o esforgo para elevar a capacidade
de importar, realizado em todos os se-
tores da atividade econdémica, deve ser
ainda muito ampliado, aproveitando-se
todas as oportunidades atuais, ndo s6 no
campo dos produtos primarios, mas, em
especial, no de manufaturados.

Apresenta-se como um dos instrumen-
tos mais eficazes para estimular, a curto
prazo, o aumento das exportagbes in-
dustriais, a transferéncia, do exterior
para o Brasil, de linhas de producédo e
fabricas completas, cujos produtos se
destinem essencialmente ao mercado ex-
terno.

Essas unidades fabris integradas tra-
réo para o Brasil nio apenas a capaci-
dade de imediata producio dos bens
industriais a serem exportados, como os
mercados externos ja conquistados e a
utilizacdo de méo-de-obra e de matérias-
primas nacionais, de outra forma n&o
incorporadas ao processo de geracdo de
renda e de divisas.

Afigura-se, assim, da maior convenién-
cia a medida para o desenvolvimento
industrial e para a garantia de um nivel
adequado da capacidade para importar,
através da exploracdo de oportunidades
de exportacdo de produtos com grande
dinamismo no mercado mundial.

A medida proposta no anexo projeto
de Decreto-lei objetiva viabilizar o pro-
grama que apresenta duas caracteristi-
cas basicas: a primeira refere-se i ur-
géncia do inicio desse programa, que
desaconselha encomendas demoradas de
equipamento, e a segunda prende-se a
necessidade imperiosa de ser competitivo
no mercado internacional, o que impli-
ca em minimizar os custos dos fatores,
capital, aqui representado por maquinas

e equipamentos ji parcialmente depre-
ciados, cuja importagdc representard
substancial reducdo no dispéndio de di-
visas em relacdo a equipamentos novos.

Para a execugdo do programa certos
mecanismos deverdo ser modificados,
adotando-se especial cautela nessas alte-
ragbes. No caso do principio de simila-
ridade com o equipamento nacional, por
exemplo, tornam-se indispensaveis cer-
tas adaptacdes, pois a transferéncia dos
conjuntos fabris ndo pode ficar sujeita
3 exclusio de determinadas méaquinas,
pela descontinuidade que seria ocasio-
nada ao processo de producgdo.

Em face do exposto e com o objetivo
de criar um novo instrumento para in-
centivar o comeércio exterior, temos a
honra de submeter & elevada considera-
cao de Vossa Exceléncia o anexo projeto
de Decreto-lei, que inclui entre as exce-
¢coes ao exame de similaridade prevista
no paragrafo unico do artigo 17 do De-
creto-lei numero 37, de 18 de novembro
de 1966, a importagdo de conjuntos in-
dustriais completos, desde que destina-
dos a produgdo para exportacdo, e me-
diante prévia aprovacdo dos Ministérios
da Fazenda, Industria e do Comércio.

. —
RESOLUCAO 20/72

O CONSELHO DE DESENVOLVI-
MENTO INDUSTRIAL usando as atri-
buigGes que lhe confere o Decreto 70.983,
de 15 de agosto de 1972, e tendo em
vista o disposto no Decreto-lei n.° 1.219,
de 15 de maio de 1972, resolve:

Fixar as seguintes normas para os pro-
gramas de fabricacdo da industria Auto-
motiva.

Art. 12 — A importacdo de pecas e
componentes com incentivos fiscais sera
condicionada a exportacdo de veiculos
automoveis, montados ou CKD, e de con-
juntos ou componentes, cujo valor agre-
gado, de origem nacional, devera ser, no
minimo, trés vezes o valor FOB da im-
portagao.
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Parigrafo Gnico — As empresas sub-
meterdo ao Ministério da Industria e do
Comércio, através da Secretaria Geral do
Conselho de Desenvolvimento Industrial,
programas de exportacdo de no minimo
US$ 40.000.000,00 (quarenta milhdes de
dolares americanos), como valor médio
anual no periodo de 10 (dez) anos, admi-
tido compromissos equivalentes impostos
por condicdes especificas e transitorias
dos mercados de exportagdo.

Art. 2.° — A isencfo dos impostos de
importacdo e sobre produtos industriali-
zados relativa as partes e componentes
importados, de acordo com o inciso I do
pardgrafo 2.° do Art. 1.9, do Decreto-lei
nl 1.219, de 15 de maio de 1972, serad
concedida as empresas que atenderem
aos seguintes indices de nacionalizacio,
em valor apliciveis aos veiculos auto-
moéveis a serem produzidos a partir de
1.2 de outubro de 1972.

indice de
Nacionalizacio
(em valor)

Veiculo-tipo

. 85%
de passapelros (oitenta e cinco)
e 82%
Millisarios (oitenta e dois)
jipes iy
&b (noventa e cinco)
de carga, com PBV superior 80%
a 4.200 kg e até 15.000 kg (oitenta)
de carga, com PBYV superior 78%

a 15.000 kg e até 32.000 kg (setenta e oito)

- 82%

dnibus (oitenta e dois)

Parigrafo tGnico — As pecas e com-
ponentes importados dos paises integran-
tes da Associacdo Latino-Americana de
Livre Comércio — ALALC, assegurada
a reciprocidade de tratamento, serdo con-
siderados como de procedéncia brasilei-
ra, até o limite de 5% (cinco por cento),
na composicdo dos indices de nacionali-
zacao,

Art. 8.9 — Consideram-se enquadrados
na presente Resolug@o os projetos indus-
triais para a producdo de veiculos auto-
moéveis:

a) de passageiros, destinados a trans-
porte de pessoal, inclusive para turismo
e esporte, com capacidade até 6 (seis)
passageiros, incluindo o motorista;

b) utilitarios, destinados ao transporte
de carga, ou passageiros de carga, e com
peso bruto veicular PBV até 4.200 kg;

¢) de passageiros, denominados usual-
mente dnibus, destinados ao transporte
coletivo de pessoal, com capacidade su-
perior a 20 passageiros;

d) de passageiros, “jipes”, com tra-
c8o nas quatro rodas, dotados de tomada
de forca externa, com capota e laterais
em lona e peso bruto veicular PBV en-
tre 1.200 a 2.000 kg;

e) de carga, denominados usualmen-
te caminhdes, destinados ao transporte
de materiais e com peso bruto veicular
PBV acima de 4.200 kg até 32.000 kg.

Art. 4° — Os programas de fabrica-
¢do incluirdo nas especificacbes normais
dos respectivos modelos de veiculos, to-
dos os componentes, pecas ou dispositi-
vos de seguranca, de emprego obrigato-
rio, os quais serdo computados no cal-
culo dos indices de nacionalizacéio.

Art. 5.° — Serao admitidos, em carater
transitério, indices de nacionalizacdo in-
feriores, até 5%, aos fixados no art. 2.9,
durante o periodo em que a industria
nacional de pecas e componentes proce-
da ao desenvolvimento dos novos pro-
dutos.

Paragrafo Unico — A permissdo para
a reducdo transitoria dos indices de na-
cionalizacdo, prevista neste artigo, po-
dera ser concedida apds demonstracio
formal dos acordos de desenvolvimento
e dos contratos para o fornecimento fu-
turo das pecas e componentes.
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Art. 62 — As empresas que ndo se
habilitarem aos beneficios do Decreto-lei
n.0 1.219, de 15 de maio de 1972, ou que,
em o fazendo, ndo atenderem aos com-
promissos de exportagdo, sdo obrigadas
a cumprir programas de fabricacdo para
o mercado nhacional, com indice minimo
de nacionalizacdo de 95% em valor,
aplicavel a todos os veiculos automoéveis
referidos no art. 3.° desta Resolucao, e,
para complementar a fabricacdo local,
nao poderdo importar os componentes
com os beneficios das isencbes dos im-
postos de importacdo e sobre produtos
industrializados, sem prejuizo das san-
coes previstas no mesmo Decreto-lei.

Art. 7.0 — Os Programas de Fabrica-
cdo da Industria Automotiva deverao
orientar-se no sentido de uma estrutura
industrial horizontalmente integrada.

Paragrafo Unico — Para a implemen-
tacdo da diretriz prevista neste artigo
o Ministério da Industria e do Comércio
através a Secretaria Geral do Conselho
de Desenvolvimento Industrial, promo-
verd os necessarios entendimentos com
a industria de pecas e componentes, com
o objetivo de compatibilizar os respec-
tivos programas com a politica de in-

3

centivo & exportacdo.

Art. 8.9 — A Secretaria Geral do Con-
selho de Desenvolvimento Industrial
baixaré as normas para apresentagdo dos
programas de fabricacdo, regulamentan-
do o método de calculo dos indices de
nacionalizagdo em valor e atendendo as
condicées especiais das empresas que ja
vém produzindo os veiculos mencionados
no art. 2.°.

Em, 29 de agosto de 1972 — Marcus
Vinicius Pratini de Moraes — Ministro
da Industria e Comércio.

Tl gt L

DECRETO-LEI N 1.244 — DE 31 DE
OUTUBRO DE 1972 — Dispoe sobre o
regime fiscal dos estabelecimentos cons-
tituidos por conjuntos industriais com-

pletos importades com base no Decreto-
lei niumero 1.236, de 28 de agosto de 1972,
e da outras providéncias.

O Presidente da Republica, no uso da
atribuicdo que lhe confere o artigo 55,
item II, da Constituigdo, decreta:

Art. 1.° — O conjunto industrial com-
pleto, importado com base no Decreto-
lei nimero 1.236, de 28 de agosto de 1972,
¢ considerado estabelecimento auténo-
mo para todos os efeitos fiscais, especial-
mente os previstos na legislacdo do im-
posto sobre produtos industrializados.

Pardgrafo unico — N&o se aplica aos
estabelecimentos de que trata este arti-
go o disposto nos artigos 1.° a 4.° do
Decreto-lei n.° 1.189, de 25 de setembro
de 1971, e no Decreto-lei m2 1.210, de
15 de maio de 1972,

Art. 2.0 — Os produtos industrializa-
dos pelos estabelecimentos de que frata
este Decreto-lei serdo destinados a ex-
portacéo.

Paragrafo tnico — Podera ser admi-
tida a venda no mercado interno me-
diante:

I — Fixacdo de cota anual, estabele-
cida antes da aprovacdo da importagdo
do conjunto, em funcido da inexisténcia
ou insuficiéncia de producfo nacional
do produto similar; ou

II — Ato do Presidente da Republica,
sobre proposta conjunta dos Ministros da
Fazenda e da Industria e do Comércio,
desde que a excepcionalidade da situa-
cdo conjuntural interna ou externa o
recomende.

Art. 3.° — A operacdo de que trata o
pardgrafo tnico do artigo anterior sera
equiparada a uma importagio do estran-
geiro, para efeitos de incidéncia do im-
posto de importacdo, na forma estabe-
lecida neste artigo e na da legislagdo
em vigor.

§ 1.0 — Na hipotese de que trata este
artigo e para os efeitos nele previstos,
a saida do produto do estabelecimento
definido no artigo 1.° é equiparada a en-
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trada no territério nacional de merca-
doria estrangeira e o industrial que
promover a saida é o contribuinte do
imposto.

§ 2.° — O Conselho de Politica Adua-
neira estabelecerd base de calculo pro-
pria para os produtos saidos do estabe-
lecimento como mencionado neste artigo
e para os fins previstos no seu “caput”,
visando impedir distor¢des nas condicbes
de concorréncia no mercado interno.

§ 3.° — O disposto neste artigo nio
dispensa a cobranca dos tributos inter-
nos que incidirem sobre a producio e
circulacéo.

Art. 4.° — Os beneficios fiscais de que
trata o Decreto-lei n.° 1.236, de 28 de
agosto de 1972, sdo vinculados & desti-
nacdo dos bens, para os fins previstos
nos artigos 12 e 106, inciso I, alineas “a”
e “b” do Decreto-lei n° 37, de 18 de
novembro de 1966.

Art. 5° — Aos produtos mencionados
no artigo 3.° e no pardgrafo Gnico do
artigo 2.9, saidos dos estabelecimentos,
vendidos ou exposto & venda em trans-
gressdo as normas deste Decreto-lei ou
as fixadas em regulamento, bem como
aos que excederem a cota de que trata
o item I do pardgrafo tinico do artigo
2.0 é aplicavel a penalidade estabelecida
no artigo 83 da Lei n.° 4502, de 30 de
novembro de 1964, com as alteracdes pos-
teriores.

Art. 6.° — Este Decreto-lei entrard em
vigor na data de sua publicacdo, revo-
gadas as disposicbes em contrario.

Brasilia, 31 de outubro de 1972; 151.°
da Independéncia e 84° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Antdnio Delfim Netto

Marcus Vinicius Pratini de Moraes

Exposicio de motivos

No arrazoado, assim se expressam os
ministros:

“Temos a honra de submeter 3 eleva-
da consideracdo de V. Excia. o anexo

ao projeto de Decreto-lei que objetiva
complementar o Decreto-lei n.° 1.236, de
28 de agosto de 1972, estabelecendo pro-
vidéncias relativas & importacdo e fun-
cionamento dos conjuntos industriais
completos.

As medidas consubstanciadas no pro-
jeto em referéncia, a par de estabelecer
normas de controle fiscal, ao definir o
conjunto industrial como estabelecimen-
to auténomo, busca ser coerente com a
politica econdmica tracada por V. Excia.
ao possibilitar mecanismo de adequada
protecdo a indGstria nacional, garantin-
do a esta condigbes de elevada partici-
pacdo no processo de producio dos con-
juntos industriais importados.

Desta maneira, prevé o projeto a
destinacdo dos bens industrializados ao
comércio exterior admitindo, em caréter
de excepcionalidade, sua internacio.

Além disso, dentro dos objetivos de
protecdo a industria nacional, da-se um
tratamento fiscal as operacdes no mer-
cado interno semelhante ao dispensado
as mercadorias importadas, ao mesmo
tempo em que se cria um mecanismo
agil (art. 3.°, § 2.9), para prevenir dis-
torcoes.

Por ultimo, cabe ressaltar a fixacdo de
penalidades para os casos de desvirtua-
mento na destinacdo dos bens ou trans-

gressdo quanto a atuacdo desses estabe-
lecimentos no mercado interno.

—_—

DECRETO N.° 71297 — DE 31 DE
OUTUBRO DE 1972 — Regulamenta o
Decreto-lei n.° 1.236, de 28 de agosto de
1972, dispoe sobre a aplicacio de medi-
das previstas no Decreto-lei n.° 1.244, de
31 de outubro de 1973, e da outras pro-
vidéncias.

O Presidente da Republica, no uso das
atribuicoes que lhe confere o artigo 31,
item III, da Constituicdo, e tendo em
vista as disposicées dos Decretos-leis n.?
1.236, de 28 de agosto de 1972, e n.0 1.244,
de 31 de outubro de 1972, decreta:
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Art. 1.° — Para os efeitos do Decreto-
lei n% 1.236, de 28 de agosto de 1972,
somente serdo admitidas importacdes de
conjuntos industriais completos:

I — que estejam em pleno funciona-
mento no Pais de origem; e

II — que, pela natureza de sua pro-
ducdo, sejam capazes de proporcionar
um acréscimo efetivo no valor das ex-
portacdes brasileiras.

Art. 20 — Os pedidos para importa-
¢oes de conjuntos industriais completos
serdo submetidos simultaneamente a
apreciacdo dos Ministérios da Fazenda
e da Induastria e do Comércio, acompa-
nhados de programa que discrimine a
natureza dos produtos, prazos de imple-
mentacao, capacidade de producio, grau
de utilizacdo de insumos nacionais e im-
portados sob qualquer regime tributario,
tecnologia empregada, formas de comer-
cializacdo externa e indicagdo de mer-
cados, sem prejuizo dos demais elemen-
tos que forem julgados necessarios ao
exame do pedido.

Art. 3.° — A aprovacdo da importacdo
nos termos do Decreto n.° 1.236, de 28
de agosto de 1972, implica na isencgdo
dos impostos sobre produtos industriali-
zados e sobre a importacdo na forma do
inciso I, do artigo 14, do Decreto-lei n.°
37, de 18 de novembro de 1966.

Paragrafo Gnico — A isencio referida
neste artigo considera-se vinculada a
destinacdo dos bens, para os fins pre-
vistos nos artigos 12 e 106, inciso I, le-
tras “a” e “b”, do Decreto-lei n.° 37, de
18 de novembro de 1966, observadas as
finalidades previstas neste Decreto.

Art. 4° — A avaliacdo do conjunto
industrial sera feita pela Carteira de Co-
mércio Exterior do Banco do Brasil S.A.
(CACEX) que levard em consideracéo,
entre outros elementos;

I — O valor contabil no Pais de ori-
gem e os laudos técnicos julgados ne-
cessarios;

II — Prazo de vida economicamente
util considerada satisfatéria, em face das
caracteristicas do setor, ndo podendo ser
inferior a 5 (cinco) anos;

IIT — O wvalor sobre o qual seriam
calculados os tributos sz n8o houvesse
isencéo, para os fins previstos no artigo
8.0, da Lei n.° 3.244, de 14 de agosto de
1957, e no paragrafo uUnico do artigo
3.9 deste Decreto.

Art. 5° — A producio do conjunto
industrial importado serid destinada a
exportacdo.

§ 1.9 — Podera ser admitida a venda,
no mercado interno, de uma quota anual,
fixada na aprovacdo do programa, em
funcdo da inexisténcia ou insuficiéncia
de producio interna da mercadoria a
ser produzida pelo conjunto.

§ 2.° — A venda de produtos no mer-
cado interno poderd também ser permi-
tida, em ato do Presidente da Republica,
sobre proposta conjunta dos Ministros da
Fazenda e da IndGstria e do Comércio,
desde que excepcionalidade de situagdo
conjuntural interna ou externa recomen-
de tal medida.

Art. 6.2 — O conjunto industrial com-
pleto, apbs a sua instalacgo no Pais, serd
considerado estabelecimento autdénomo,
para todos os efeitos fiscais, especial-
mente os previstos na legislacdo do im-
posto sobre produtos industrializados.

Art. 7.9 — Nas hipéteses previstas no
artigo 5.9, & venda de produtos no mer-
cado interno se aplica o regime fiscal
previsto no Decreto-lei n® 1.244 de 31
de outubro de 1972.

Art, 80 — S&o aplicaveis ao conjunto
industrial importado as disposigbes fis-
cais vigentes sobre exportacbes de pro-
dutos manufaturados, exceto os artigos
192 a 4° do Decreto-lei n.° 1.189, de 24
de setembro de 1971,
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Art. 9.° — Para se habilitar ao regime
previsto neste Decreto, a empresa res-
ponséavel pelo conjunto industrial devera
assumir compromisso através de termo
de responsabilidade.

Art. 10 — O presente Decreto nao se
aplica aos conjuntos industriais comple-
tos que se destinarem aos “Programas
Especiais de Exportacdo” referidos no
Decreto-lei n.° 1.219, de 15 de maio de
1972, os quais seguirdo o regime ali
previsto.

Art. 11 — A apreciacdo final do pe-
dido de autorizacio para a importagdo
do conjunto industrial, serd submetida
a decisdo do Presidente da Republica
pelos Ministros da Fazenda, da Indus-
tria e do Comércio e do Planejamento
e Coordenacio Geral.

Art, 12 — Os Ministros da Fazenda e
da Industria e do Comércio baixardo as
normas complementares que se fizerem
necessirias & implementacdo deste De-
creto.

Art, 13 — Este Decreto entra em vi-
gor na data de sua publicacdo, revoga-
das as disposi¢oes em contrério.

Brasilia, 31 de outubro de 1972; 151.°
da Independéncia e 84.° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Antonio Delfim Netto

Marcus Vinicius Pratini de Moraes
Jodo Paulo dos Reis Velloso

Exposicao de motivos

No arrazoado da regulamentacdo do
Decreto 1.236 explicam os ministros que:

“Os artigos 1° e 2.° discriminam os
pré-requisitos para habilitacdo dos be-
neficios previstos no Decreto-lei n.° 1.236,
de 28 de agosto de 1972, visando a pro-
porcionar informacGes seguras para as
analises que serdo procedidas, caso a
caso, nas areas do Ministério da Fazenda,
da Indtstria e do Comércio e do Plane-
jamento e Coordenagéo Geral.

No artigo 3.° estd prevista a concessido
de isencdo dos impostos sobre importa-
¢do e sobre produtos industrializados,
com fulcro respectivamente nos artigos
14, inciso I, do Decreto-lei n.° 37, de 18 de
novembro de 1966, e, 12, do Decreto-lei
n° 491, de 5 de marco de 1969. Por
outro lado, o parédgrafo Unico estabelece
normas que visam a assegurar que O0s
bens cobertos pela isencdo permanecam
sempre empregados nas finalidades que
motivaram a concesséo, sob pena de apli-
cacdo de penalidades pecuniarias, além
da cobranca dos impostos que seriam de-
vidos, se ndo houvesse a isencao.

Os artigos 4.°, 9.° e 11, contemplam
provisoes de carater adjetivo, para exa-
me, registro, anélise e implementacdo
dos programas relativos & importacdo de
conjuntos industriais completos.

No artigo 5.9 fica estabelecido, como
regra bésica, a securatéria de reais be-
neficios econdmicos, se a producio do
conjunto industrial importado se desti-
nard, de forma essencial, & exportacio,
uma vez que estdo excetuadas as hipé-
teses de possibilidade de substituicdo
de importactes atuais, bem como as de
ocorréncia extraordiniria de situacdo
conjuntural interna ou externa.

As disposicoes dos artigos 6.° a 8.° se
referem ao regime fiscal, aplicavel aos
conjuntos industriais, apés a sua impor-
tagdo e instalacdo no Brasil.

Finalmente, o artigo 10 esclarece que
aos conjuntos industriais importados, co-
mo parte integrante de um programa es-
pecial de exportacdo, serd aplicado o
regime previsto do Decreto-lei n.° 1.219
de 15 de maio de 1972”.

__’—

DECRETO N.° 71.278 — DE 31 DE
OUTUBRO DE 1972 — Regulamenta o
Decreto-lei n.° 1.219, de 15 de maio de
1972, e da outras providéncias.

O Presidente da Repuiblica, usando da
atribuicdo que lhe confere o artigo 81,
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item III, da Constituicdo, e tendo em
vista o Decreto-lei n.° 1.219, de 15 da
maio de 1972, decreta:

Art. 1.° — As empresas fabricantes de
produtos manufaturados para gozarem
de isenc@o dos impostos sobre produtos
industrializados, bem como dos demais
beneficios do Decreto-lei ntimero 1.219,
de 15 de maio de 1972, terdo que obter
a aprovagao de Programas Especiais de
Exportagdo que se enquadrem nas se-
guintes diretrizes:

a) estimular a expansio das expor-
tagdes de produtos manufaturados, pelo
aproveitamento de situacGes favoraveis
proporcionadas pela conjuntura interna-
cional que resultem em maior ganho
liquido para o Pafs;

b) elevar a produtividade industrial,
mediante a modernizagdo de seus equi-
pamentos e pela adocio de novas tecno-
logias;

c) assegurar economias de escala
para a indudstria nacional, possibilitando
0 acesso aos mercados externos em con-
digoes de competitividade, com reper-
cussoes favoraveis no nivel de pregos
interno;

d) aproveitar as prioridades estabe-
lecidas para os setores de maior poten-
cialidade de penetracdo nos mercados
externos ou que melhor se ajustem as
conveniéncias da politica econbmica do
Governo.

Art. 2.° — Para obterem a aprovacio
de seus Programas Especiais de Ex-
portagdo, as empresas fabricantes de
produtos manufaturados deverdo enca-
minha-los ao Ministério da Fazenda
(Conselho de Politica Aduaneira), e ao
Ministério da Indtstria e do Comércio
(Conselho de Desenvolvimento Indus-
trial), acompanhados de relagdo das im-
portacoes que desejam realizar, nos ter-
mos estabelecidos no artigo 2.° do refe-
rido Decreto-lei.

Art. 32 — A participacdo de mais de
uma empresa do mesmo grupo econd-
mico nos Programas Especiais de Ex-
portagdo devera ser proposta por ocasido
da providéncia de que trata o artigo 1.2
deste Decreto.

Art. 4° — A antecipacio dos benefi-
cios de que trata o artigo 3.9, § 6.2, do
Decreto-lei n.% 1.219, de 15 de maio de
1972, dever4 ser indicada por ocasido
do encaminhamento do Programa de Ex-
portacdo referido no artigo 1.° deste
Decreto.

Art. 5.° — Os beneficios de que tratam
os artigos 9.° e 10, do Decreto-lei nimero
1.219, de 15 de maio de 1972, deverdo
ser requeridos, pelas firmas, a eles habi-
litadas, diretamente aos 6rgdos compe-
tentes da Secretaria da Receita Federal.

Art. 6.° — O beneficio de que trata o
artigo 11, do Decreto-lei n.° 1.219, de 15
de maio de 1972, somente podera ser
utilizado pela empresa que haja reco-
Thido o imposto suplementar.

Art. 7.2 — O valor do investimento
inicial em mAquinas, equipamentos e
ferramental aprovado pela BEFIEX ndo
serd computado para os efeitos do ar-
tigo 3.°, do Decreto-lei n.° 1.219, de 15
de maio de 1972.

Par4grafo Unico — As importacgoes
destinadas & reposicdo das maAquinas,
equipamentos e ferramental referidos

neste artigo poderdo ser realizadas sob
o amparo do Decreto-lei n° 1.137, de

7 de dezembro de 1970.

Art. 8.° — Este Decreto entrard em
vigor na data de sua publicacio, revo-
gadas as disposicGes em contrario.

Brasilia, 31 de outubro de 1972; 151.°
da Independéncia e 84.° da Reptuiblica.

EMILIO G. ME£DICI

Antonio Delfim Netto

Marcus Vinicius Pratini de Moraeg
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Exposicao de motivos

Este projeto de Decreto refere-se a
regulamentacio do Decreto 1.219, de 15
de maio de 1972, e fixa diretrizes rela-
tivas a programas especiais de exporta-
¢do. No arrazoado, afirmam os ministros:

“O artigo 1.9 alinha as diretrizes que
visam a inserir os programas especiais
de exportacdo no contexto da politica
econdmica do governo.

O artigo 2.° estabelece a sistemética
burocratica que as empresas interessa-
das deverdo obedecer.

O artigo 3.° limita a participacio
de mais de uma empresa nos programas
especiais de exportacio as que perten-
cam ao mesmo grupo econdémico.

O artigo 4.° orienta o procedimento
das empresas quanto & antecipacio do

direito de importar com as isencoes dos
impostos e o artigo 5.9 impoe-lhes a ne-
cessidade de requererem os beneficios
dos artigos 9.° e 10 do Decreto-lei, reti-
rando-lhes, dessarte, o carater de auto-
maticidade.

O artigo 6.° estabelece quanto a
pessoa do beneficidrio do crédito do im-
posto suplementar de renda, restringin-
do-a a empresa que o haja recolhido.

O artigo 7.9 exclui os investimentos
iniciais em maquinas, equipamentos e
ferramental do limite a que estd subor-
dinado o fluxo anual de importagdes com
as isencdes do Decreto-lei, e seu para-
grafo Uinico remete as empresas a sis-
tematica vigente de importacdo, estabe-
lecida pelo Decreto-lei n.° 1.137, de 7
de dezembro de 1970, quando se tratar
de reposicdo dos equipamentos compo-
nentes do investimento inicial.”
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