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Até hoje, mais de 250.000 auto-veiculos foram produzidos pela industria autamobilistica nacional, como auténticas chaves da
emancipacao econdomica do Pais, num insofismavel atestado de que a na¢2o brasileira, com os seus proprios recursos humanos
€ materiais, pode ja fabricar aquilo que é um dos mais complexos produtos industriais -0 auto-veiculo.m Ampliando de forma
categorica o mercado de trabalho, criando novas oportunidades para centenas de milhares de brasileiros; transformando em
instrumento de producdo a imensa riqueza de matérias primas da Nagdo; tornando-se o maior comprador da mais diversifi~
cada gama de produtos nacionais; incentivando a formagdo e crescimento de novos setores de producdo e consumo: estd
a industria automobilistica nacional contribuindo decisivamente para unir o Pais, de norte a sul, material e econémicamente. m
Para nés, fabricantes de auto-veiculos brasileiros, 0 16 de Junho de 1960 tem um significado todo especial: nesta data, ha 4
anos atrds, foi criado o GEIA. — Grupo Executivo da Indistria Automobilistica, orgao composto de representantes do
Ministério da Viagao e Obras Publicas, Ministério da Guerra, Conselho de Politica Aduaneira, Superintendéncia da Moeda e
do Crédito, Carteira do Comércio Exterior do Banco do Brasil, Carteira de Cambio do Banco do Brasil, Banco Nacional
do Desenvolvimento Econdmico e mais o Ministério da'Agricultura para o trato dos problemas ligados & fabricacao de tratores.m
Nesses 4 anos o GEIA. com o estimulo de sua superior orientaco propiciou o clima para que as emprésas da indstria
automobilistica transformassem, para legitimo orgulho de todos os brasileiros, em realidade indiscutivel, o incontido desejo de
desenvolvimento da prépria economia Nacional.
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Mais umo vez comparece o Sindicato dg Indtstria de
Tratores, Caminhdes, Automéveis e Veiculos Similares no Es-
tado de S&o Paulo para oferecer um retrato do.atual estdgio de
desenvolvimento dqg categoria econdmica que éle represenia: ——
@ indstria automobilistica,

Em setembro de 1859, editou esta entidade um folheto
divulgando, em uma demonstrag&o expositiva e simples, os do-
dos e nlimeros de maior interésse puiblico que exemplificavam
& confirmavam o ofimismo dg introdugdo do trabalho que erc,
em si mesmo, o préprio esbdco histérico das origens e do desen-
volvimento da indtstria cutomobilistica no Brasil,

Na oportunidade déste Relatério, ao encerrar-se o primeiro
semestre de 1960, seis meses antes da plena conclusdo do pro-
grama estabelecido pelos decretos governamentiais referidos, em
nosso trabalho anterior, redemos reafirmar com satisfacGo que o
industria automobilistica no Brasil & j4 em si mesmq uma ou-
téntica realidade nacional.

pode realizor quando o iniciativa privada e o govérno se unem
tendo em vista um objetivo comum.

Com tal entrosamento de esforcos pdéde a inddstrig auto-
mobilistica consolidar $uas bases e assentar seus alicerces numa
drea de solo brasileiro da ordem de 64.834.883 m?, ng qual féz
erigir em cimento e ago modelares edificios industriais que j&
atingiram a elevada cifro de 946.045 m? de dreq construida,




Esta realidade, emoldurada pelos elementos que a seguir
se expordo, constitue em si uma magnifica obra que se situa
entre as mais solidas do pais, ndo sb pelo seu cardter de in-
duastria permaonente, como pelo acentuado e elevado efeito pro-

mocional que exerce sébre os demais setores da economia
nacicnal.

Com efeito, deve ser a industria automobilistica considera-
rada como bésica para o desenvolvimento econdémico da nagéo,
quer por ser colaboradora insofismével na formacio de uma
infra-estrutura compativel com o grandeza do pais, quer pela ra-
z&o de ser ela uma atividade tipicamente horizontalizada, razéo
porque atua como considerdvel fator de multiplicacdo e inves-
timentos.

Neste centido constatamos o colaboragdo de capitais no-
cionais e estrangeiros que se conjugaram parc o concretizagdo
de tal obra. O copital nacional através do correamento de
poupancgas privadas advindas de setores menos produtivos ou
totalmente improdutivos para aquéles que puderam oferecer
razodvel rentabilidade, encontrou na industria automobilistica
novas perspeétivas de aplicac@io de recursos até entdo simples-
mente inutilizados, o que contribuiu decisivamente para o soer-
guimento do nosso mercado de capitais.

Por outro lado, o capital estrangeiro que veio colaborar
com a industric automobilistica nacional, e conseglientemente
com o nosso desenvolvimento econdmico ndo trouxe qualquer
bnus para a balanca de pagamentos do pals, uma vez que
sua vinda para o Brasil foi realizada sob a forma de entrada

de maquinas e equipamentos sem cobertura cambial, no mon-
tonte de US$ 100.596.095,45, mais 4.030.000 coroas suecas e
51.611.000 D.M.

Quanto o éste aspecto ocorreu no Brasil um fato exirema-
mente interessante e exclusivo que somente agora tem sido se-
guido, ainda, no alvorecer, por outros paises da América Latina.

Assim é que emprésas de todo o mundo para aqui vieram
concorrendo em térmos democrdticos e nas mesmas condicdes
econdmicas internas, e estdo sendo, agora, produzidos no Brasil
veiculos origindriomente fabricados na Alemanha, EE.UU., Fran-
ca, Itdlia, Japdo e Suécia. Para estas emprésas, que aqui estdo
atuando diretomente, ou através de contratos com empreende-
dores nacionais a questdo é de sobrevivéncia, ndo s6 em nosso
pais, mas, sim praticamente em todo o mundo.

Aprende o Brasil, desta forma, em apenas 4 anos, aquilo
que outras nacdes sdmente conseguiram apds muitas décadas
de intensa pesquisa e progressdo paulatina.

Vale considerar que ésses bens de produgfo ndo vieram
beneficior sdmente a indistria automobilistica na sua expressdo
mais formal, mas vieram fazer crescer téda o capacidade indus-
trial da nacdo proporcionando a criagdo da infra-estrutura in-
dustrial indispensével ao aparecimento de outras atividades.
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De um lado, cresceu, no pais, a sua capacidade de for-
jados, de linhas de usinagem, da fobricacéo de ferro, de aco, e
de chapas, etc... ., e, de outro, propiciou-se a criacdo da indudstria
de tratores e méquinas agricolas, a construcdo naval, a fabrica-
¢Go de motores estaciondrios e maritimos e a indUstriac de m&
quinas de todos os tipos.

Pelos dados expostos neste Relatério verifica-se que so-
mente o capital social registrado das emprésas fabricantes no
pdis j& atingiu o expressivo montante de Cr$ 29.763.346.000,00.
Outrossim, o cardter promocional da industria automobi-
listica, como jé& dissemos e repetimos, é & de si uma ampla rea
lidade - que se compreenderd ao simples enunciado do valor
das compras por essa industria realizadas no ano de 1959 de
produtos nacionais, compras essas que se elevaram & impor-
toncia de Cr$ 28.590.923.994,70.

| Isto tornar-se mois expressivo quando se verifica que ésse
total expressa apenas as compras efetivadas em 1959, pelas em-
présas do setor da industria automobilistica propriamente dita,
ndo se incluindo desta forma as compras que se efetivaram
pelo setor de auto-pecas. :

w Aquéle valor j& por si t&o expressivo a simples anuncia-
¢&o de seu numero o serd mais se considerarmos o que &le re-
presenta como valor de compra de imensa e diversificada gama
de|pecas, de produtos, de materiais e de instrumentos de produ-
¢Go de veiculos que j& foram entregues até 30 de junho ao
mercado brasileiro.

Este fato estd proporcionando a formacdo e a locomogdo
de | imensas riquezas e contribuindo decisivamente para unir o
nagdo de norte a sul, material e econdmicamente.

O sentido promocional da industrializacdo de um dos mais
complexos produtos como o é o auto-veiculo ndo poderd ssr
considerado t&o somente pelo vulto das compras e incentivo de
producdo de auto-pecas e outros produtos e matérias primas
transformados dia a dia em instrumento de riqueza nacional,
mas isto sim, pela valorizagiio da md&o de obra do pails, que
direta e indiretamente é empregada para o desenvolvimento de
uma das mais novas categorias econdmicas.

O aperfeigoamento técnico, a elevacdo do padréo tecno-
légico do pais, o aproveitamento do know-how estrangeiro, os
laboratérios de alto nivel que representam elevada percentagem
do |investimento de cada emprésa, propiciaram e estdo propi-
ciando a elevacdo do padrdo de vida de tantos e tantos trabar
lhadores e profissionais, desde os mais humildes cos mais altos
padrées de técnicos e engenheiros, oferecendo recursos de sub-
sisténcia e progresso, diretamente a mais de 35.000 pessoas.

Se considerarmos que de cada um désses funciondrios
dependem em média 3 pessocas, teremos um ntimero de depen-
dentes de nosso setor industrial especifico que atinge o mais
140.000 pessoas.




Isto representa apenas o setor de fobricagdo de velculos
propriomente dito. Se adiciondssemos a ésse total o ntimero de
pessoas que colaboram ou dependem da industria automobilisti-
ca atingiriomos o bem mais de meio milh&o de pessocas. E o
setor de auto-pegas em primeiro plano, seguido dos setores pa-
ralelos ou correlatos de atividades indiretas cujas respectivas
producdes se destinam & fabricagdo de veiculos, como por exem-
plo a fabricacGo de vidros, de plésticos, de ferro e ago, de
couros, de borracha, de aluminio, de cobre e de intimeros outros.

Ao encerrarmos esta exposigdo preliminar queremos rea-
firmar que as entidades de classe da industria automobilistica, e
as emprésas a elas associadas, tém sempre franqueadds ds suds
portas e os seus meios de esclarecimento publico para oferecer
Qo nosso povo, a compreensdo exata do que representam como
fatores do desenvolvimento da prépria economia nacional.
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— Data de fundagdo:
1.° de janeiro de 1948.

— Capital regisirado:
Cr$ 2.000.000.000,00

— Data do langamento dos autoveiculos:
Em 1951 -— onibus FNM
Em 1952 - - caminhdo FNM
Em 21 de abril de 1960 - - Automével FNM 2.000 Modélo JK

— Area total dos terrenos:

54 milhdes de m? aproximadamente

-~ Area construido:
55.471 m?

Investimenio em moeda esirangeira sem cobertura cambial:

US$ 3.400.000

-- Capacidade de producdo anual: -

Em um turno — 7.800 veiculos

-~ Programa de producdo para 1960:

Em um turno — 4.000 veiculos

— Percentagem de nacionalizagGo dos veiculos (em péso):

Caminhdo FNM — D.11.000 — 84% 7
Automével FNM —  2.000 ° — Mod. JK — 65%
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— Contribuigdo fiscal: Total de impostos pagos & Unido, Estado e

Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aduaneiros:

Cr$ 116.299.607,70

— Vadlor das compras locais em 1959:
Crf 3.912.500.000,00

— Dados de produgdo:
1956 — Caminhes e Onibus — D. 9.500 — 2.826 Unidades
1957 — Caminh&es e Onibus — D. 9.500 — 3.202 Unidades
1958 — Caminhdes e Onibus — D.11.000 — 4.000 Unidades
1959 — Caminh&es e Onibus — D.11.000 — 2.149 Unidades
1.° Semestre de 1960 — Cam. e Onibus — 1.218 Unidades
1.° Sem. 1960 — Aut. FNM 2.000 Mod. JK — 66 Unidades

— Nimero de empregados:
Fm 31.12.1959 — 3.698
Em 30. 6.1960 — 4.081

— Salarios pagos:

No ano de 1959 — Cr$ 442.798.329,30

No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 294.139.013,50
— Previdéncia Social:

No ano de 1959 — i 52.063.578.80

No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 32.486.441,20
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— Data de fundagao:
24 de abril de 1919 (inicio das operagdes no Brasil)

— Capital registrado:
Cr$ 3.677.000.000,00

— Data de langamento dos autoveiculos:
Plano de fabricacéo de trés tipos de caminhdes, ou seja:- F-600,
F-350 e F-100, aprovado em 8.2.57 pelo GEIA. Motor nacional
incorporado aos caminhdes em novembro de 1958.

— Area total dos terrenos:
2.257.900 m?

— Area construida:
Em um total de 115.900 m? de drea construida, a FORD MOTOR
DO BRASIL S. A., tem os seguintes Departamentos:
1) FUNDICAQO — sita em Osasco, a Rua A, esqui-

na Rua E, com drea construida de 11.300 m?
2) FABRICA DE MOTORES (Usinagem) 26.300 m?
3) ESTAMPARIA 4.700 m?
4) LINHA DE MONTAGEM 52.300 m?

5) DEPARTAMENTO DE PECAS E ACESSORIOS  11.300 m®
Os itens 2, 3, 4 e 5 estdo situados em S&o Paulo,
& Av. Henry Ford e Rua Cap. Pacheco Chaves

numa drea total construida de 94.600 m?
6) ARMAZEM DE DEPOSITO ——_c‘x Rua Solon, 809,
em S&o Paulo numa drea total de 10.000 m?

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura cambial:
US$ 21.000.000

— Capacidade de producéo anual:
Em um turno — 30.000 veiculos
Eni dois turnos  —  52.500 veiculos
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— Programa de producgéo para 1960:
Em um turno —  22.000 veiculos

— Percentagem de nacionaliza¢@o dos veiculos (em péso):
F-100 — 80%
F-350 — 79%
F-600 — 84%
— Contribuicéo fiscal: Total de impostos pagos & Uni&o, Estado e

Municipio, em 1959, exclusive &gios e direitos aduaneiros:

Cr$ 939.652.681,30

— Valor das compras locais em 1958:
Cr$ 4.011.010.994,70

— Dados de produgdo:
Ntmero total de unidades, por tipos, em 1957, 1958, 1959 ¢ 1.°
semestre de 1960:-

1957 ‘ 1958 1959 ( 1960
| | (1. semestre)

F-100 - 641/F-100 - 1 F-100-A - 4.755 F-100-A - 2.244
F-100-A - 576|F-100-A - 3.230 F-350-A - 1.623 F-350-A - 1.831
F-250 - 162; F-600 - 28 F-600-A -10.860 F-600-A - 4.490
F-350 - 859 F-600-A - 7.478

F-500 - 246 G700 - 110

F-600 - 1.878

F-600-A - 2.878

G-700 - 1.020

|

TOTAL: 8.260 TOTAL: 10.847 |TOTAL: 17.238 TOTAL: 8.565

— Namero de empregados:
Em 31.12.1959 — 2.630
Em 30. 6.1960 — 3.076

— Salarios pagos:

No ano de 1959 — Cr$ 641.000.000,00

No 1.° Semestre de 1960 —  Cr$ 389.816.429,10
— Previdéncia Social:

No cno de 1959 — Cr$§ 56.914.000,00

No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 32.323.000,00
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— Data de fundagédo:

26 de fevereiro de 1925

Capital registrado:
Cr$ 3.660.230.000,00

Data de lancamento dos autoveiculos:

Caminhé&o Chevrolet 8503: Em dezembro de 1956 foi aprova-
do o plano para fabricac@o do caminhdo Chevrolet, tipo médio,
modélo 6503 DRA.

Em junho de 1957 foi produzido o primeiro caminhdo Chevrolet
6503 dentro do plano aprovado.

Caminh&o Chevrolet 3104: Também em junho de 1957 foi
aprovado o plano para a fabricagdo do caminhdo Chevrolet,
tipo leve, modélo 3104 (Expresso de Aco).

Em julho de 1958 saiu da linha de montagem o primeiro ca-
minh&o Chevrolet 3104.

Motor Chevrolet “Jobmaster”: Em joneiro de 1959 foi usinado
e montado na fdbrica de S&o José dos Campos o primeiro
motor “Jobmaster”.

O primeiro bloco de motor foi fundido, quando da inauguracdo
da fundi¢@o, por sua Exceléncia, o Presidente da Repiiblica,
em 10 de margo de 1959.

Area total dos terrenos:

Fébrica em S@o Caetano do Sul —  260.537 m?2
Fdbrica em Séo José dos Compos — 1.634.314 “
Outras — 387735
Total — 2.282.586 m?

Area construides
Total 160.263 m?

Em Sao Caetano do Sul, SP

Prédios de Administracdo —  4.223 m?
Estamparia — 5285 “
Linha de Montagem — 31274 "
Armazéns — 13.700 "
Outras — 41,384 "
Total — 95.866 m?
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Em Séo José dos Campos, SP

Fundicdo — 20.873 m?
Usinagem e Montagem — 33569
Qutras — 9955 "
Total — 64.397 m*

Investimento em moeda esirangeira sem cobertura cambial: -
US$ 20 milhoes

Capacidade de produgdo anucils

Com base nos padrdes adotados pelo Sindicato, a capacidade
nominal de produgéo da General Motors do Brasil é a seguinte:
Em um turno de trabalho — 25.000 unidades

Fm dois turnos de trabalho — 43.800 unidades

Programa. de producéo pora 1960:

19.000 unidades

Percentagem de nacionalizagdo dos veiculos (em péso):
Chevrolet 6503 — 79%

Chevrolet 3104 — 76%

Coniribuic&o fiscal: Total de impo:zios pagos & Unido, Estado e
Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aduaneiros:
Cr$ 1.582.000.000,00

Veolor das compras locais em 1959:

Cr$ 5.413.913.000,00

Dados de produgdo:

Modélo 1957 1958 1959 et Total
Chevrolet 3104 - 1147 278  1.453 3.145  1.627 6.503
Chevrelet 3116 - 1147 — —_ 8 91 99
Chevrolet 6403

Chassis c¢/Cabina - 156.5”  — = — 60 60

Chevrolet 6503
Chassis ¢/Cabina - 174.5” 4.868 7.896 13.683 5.587 32.034
Chevrolet 6502
Chassis de Onibus - 174.5” — — 328 310 638

Total 5146 9.349 17.164 7.675 39.334

Némero de empregados:

Em 31.12.1959 — 4.861

Em 30. 6.1960 — 5.029

Saldrios pagos

No cno de 1959 — Cr$ 912.830.000,00

No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 568.346.000,00

Previdéncia Social:
No ano de 1959 — Cr$ 149.150.000,00
No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 87.914.000,00
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— Data de fundagéo:
26 de maio de 1926

— Capital registrado:
Cr$ 1.636.116.000,00

— Data de lancamento dos autoveiculos:
Setembro de 1958 — CAMINHAQO — N-184

— Area total dos terrenos:

121.100 m*

— Area construida:
FUNDICAO —  4.566 m?
USINAGEM —  7.023 m?
ESTAMPARIA — 1.581 m*

MONTAGEM — (Dep.

de Pegas e Escritérios) 11.930 m*
FILIAIS —  7.000 m®
Total 32.100 m*

— Investimento em moeda esirangeira sem cobertura combial:
US$ 6.000.000

— Capacidode de produgdo anual:

Em um turno —  6.000 veiculos

Em dois turnos — 10.500 veiculos
— Programa de produgdo para 1960:

Em um turno —  1.500 veiculos

— Percentagem de nacionalizacdo dos veiculos (em péso):
83,2%

—- Contribuigdo fiscal: Total de imposios pagos & Unido, Estado e
Municipio, em 1959, exclusive d&gios e direitos cduaneiros:

Cr$ 110.560.000,00




— Valor das compras locais em 1959:

Cr$ 856.000.000,00

— Dados de rroduco: (Caminhégo N-184)

1958 —
1959 —
1.° Semestre de 1960 .

— Nimero de empregados:

Em 31.12.1959 __ 844
Em 30. 6.1960 1.014

— Saldrios Pagos:
No ano de 1959
1.° Semestre de 1960

— Previdénciq Social:
No ano de 1959
No 1.° Semestre de 1960

475
833
796

— Cr$ 169.700.000,00
— Cr$  92.448.000,00

— Cr$ 14.298.000,00
— C$ 7.789.000,00
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MAQUINAS

Av. M

— Data de fundagéo:
1938

— Capital regisirado:
Cr$ 350.000.000,00

— Data de langamento dos autoveiculos:
1956 — Automdvel ROMIISETTA

— Area total dos terrenos:

278.847 m?
— Area construida: .
32.000 m*

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura cambials
Né&o houve qualquer investimento em moeda estrangeira

— Capacidade de produgdo anual:

1.200 veiculos

— Programa de producdo para 1960:
Em um turno — 1.200 veiculos

— Percentagem de nacionalizagéo dos veiculos (em péso):
82,5%

— Coniribuicéio fiscal: Total de impostos pagos & Unido, Estado e
Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aduaneiros:
Cr$ 12.000.000,00

— Valor das comgras locais em 1959:

Cr$ 350.000.000,00
— Dados de produgdo:
Em 1957 — 480
Em 1958 — 1.200
Em 1959 — 1.200
— Ntimero de empregados:
1.110

— Saldrios pagos:

No cno de 1959 — Cr$ 100.000.000,00
No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 56.400.000,00

— Previdéncia Social:

No ono de 1959 — Cr$  9.897.486,00
No 1.° Semestre de 1960 — Cr$  4.945.462,00
















— Data de fundagdo:
7 de outubro de 1953

— Capital registrado:
Cr$ 5.000.000.000,00

— Data de langamento dos autoveiculos:
Inicio da fabricagdo de caminhdes — agbsto de 1956
Inicio da fobricac@o de onibus — maio de 1958

— Area total dos terrenos:
485.400 m?

— Area construida:
193.054 m?

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura cambial:

US$ 18.000.000

— Capacidade de produg&o anual:
Em um turno — 23.400 veiculos
Em dois turnos — 41.000 veiculos

— Programa de produc¢&o para 1960:
Em um turno — 10.800 veiculos
— Percentagem de nacionalizacdo dos veiculos (em péso):
Caminhdo médio 89%
Caminhéo pesado 80%
Onibus integral 94%
— Contribuicdo fiscal: Total de impostos pagos & Unido, Estado e

Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aduaneiros:
Cr$ 1.226.914.920,00




9 — Valor das compras locais em 1959:

Cr$ 4.110.000.000,00

— Dados de produgéo:

2 1956 — Caminhd&o L-312 (Médio)
1957 — Caminhdo L-312/LP-321 (Médio)
1958 — Caminhdo LP-321 (Médio) 10.582
— Caminhé&o LP-331 (Pesado) 311
— Onibus 0-321-H (Integral) 361
L3 i 1959 — Caminhao LP-321 (Médio) 8.131
— Caminhé&o LP-331 (Pescdo) 836
— Onibus 0-321-H (Integral) _@
1.° Semestre — Caminhdo LP-321 (Médio) 4.196
de 1960 Caminhao LP-331 (Pesado) 594
& — Onibus 0-321-H (Integral) 444
— Numero de empregados:
Em 31.12.59 — 4.672
- Em 30. 6.60 — 5.488

— Salarios pagos:
No ano de 1959
No 1.° Semestre de 1960

— Previdéncia Social:
No ano de 1959
No 1.° Semestre de 1960

Cr$ 815.000.000,00
Cr$ 480.935.963,00

Cr$ 77.441.222,20
Cr$ 48.116.268,00

661
5.502

11.259

9.821

5.234
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— Data de fundagéo:
2 de julho de 1957

— Capital regisirado;
Cr$ 710.000.000,00

— Data de langamento dog
Abril de 1958

autoveiculos:

— Areqa totq] dos terrenos:
15.075 m2

— Areq construide:
10.070 m:2

— Capacidade de Producdo anugl:

Em um turno — 1.200 veiculos

Em dois turnos 2.100 veiculos
— Programa de producéo para 19g0; (
Em um turmno __ 964 unidadeg

*)

— Valor das compras lo

cais em ]1959; (**)
Cr$ 68.000.000,00

— Contribuig&o fiscal: total de impostos pagos & Unigo,
Municipio, em 1959, ex

Estado e
clusive dgios e direitos aduan
By 12.803.601,30

eiros:

-




&

— Dados de produgdo — desde o inicio de fabricacdo: (*)
1.080

— Numero de empregados: (**)
Em 31.12.1959 — 240
Em 30. 6.1960 — 302

— Salérios pagos: (**)
No ano de 1959 — Cr¥ 27.409.662,90
1.° Semestre de 1960 — Cr$ 22.810.228,30

- — Previdéncia Social:
No ano de 1959 — Cr$ 2.385.892,50
No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 1.993.613,90

v
(*) O langamento dos autoveiculos foi feito pela VEMAG S. A.
Veiculos e Maquinas Agricolas, bem como, a sua fabricagéo
\ até 30/5/60, estéve a cargo daquela Companhia.
L (**) Referem-se somente & fabricacdo de motores.
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— Data de fundagéo:
S de maio de 1958

— Capital registrado:
Cr$ 900.000.000,00

— Data de langamento dos autoveiculos:
Margo de 1959 — Automével Simea-Chambord

— Area total dos terrenos:

2.300.000 m?> — SANTA LUZIA — Minas Gerais

— Area construida:
32.000 m2 — Em S&Q Bernardo do Campo
© 60.000 m* — Em fase de construgdo em Sta. Luzia — M.G.

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura cambial:

US$ 3.400.000

— Capacidade de producdo anual:

Em um turno —  6.000 veiculos
Em dois turnos — 10.500 veiculos

— Programa de producdo para 1960:
Em um turno — 3.600 veiculos

— Percentagem de nacionalizacdo dos veiculos (em péso):
67,65%

— Contribuigdo fiscal: Total de imposios pagos & Unido, Estado e
Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aduaneiros:
Cr$ 87.105.675,50

" — Valor das compras locais em 1959:

Cr$ 260.000.000,00

"
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— Data de fundagao:
Julho de 1945

— Capital registrado:
Cr$ 2.000.000.000,00

— Data de langamento dos autoveiculos:

Camioneta — Novembro de 1956
Jipe — Fevereiro de 1958
Carro de Passageiros — Abril de 1958

— Area total dos terrenos:
1.091.500 m*

— Area construida:
42.000 m*

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura coambial:

US$ 2.000.000

— Capacidade de produgdo anual:
Em um turno — 16.000 veiculos
Fm dois turnos — 28.000 veiculos

— Programa de predugdo para 1960:
Em um turno — 8.700 veiculos

— Percentagem de nacionalizagdo dos veiculos (em péso):

Carros de Passageiros — 85%
Camioneta — 79%
Jipe -~ 82%

— Contribuigéo fiscal: Toial de impostos pagos a Unido, Estado e
Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aduaneiros:
Cr¥ 398.437.223,70

— Valor das compras locais em 1959:
Cr$ 1.416.000.000,00

¥

W



— Dados de produgao:

1956 Camicneta
1957 - Camicneta
1958 - Carro de Passzageiros -
- Camioneta
- Jipe
1959 Carro de Pas:zageiros —
Camicneta
~ Jipe

1.° Semestre -

de — Camioneta
1960 - Jipe

Nbtmero de empregados:
Em 31.12.59 1.858
Em 30. 6.60 2.263

Saldrios pagos:
No ano de 1959
No 1.° Semestre de 1960

— Previdéncia Social:
No ano de 1959
No 1.° Semestre de 1960

Cr

M
-LUd

31.9
20.6

Carro de Passageiros — 1.384

173 unidades
1.167 unidades
2.154
- 1.626
— 1.087 4.867 unidades
- 1.773
_ 2.524
— 1.968 6.265 unidades
- 1.481
— 1.083 3.948 unidades

Cr$ 280.142.000,00
Cr$ 192.880.000,00

1.950,10

6
29.483,90
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— Data de fundagdo:
23 de janeiro de 1958

— Capital regisirado:
Cr$ 175.000.000,00

— Data de lancamento dos autoveiculos:
22 de maio de 1959

— Area total dos terrenos:

3.249 m?

— Area construida:
3.249 m?

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura combial:

Até o momento ndo foi efetivado nenhum investimento.

— Capacidade de produgdo anual:
Em um turno — 2.400 veiculos

Em dois turnos — 4.200 veiculos

— Programa de produgdo para 1960:

Em um turno — 1.000 veiculos

— Percentagem de nacionglizac@o dos veiculos (em péso):
60,06 %
— Contribuigdo fiscal: Total de impostos pagos a Unido, Estado e

Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aducaneiros:

Cr$ 13.206.122,20

— Valor das compras locais em 1959:
Cr$ 100.000.000,00

%)



» — Dados de produgéo:
Em 1959 — 489 unidades
1.° Semestre de 1960 — 277 unidades
|- — Ntmero de empregados:
Em 31.12.59 — 110
Em 30. 6.60 — 110
— Saldrios pagos:
No ano de 1959 — Cr% 19.528.272,00
r‘ 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 9.764.823,00
— Previdéncia Social:
No ano de 1959 — Cr$ 2.304.381,00
No 1.° Semestre de 1960 — Cr¥ 1.152.249,80
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— Data de fundagéo:
23 de marco de 1953

— Coapital registrado:
Cr$ 4.045.000.000,00

— Data de lancamento dos autoveiculos:

Kombi — 2 de setembro de 1957
Carro de Passageiros — 7 de janeiro de 1959

— Area total dos terrenos:
663.295 m?

— Area construida:
127.350 m?

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura combial:
DM 51.611.000,00

— Capacidade de produgéo anual:
Em um turno — 27.500 veiculos
Em dois turnos — 48.000 veiculos

— Programa de produgdo para 1960:
30.000 veiculos, trabalhondo a fébrica em um turno até
30.9.60, e em dois turnos apds essa date.

— Porcentagem de nacionalizag&o dos veiculos (em péso):
Carro de Passageiros —  73,30%
Kombi — 90,95%

— Contribuigéo fiscal: total de impostos pagos & Unido, Estado e
Municipio, em 1959, exclusive dgios e direitos aduaneiros:

Cr 914.003.000,00

— Valor das compras loc.ais em 1959:
Cr$ 2.044.500.000,00

(%

ix,
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— Dados de produgéo:

1957 e
1958 —
1959 —
1.° Semestre de 1960 —
1959 —
1.° Semestre de 1960 —

. Ntimero de empregados:

Em 31.12.59 — 3.718
Em 30. 6.60 — 5.137

Saldrios pagos:
No ano de 1959
No 1.° Semestre de 1960

Previdéncia Social:

No ano de 1959
No 1.° Semestre de 1960

Kombi

Carro de Passageiros
1 i 17

— Cr% 453.000.000,00
— Cr$ 350.000.000,00

— Cr$ 49.242.363,50
— Crb 41.666.682,10

371
4.819
8.380
4.537
8.445
6.982




— Dados de producéo:

Em 1959 e
1.° Semestre de 1960 ——

— Numero de empregados:

Em 31.12.59 — 480
Em 30. 6 60 — 540

— Saldrios pagos:

No ano de 1959

No 1.° Semestre de 1960
— Previdéncia Social:

No cno de 1959

No 1.° Semestre de 1980

1.217 veiculos

1.383 veiculos

Cr$ 87.793.000,00
Cr$ 66.225.000,00

Cr$ 7.789.299,50
CrS 4.458.954,60
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— Data de fundagéo:
26 de abril de 1952

— Cdpitcxl registrado:
Cr$ 5.610.000.000,00

— Data de langamento dos autoveiculos:

Jeep — 24 de fevereiro de 1954
Rural-Willys (Mod. C.R.B.6) — 28 de julho de 1958
Dauphine — 12 de novembro de 1959
Aero-Willys — 25 de margo de 1960
— Area total dos terrenos:
1.335.931 m?
— Area construida:

Em S&o Bernardo do Campo — 129.115,50 m*®
Em Taubaté — 13.472,80 m*

Total — 142.588,30 m?
Dentre as instalacdes, em S&o Bernardo do Campo, citam-se:
Edificio da Administrag@o «...vevverereneanns 2.790 m?
Usinagem de Motores Willys . ..ooovevviiinnt. 9.143,10m?
Linha de montagem "Jeep” e "Rural” ............ 17.726,80m?
Fdbrica de Eixos e Transmissdes .....oovvernnnnn 20.186,60m?
Usinagem de motores “Renault” .....ooovvvnnnn. 8.064 m?*
Linha de montagem de ""Aero-Willys” e “Dauphine” 29.848 m?
ESTEDOIICE o w0+ o555 © 008 65 @3 9508 9 515 550 alaae whore o s 11.350 m?
TEOOGEIIET wvvvuvmmenravapbinssnissmmmuies s nyss 345 m*
RosStOUIONIES oot v ee et e et e 7.496,80m?

Outras dependéncias, dentre as quais laboratérios, engenharia
experimental, ambulatério, escola de treinamento, etc.

— Investimenio em moeda estrangeira sem cobertura cambial:

US$ 26.796.095,45

) L

P



— Capacidade de produgdo anual:

Em um turno —  60.000 veiculos

Em dois turnos — 105.000 veiculos
— Programa de produgéo para 1960:

Em um turno — 40.000 veiculos

— Percentagem de naciondlizagio dos veiculos (em péso):

Jeep — 95,19%
Rural-Willys (2x4) — 97.89%
Rural-Willys (4x4) — 9381%
Aero-Willys — 8534%
Dauphine —=  70,28%

— Contribuigéo fiscal: Total de impoztos pagos & Unido, Estado e
Municipio, em 1959, exclusive d&gios e direitos aducaneiros:
Cr$ 967.590.095,50

— Valor das compras locais em 1959:

Cr$ 6.049.000.000,00

— Dados de produgdo:

1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960(") Total

Jeers 5.508 1.588 1.437 9.156 13.099 15.626 7.900 54.314
Rural 4x4 = S 119 2.704 6.938 2.788 12.555
Rural 4x2 — — — — — 655 1.220 1.875
Dauphine _ = = = — 528. 2,107 2635
Aero Willys — e — — — o 1172 172
Pick-Up 5 6. — — — — 1 2

Total 5.513 1.600 1.437 9.275 15.803 23.747 15.188 72.563
(*) 1960 — Até 30/6/60.

— Nimero de empregados:

Em 31.12.59 — 5.102
Em 30. 6.60 — 6.977
— Saldrios pagos:
No ano de 1959 — Cr$ 794.122.090,90
No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 674.946.243,30
— Previdéncia Social:
No cno de 1959 — Cr% 80.325.779,90
No 1.° Semestre de 1960 — Cr$ 61.374.592,80



