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“O advento da indiistria automobilistica
velo provar mais Uma Vez que o Brasil!
estd preparado para as grandes larefas

do seun desenvolvimento”
Liicio Meira



s de trés anos decorridos apds aquela dala,
"a qual crenas a Fabrica Nacional de Motores se dedicava &
nacionalizagdo pro-ressiva de autoveiculos de carga, nosso pais

iomoveis 2 verculos sim:?ares_

A rapidez com que se concretizaram os projetos de instala-
cqo das {dbricas nacionais de veiculos a motor proporcionou, a

dercvelb parcelas da populacdo brasileira, a errdnea impres-
s«&: de que @ nossa industria automobilistica nasceu de improviso,
bafejada ror favores excepcionais e regalias extraordindrias, que
cbsclutamente ndo existem. Na realidade, a fobricag@o nacional
de veicules motorizados ndo se alicergou em estudos apressados
neml necessitou de favores excessivos, porque resultou de longo
e versistente trabalho de avaliagdo das nossas necessidades e
possibilidades, secundado por medidas oficiais de h& muito em
Viger, que criaram condigdes propicias para a manufatura local

()
I

Culras circunstdncias, como per sxemplo a escassez de rt--
curses eambixs que ameagou de colapso a frota moterizada bra-
silerra, @ partr de 1953, concorreram ainda, poderosamente, para

lerer a execugdo dos planos de implantac@o da indistria cate-

mcbihstioo nacional.
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portagdo de autoveiculos, em téda a histéria do comeércio inter-
nacional de nosso pais. Com efeito, naquela época o Brasil dis-
punha de saldos considerdveis no exterior e em 1951 e 1952 con-
seguiu importar os maiores contingentes de veiculos motorizados
e de pecas de reposigdo, de que hd noticia em nossa terra. Em
1951 recebemos do exterior 100.402 autoveiculos de todos os tipos,
representando um recorde de importagdes. Em 1952, adquirimos
no exterior 95.648 unidades. As despesas em ddlares foram de
276.5 milhdes em 1951 e de 261,4 milhdes em 1952, incluindo-se
pecas e acessérios, o que representou nos referidos anos onus
sensivelmente superior ao que tivemos com a importagdo de deri-
vados de petrdleo ou de trigo e farinha de trigo, dois itens tradi-

cionalmente onerosos de nossas importacdes.

Essa situac@o sobrevinha, todavia, apds um periodo de guer-
ra, em que as demandas do mercado nacional se mantiveram
insatisfeitas, agravando-se scbretudo no que diz respeito a im-
portacdo de pegas de reposigdo, para manter em servico a frota
brasileira, j& naquela ocasiGo bastante envelhecida. Como de-
corréncia das dificuldades de importiagdo durante a guerra, as
quais persistiram praticomente até 1951, no periodo de reconver-
sGo da industria automobilistica norte-americana para a produg¢do
nao destinada a fins militares, tomou vulto no Brasil a fabricagao
de pecgas para automéveis e similares. Desenvolveu-se, por {or¢a
das circunstancias intemacionais, uma incipiente industria de
auto-pecas, que em 1951 e 1952 se viu subitamente ante a amea-
ca de perecimento, em face da livre e poderosa concorréncia dos
produtores estrangeiros, que inundavam o mercado brasileiro de
pecas de reposicdo, juntamente com grandes partidas de auto-

veiculos.

As dificuldades que haviamos experimentado durante a guer-
ra e que poderiam ter tido conseqiiéncias tragicas para os trans-
portes nacionais se as hostilidades se prolongassem por mais al-
guns anos alertaram a ComissGo de Desenvolvimento Industrial
(C. D. 1) 6rgéo de planejamento diretamente subordinado & Pre-
sidéncia da Republica. Era indispensavel colocar o pais a salvo
de novos e graves riscos nesse setor e o Unico recurso para tanto
ceria o de promover a fabricacdo nacional de autoveiculos.
Criou-se assim, na C. D. ., a SubcomissGo de Jipes, Tratores, Ca-
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minhdes e Automdy
dante Lucio Meirq,
de industriais e en
blemas da implant

eis, cuja presidéncia coube ao entdo Coman-
due contava com a colaboragdo de um grupo
genheircs, j& naquela data estudiosos dos pro-
acdo da industria automobilistica no Brasil.

A Subcomissdo de Jives, Tratores, Caminhées e Automdveis,

da C. D. I, promoveu demorados e minuciosos estudos, tendo
concentrado sua atencgo, principalmente, no parque de industrias
d

€ quio-pegas, entdo existente em nossa terra. Um levantamento
breciso da situagdo désse setor manufatureiro e cuidadosa ava-
liac@o das suas possibilidades de expansao levaram a Subcomis-
sdo a propor, em outubro de 1952, uma série de medidas visando

a criagdo da inddstria nacional de cutoveiculos. Tais medidas
ao Presidente da Re-

foram aprovadas pelaC.D. L. e submetidas
publica, que as acolheu e aprovou.

Surgiram dificuldades, no entanto, decorrentes da situagao
geral e politica do pais, e os estudos, embora néo abandonados,
permaneceram em ponto morto aié 25 de junho de 1954, quando o
govérno da UniGo baixou o Decreto n.° 35.729, que criou a Co-
missdo Executiva da Indistia Automobilistica (CEIMA), érgdo en-
carregado de disciplinar e orientar a im
autoveiculos em nossa terra. Era essa uma das medidas apro-

vadas em outubro de 1852, por proposta dg Subcomissdo de Jipes,
Tratores, Caminhges e Automdéveis.

plantacdo da inddstria de

E foi ésse o primeiro texto legal a dispor, no Brasil, sébre a
Criagao do parque manufatureiro de autoveiculos.

Persistiram todavia perturba
rediram a execugdo efetiva do
ndo chegou a ser instalada.

¢coes politicas e outras, que im-
Decreto n.° 35.729, pois a CEIMA

AS PRIMEIRAS MEDIDAS EFETIVAS

Dos estudos realizadeos a partir de 1952,

porém, resultara o
convicgdo de que deveriamos contar Com a nascente industria de

lio-pegas para implaniac&o da manufatura de veic
ml—)_ gﬂ - - 2
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E os fabricantes nacionais de pecas para autoveiculos se
encontravam, desde 1951, seriamente ameacados em face da
desordenada e volumosa importacdo de aulo-pecas com simila-
res nacionais. Diante disso, impunha-se uma providencia oficial
que evitasse o perecimento das fdbricas nacionais de pecas para
culomoveis e similares, cuja expansdo a guerra havia estimulado:
© govérno federal, alertado pela Subcomissdo de Jipes, Tratores,
Caminhdes e Auloméveis, baixou na extinta CEXIM o Aviso n.”
288, de 29/8/1952 que tornava obrigatdria, nas importagdes de
veiculos, a omiss&o de pecas e componentes que j& estavamos
produzindo ou que aqui viessem a ser produzidas e obtivessem
reqistro ccimo similares de produtos estrangeiros.

Em seguidq, foi ainda expedido o aviso n.° 311, de 28 de abril
de 1953, que proibiu a ImportacGo de veiculos a motor completos
e montados, visando assegurar nd&o sdmente a omissdo de com-
ponentes produzidos no pais, mas também o manutengdo das li-
nhas nacionais de montagem de cutoveiculos.

Os avisos 288 e 311 desempenharam o importante funcdo de
resquardar a industria de quto-pecas e as linhas de montagem da
concorréncia desigqual dos produtores estrangeiros, assegurando
a continuidade de sua expanséo no perfodo de apds-guerra, como
verdadeira semente da futura industria automobilistica nacional.
Posteriormente, as alteracées do regime cambial brasileiro, com o
encarecimento progressivo das moedas estrangeiras, notadamente
o ddlar, bem como as préprias limitacdes de nosso orcamento
cambial, que exigiam rigorosa selecdo das importacdes, restrin-
ciram de maneira drdstica ndo arenas as aquisicdes de auto-
veiculos no exterior, mos também as compras de pPegas, compo-
nentes e acessoriocs, passandc

< constituir mais um incentivo na-

tural @ expans@o e co aprimeramento do indtstria de pecas para

veiculos a motor.
A CRIACAO DO GEIA
Ja existia clima favoravel a implantacdo dg industria quto-
moebkibistica. Diversos predutores chegaram o elaborar projetos
> ¢ apresentar acc Govérno Fedaral

DIrop

postas ou olertas nésse
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sentido. Nas linhas de montagem instaladas no pais aumentava
dia a dia a porcentagem de pecas nacionais incluidas nos veicu-
los importados. O senhor Juscelino Kubitschek de Oliveira, como
candidato a presidéncia da Republica, j& incluira entre as metas
de seu programa a fabricacdo nacional de autoveicules. Logo
depois de ter sido eleito, ainda ndo empossado, em dezembro de
1955 inaugurava em Sao Paulo a primeira linha industrial de fun-
digdo de motores Diesel para autoveiculos, instalada no pais. E
a 16 de junho de 1956 comega a histéria recente da industria auto-
mobilistica, com o Decreto n.° 39.412, que criou o Grupo Executivo
da Industria Automobilistica (GEIA) e ditou as normas para im-
plantacdo da industria de autoveiculos no pais. Seguiram-se os
decretos que baixaram os planos nacionais de fabricagdo de di-
versos tipos de veiculos a motor: o Decreto n.° 39.568, de 12/7/
1956, para a fobricag@o de caminhdes; o Decreto n.° 39.569, da
mesma data, relativo a jipes; o Decreto n.° 39.676-A, de 30/7/56,
referente a camionetas, caminhdes leves e furgdes; e o Decreto
n.° 41.018, de 26/2/57, que dispds sbbre a fabricacdo de automé-
veis de passageiros. Além dessa série de decretos, foi baixada
a Lei n.° 2.993, de 6/12/56, que coneedeu pelo prazo de 30 meses
isencdo de direitos, taxas, adicionais, impdsto de consumo e taxas
aduaneiras, exceto a de previdéncia social, para importacdo de
material automobilistico, assim compreendidos: “os equipamentos
de produgdo, com os respectivos sobressalentes e ferramentas,
destinados as industrias de fabricacdo de material automobilistico,
motores de explos@o, motores de combust&o interna e equipamen-
tos para produgGo de energia elétrica.”

Essa lei teve sua vigéncla exlinta no dia 6 de junho do cor-
rente ano, estando em andamento no Congresso um projeto de Lei,
que determina sua prorrogacé@o por 12 meses, para permitir a en-
trada no pais de equipamentos que deverdo complementar o
parque manufatureiro local de autoveiculos, assegurando a nacic-

nalizacdo dos seus produtos, nas etapas fixadas pelo GEIA até
1.°/7/1960.

Esse conjunto de medidas ndo estabeleceu, como afirmamos
inicialmente, favores excepcionais para a indusiria automobilis-
tica. Falando sdbre o assunto, em depoimento prestado a Co-
missdc de Economia da Camara dos Deputados, o economista
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Sydney A. Latini, Secretdrio Geral do GEIA, em 16/6/1959, afir-
mou:

"Esses estimulos ndo sdo excepcionais. O registro na SUMOC
de financiamentos estrangeiros ndo & um privilégio da industria
cutomobilistica, uma vez que o mesmo & concedido outros se-
tores de atividades, considerados de alta essencialidade ao de-
senvolvimento econdmico do pais, como é o caso da industria au-
tomobilistica, o mesmo ocorrendo em relagdo ao licenciamento,

na forma da Instrucéo 113, para os equipamentos ingressados no
pais sob a forma de investimento direto.”

"O tratamento cambial para importagdo de partes complemen-
tares @ época em que foi elaborado o plano do GEIA, néo repre-
sentava, na maioria dos casos, um privilégio, uma vez que foram
as mesmas classificadas em categoria de mercadorias mais fa-
vorecidas, face dquelas dos veiculos completos, e que obedeceu
a um critério geral, adotado em relacdo a todos os componentes
de produtos manufaturados no pais. Um tnico privilégio, no
que diz respeito & importac@o de partes complementares, foi g
reserva de cotas cambiais para alguns veiculos de maior essen-
cialidade econdmica, como & o caso dos caminhées. Ainda ai
ndo se trata de um privilégio concedido em cardter ex

cepcional
para a industria automobilistica, uma veg que, & époc

a em que
foi concedido, varias outras mercadorias gozavam do mesmo pri-
vilégio, e muitas delas gozam ainda hoje, como por exemplo: pa-

pel de imprensaq, borrachaq, carvdo, petréleo, trigo, etc.”
Mais adiante, em seu de

poimento, esclarece aindg 0 Secretd-
rio-Geral do GEIA:

"O YUnico incentive de ordem fiscal recebido pela indUstria
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que dos 35 bilhdes de Cruzeiros investidos nesse sctor industrial
até 31/12/58, o GEIA, através de suas Resolucdes, recomendou
ao Banco Nacional de Desenvolvimento Fconémico que {inan-
Ciasse apenas 721 milhdes de Cruzeiros, o que significa uma por-
centagem de somente cérca de 2%."

Finalizando suas consideragdes sébre a matéria, diz o eco-
nomista Sydney A. Latini, no citado depoimento:

Veé-se, portanto, désse ligeiro balango, que ndo se podem con-
siderar exagerados os estimulos oferecidos a essa industria, prin-
cipalmente se considerarmos os seus extraordindrios efeitos pro-

mocionais sébre a economia e que todos &les foram concedidos
a prazo certo, findo o qual cessardo os privilégios'.

OS PRIMEIROS RESULTADOS

O ligeiro histérico dos trabalhos e das medidas legais que
determinaram a implantag@o da industria automobilistica em
nossa terra, que acabamos de expor, demonsira cabalmente que
os resultados brilhantes conseguidos neste setor manulatureiro,
em curto prazo, ndo decorrem de favores excessivos, mas resul-
tam de estudos longamente acumulados e de medidas que, desde
hd varlos anos, vinham criando as condigbes bdasicas para a im-
plantagcdo da manufatura de autoveiculos e foram secundadas, no
quadro geral da economia nacional, pela situagdo de escassez
de moedas estrangeiras, que francou prdalicamente as importa-
cdes e tornou imperativo néo mais {Gsse adiado o inicio da pro-
ducao nacional de veiculos a motor.

Por outro lado, é preciso considerar que, se os resultados s&o
efetivamente excelentes, espetaculares mesmo, represeniam éles
um esféreo dos empreendedores da industria automobilistica, sem
preceden&es no Brasil, pelos pesados risccs assumidos, pelo vulto
dos capitais investidos, do "know how" importado ’e assimi‘lqdo e
dos recursos procedentes do exterior, que fof possivel atrair ex~a-
tamente porque havia no Brasil condigdes qerm‘s,de expansao
industrial e de mercado lavoraveis a criagdo da industria dfe auto-
veiculos. Segundo dados do GEIA, de 14-4-1959, 12 fabricantes
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ulovcicules que toin ceus clanos aprovados, com 11 {dbiicas
nstaledas e om producao, das aquais 10 no Eslado de Sao Panlo,

veciram USS 118.203.000 diretomente, mais US$ 33.339.000 =ob

de financiamentos, tolalizando USS$ 151.642.000 s

1o 7.775.532.000,00 em lerrenos, construcdes o equipamontos na-
c<pas. Essa concentracao macica de recursos, da ordem de
t57.6 milnces de ddlares e 7.8 bilhdes de cruzeiros, que ainda ndo

~ T ey 4 =
rerresentiar :

m tudo quanto se conlinua a empregar no parque de

as de autoveicules, explica om arte, em boa parte, os re-
P P

oblidos a curto praze.

Se considerarmos que a inddstria de componentes e pegas,
L-r sua vez, investiu até 14/4/59, conforme dados do GEIA, de
acordo com os projetos aprovados, um tolal de US$ 128.669.000
mais Cr$ 6.768.343.000,00, teremos que no setor geral, em menos de
wres anos, foram aprovados investimentos de recursos globais da

crdem de US$ 280.311.000, mais Cr8 14.743.875.000,00.

Em cutras palavras, nd@o foram favores e privilégios excep-
cicnais, mas uma longa preparagcdo e a concentragdo rapida de
Fe~urscs nunca antes reunidos no pais, para um fim especifico e
lizmltado, por empreendedores particulares, num total de mais de
280 milhdes de ddlares e de quase 15 bilhdes de cruzeiros, que
explicam os resultados obtidos pela indUstria automobilistica na-
~ional até agora.

A préopria organizagdo horizontal das {dbricas de autoveiculos
atesta o fato de que hd efetivamente o esforco e o trabalho de

rmlhares de emprésas, para explicar o éxito dos planos traga-
dos pelo GEIA,

Quern visitar as instalacdes dos produtores de veiculos a
motor, verificard que séo inGmeras as peqgas e muitos os compo-
nentes ndo produzidos nas préprias fdbricas, mas recebldos de
centenas de contratantes, elementos da industria de auto-pegas e
de outros setores Industriais, Instalados em todo o Estado de Sdao
Paulo e em dlversos outros Estudos da Federacao.

Somame-se assim os esfor¢os e a cupacidade de producac de
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mais de 1.200 emprésas industriais, para permitir a produgdo lo-
cal de autoveiculos.

Quais sdo ésses resultados?

A resposta se encontra em dados objetivos, estatisticamente
alinhados, que proporcionam uma visdao conjunta do crescimento
da capacidade de produgéio da indistria nacional de autoveiculos,
a partir do inicio do ano de 1957, quando praticamente comega-
ram as suas atividades em nosso pais. Segqundo dados oficiais
do Sindicato da Industria de Tratores, Caminhdes, Automéveis e
Veiculos Similares no Estado de S&o Paulo, que reune os fabri-

cantes nacionais de autoveiculos, a produgdo assim se desenvol-
veu desde 1957:

PRODUCAO TOTAL DE AUTOVE{CULOS NO BRASIL,
ATE O DIA 30/6/1959

NATUREZA DOS AUTOVEICULOS

Caminhdes loves, Ctilitarios, peruas,
Perfodos médlos ¢ pesados jlpes e carros de Totais
e Onlbus passagelros
Ano de 1957 23.369 11.709 35.078
Ano de 1958 35331 27.484 62.815
1.° semestre de 1959 23.079 22.996 46.075
Totais 81.779 62.189 143.968

PRODUCAQO DE VEICULOS MOTORIZADOS
NO 1.° SEMESTRE DE 1959

NATUREZA DOS AUTOVEICULOS

Caminhdes leves, Uillitarios, peruas
Meoses médios e pesados Jipes e carros de Totals
e Onlbus passagelros
Janeiro 3.629 3.962 7.591
Fevereiro 3.281 3.697 6.978
Marco 4.420 3.820 8.240
Abril 4.061 3.908 7.969
Maio 3.708 3.609 T 1
Junho 3.980 4.000 7.980
Totais T23.079 T22.996 48.075
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PRODUCAO DE AUTOVEICULOS NO BRASIL
Médias mensais a partir de Janeiro de 1957

NATUREZA DOS AUTOVEICULOS

Caminhoées leves, Udlitdvios, peruas,

Perfodos

(Média mensal) médieoso:;l[l::zudns ,ilp;*:“t;:‘;:ill'zi de Geral
1957 1.947 976 2,923
1958 2.944 2.290 5.234
1959 (1.° semestre) 3.846 3.832 7.678

NOTA:- No més de julho ultimo a produgdo foi de 8.165 unidades
sendo 3.418 caminhdes e énibus e 4.747 utilitdrios, peruas
Jipes e automoveis de passageiros.

Nos térmos dos respectivos decretos (Planos Nacionais de
fabricagdo) os graus de nacicnalizacdo exigidos pelo GEIA, em
©éso, sGo os seguintes:

Datas Caminhdes Jipes Utilitarios Automdvels
147 /59 75% 85% 75% 85%
1/7/60 30% 95% 90% 95%

No que diz respeito aos automéveis, nos térmos do Art. 59 da
Lei de Tarifas (Lei n.° 3.244 de 16/8/57) os veiculos desmontados
importados em leildes especificos, pelos fabricantes, gozam de
reducao de direitos crescente @ medida que aumenta a omissdo
de pecas e componentes ja produzidos no paifs, ndo havendo no
entanto um limite rigido de nacionalizagéo, com datas pre-fixadas.
Nos demais casos, o grau de nacionalizacdo dos autoveiculos pro-
duzidos no pais em geral ulirapassa os niveis fixados pelo GEIA
vara o inicio do segqundo semestre do corrente ano.

DADOS GERAIS SOBRE A INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
NO BRASIL

Numero de f{abricas de autoveiculos 11

Capital englobado das fdbricas Cr$ 24.374.000,000,00
Area globcal dos terrenos ocupados 59.420.036 m=

Area censtruida total das fdbricas 793.368 m?

Numero de empregados (10 emprésas)
Coniribuigdo fiscal, exclusive dagios e
direitos aduaneiros em 1958 (9 emprésas)
Sqaldrios pagos em 1958 (9 empresas)

14

29.035 pessoas

CrS 3.244.059.863,40
Cr§ 2.542.977.298,20



A PRODUCAO NACIONAL DE AUTOVE{CULOS

Nos térmos dos projetos aprovados pelo GEIA e de acédrdo
com os estudos realizades por sua Secretaria Teécnica, fixou o

govémo da UniGo as seguintes metas de produgao para 1959
e 1960:

Tipos de vefculos Nidmero de unidades
1959 1960
Caminhées 55.000 80.000
Jipes 18.000 25.000
Utilitarios 17.000 25.000
Automéveis 20.000 40.000
Totais 110.000 170.000

A produg@o no primeiro semestre do corrente ano, alcangou
46.075 unidades.

Com referéncia & capacidade do mercado, para absorver o
produgdo nacional previsla, podemos lembrar que a Gra Bretanha
produziu no primeiro semestre do corrente ano 973.000 autoveicu-
los e a Franga, em 1958, alcancou a producdo de 1.127.549 auto-
veiculos, dos quals 359.317 foram exportados. Em 1957 o Franga
produziu 927.956 unidades. O Brasil, com uma populacdo su-
perior a dessas duas nagdes, dispondo de sistema ferrovidrio
muitissimo inferior em extensd@o e qualidade, com enorme super-
ficie territorial, tendo uma {rota que em numeros redondos é de
apenas 400 mil caminhdes e 400 mil automéveis de passageiros,
certamente oferece marcado muito superior & meta de produgao
fixada pelo GEIA. Bastaria acrescentar que a frota nacional se
enconira em estado de extremo desgaste & a simples renovagao,
na base de seis anos de vida utll para cada autoveiculo, exigird
no préximo ano cérca de 150.000 unidades sem computar o cres-
cimento vegetativo da frota e as possibilidades de sua expansdo.

SETEMBRO DE 1959
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DADOS BASICOS SOBRE AS EMPRESAS
PRODUTORAS DE AUTOVEICULOS

{Informagdes fornecidas pelas emprésas)



FABRICA NACIONAL DE MOTORES S/A



— Denominagao e enderégo dos escritérios centrais:

FABRICA NACIONAL DE MOTORES S/A.
PRACA MAUA, N.° 7 - 14.° ANDAR — RIO DE JANEIRO
RUA 7 DE ABRIL, 296 - 12.° ANDAR — SAQ PAULO

— Data da fundagao da emprésa:
1.° de janeiro de 1948.

— Data do lancamento de autoveiculos:

Em 1952 (O produto atual "“Alfa Romeo"’).

— Area total dos terrenos:

5.142,58 Hectores.

— Area construida:

24.000 metros quadrados.

— Capital:
Cr$ 2.000.000.000,00.

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura cambial ate
a presente data:

Cr$ 250.000.000,00.

— Capacidade de produgéo anual, em um turno de 8 horas:
3.600 Veiculos.
— Porcentagem de nacionalizac@o dos veiculos (em péso):

72,9% — 31/12/1958.



- — Principais itens j& nacionalizados:
)

Eixo traseiro completo
Transmissdo completa
Caixa de mudanga com excecdo da carcassa — 100%
| Chassis completo
z Cabina completa
Insirumentos de painel completo
1 i Sistema elétrico completo
: Praticamente sé ndo produz o motor.

M ‘ — Dados de produggo: (Caminhdes):

T 1957 — D. 9500 — 3.202 Unidades

'] | 1958 — D. 11.000 — 4.000 Unidades
| 1959 (1.° semestre) — D. 11.000 — 1.104 Unidades.

— Contribui¢ao fiscal: Total de impostos pagos & Unido, Estado
‘ ; e Municipio, exclusive agios e direitos:

’ Cr¥ 227.436.092,10.

— Numero de empregados:

F 3.708 — 31/12/1958.

— Saldrios pagos em 1958:
i CrS 370.321.986,50.

e
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FORD MOTOR DO BRASIL S. A.
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— Denominag&o e enderéco dos escritérios centrais:

FORD MOTOR DO BRASIL S. A,
AV. HENRY FORD, 1787 — IPIRANGA
SAO PAULO — S. P.

— Data da fundagdo da emprésa:

24 de abril de 1919 (inicio de operagdes no Brasil).

Data do langamento de autoveiculos e do inicio da fabricagéo
de motores:

Plano de fabricagéo de 3 tipos de caminhées, seja: F-600; F-350
e F-100 aprovado em 8/2/1957 pelo GEIA.

Motor nacional incorporado aos caminhdes em novembro de
1958.

Area total dos terrenos:

257.500 m2.

Area construida:

Em um total de 111.500 m* de érea construida, a Ford Motor do

Brasil S. A. tem os seguintes Departamentos:

1. FundigGo — sita em Osasco, & Rua A, esquina Rua E, com
drea construida de 11.300 m?

Fabrica de Molores (Usinagem)

Estamparia

Linha de Montagem

Departamento de Pegas e Acessorios

* 2. 3. 4. e 5. em S&o Paulo, as Av. Henry Ford e Capitdo

Pacheco Chaves, numa &rea total construida de 90.200 m2.

6. Armozém de depdsito — A Rua Solon, 809 em Sdo Peaulo,

numa drea total de 10.000 m?.

Al
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— Capital:
Cr 3.559.000.000,00 em 28/4/1959.

— Im'restunento ém moeda estrangeira sem cobertura cambial
ate a presente data:

US$ 20.120.000,00.

— Capacidade de produgdo anual, em um turno de 8 horas:
30.000 unidades.

— Porcentagem de nacionalizagdo do motor (em péso) — até
30/6/1959:

72,2%.

— Porcentagem de nacionalizacdo do caminhéo (em péso) — até
30/6/1959:

70%.

— Principais itlens j& nacionalizados:
Chassis, motor, cabina completa, rodas, molas, para-choques,
radiador, sistema de escapamento, bateria, cubos de roda e

semi-eixos.

— Valer das compras locais:
Cr8 1.411.692.576,70 em 1958.

— Dados de producao:
Numero total de unidades, por tipos, em 1957, 1958 e 1.° se-

mestire de 1959:

1957 1958 1059

F-IOO 641 F-100 1 (1. semestre)
F.100-A* 576 F-100-A 3.230 F-100-A 3.023
F-250 162 F-600 28 F 504 630
F.350 859 F-600-A 7.478
enn 246 G-700 110 F-600-A  5.132
L-Juv ==
F-600 1.878
F-600-A 2.878
(:_7"\0 EO?D

1 B8.260 Totol 10.847 Total  8.785

o
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— Contribuicdo fiscal: total de impostos pogos & Unido, ao Estado
¢ ao Municipio em 1958, exclusive dgios e direitos aduaneiros:

Cr$ 462.769.327,90.

— Numero de empregados:

2.550 em 31/7/1959.

— Saldrios pagos em 1958:

Cr$ 398.903.325,70.

* O sufixo A distingue caminhdes produzidos dentro do Plano de
Manufatura de Caminhdes. A partir de 1959, todos os cami-
nhdes produzides s&o do Plano de Manufatura de Caminhées.
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GENERAL MOTORS DO BRASIL S. A,



ST T

R — R g

— Denominag&o e enderégo:

GENERAL MOTORS DO BRASIL S. A.

SEDE SOCIAL: AVENIDA GOIAS, 1.805 SAO CAETANO DO SUL
ESTADO DE SAQ PAULO

— Data da fundacdo da emprésa:

A emprésa foi fundada em 26 de fevereiro de 1925,

— Langamento de qutoveiculos e inicio da fabricagGo de motores:

A General Motors do Brasil iniciou as suas atividades em
setembro de 1925 nas instalagdes situadas na Avenida Presi-
dente Wilson em SGo Paulo. Foi isto o comégo da produgdo
dos veiculos Chevrolet no Brasil.

As instalagdes em S&o Caetano do Sul foram inauguradas em
12 de agdsto de 1930.

A nova fdbrica de motores Chevrolet em S&o José dos Campos
foi oficialmente incugurada em 10 de marco de 1959.

— Area total dos terrenos:

2.000.000 m>=.

— Area construida:

160.000 m®. O numero inclui as mstalacdes de Sdo Caetano
do Sul (fabricacd@o de cabinas, instalacSes de montagem) e de
SGe José dos Campos (fabricagdo de molores).

— Capital:

Em 19 de agdsto de 1959, a Assembléia Geral da General

Motors do Brasil aprovou o aumento de seu capital social
para Cr$ 3.575.000.000,00.

31



i

— Investimento em moeda estrangeira sem cobertura cambial

até a presente data:

A execugdo completa do programa de fabricacdo de cami-
nhdes Chevrolet Brasil exigiu um investimento de acima de
US$ 20 milhdes e Cr§ 2 bilhdes.

Capacidade de produgéo anual, em um turno de 8 horas:
35.000 unidades.

Porcentagem de partes nacionais do motor (em péso) até
30/6/1859:

61,3%.

Porcentagem de paries nacionais dos veiculos (em péso) até
30/6/1859.

Chevrolet 3104 (Expresso de Aco) 70,4%
Chevrolet 6503 (Caminhéo) 73.9%

Lista dos principais itens de producdo nacional, aplicados nos
veiculos Chevrolet-Brasil, até 30 de junho de 1959:

Motor

Quadre de Chassis

Molas

Cabina completa com estofamento
Painéis dianteiros

Para-choques

Radiador

Sistema de escapamento do motor
Baterias

Rodas

Ferramentas

Semi-arvores

Tamboeres de freio

Cubos de roda

Valor das compras locdis:

Em 1958 o total das compras locais da General Motors do
Brasil elevou-se a cérca de Cr$ 4 bilhdes.
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— Produgdo — Namero total de unidados:
Chevreolet 3,104 Chevrolet 6.503 "Fotnl
i Anos Comercial Caminhilo e/enbinag
5 1957 278 4.868 5.146
1958 1.453 7.896 9.349
1959 até 30/6 1.969 9703 Tl ol
Total 3.700 18.527 22.227

— Total de impostos pagos em 1958 (exclusive Ggios e direitos):

S Cr$ 1.025.100.000,00.

— Nuimero de empregados:

Em 30 de junho de 1958: 3.575 pessoas
Em 30 de junho de 1959: 5.268 pessoas.

— Salérios pagos em 1958:
Crd® 546.389.015,00.
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INTERNATIONAL HARVESTER MAQUINAS, S/A



— Denominacdo e enderégo dos escritérios centrais:

INTERNATIONAL HARVESTER MAQUINAS, S/A
AV, BARAO DE TEFE, 74 — RIO DE JANEIRO

\_‘.
'“ — Data da fundagio da emprésa:
26 de maio de 1926,
— Data do langamento de autoveiculos:
Setembro de 1958,
— Area total dos terrenocs:
i 110.000 metros quadrados.
— Area construida;
24.000 metros quadrados — edificio fabricagao; edificio linhg
de montagem; edificio fundicdo; edificio do depdsito central de
Decas; escritorios; partes exiernas.
e ~— Coapital:

Cr$ 920.000.000,00.

| — Investimentos em moedq es

rangeira sem coberturg cambial
até a presente data:

USS$ 4,500.000.00 ng forma de equipamentos
oara aqui

e US$ 1,500.000.00

Sicao de maquinas nacionais e custo dos edificios.

— Capacidade de produc@io anual, em um turno de 8 horas:

0.000 unidades.
>
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~— Forcentagem &e nacionalizagdo dos veiculos (em péso) — ate
") 81958G.
N e - dwwe s

L

chassis, freio a ar, sistema de

Qsoensde. rodas, quadro de Ir
W$TII3T, sistema de admissdoe, sistema de refrigeracdo, sistema
3S ITelecimento equipamento elétrico e acessérios.

— Yalor das compras locais:

Cr$ £10.000.000,00 (1958).
e C e v tw - \- H\-.w‘ ~

— Dados de produg@oe (caminhdes):

QR A7%

PRvED, & & -

ITMOYrE /M l‘\ﬂ 4 C

1358 342 (1.° semestre).

— Contribuicao fiscal: total de impostos pagos a Unido, ao Estado
e ao Municipio, exclusive agios e direitos:

_r$ 117.330.000,00 (1958).

— Namero de empregados:

S S A \
£21 (31/7/1959).

— Sadalaries pagos em 19358:

TAMA AN

I 108.000.000.00.
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¥ MAQUINAS AGRICOLAS ROMI S. A.
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— Denominagdo e enderégo dos escritérios cenirais:

MAQUINAS AGRICOLAS ROMI S/A.
AV. MUNICIPAL, 56 — FONE 44
STA. BARBARA D’OESTE

ESTADO DE SAQO PAULO

R e ———eeeemerem e

— Data da fundacao da emprésa:
| 1938.

— Data do langamento de autoveiculos:

|
!
4 19586,

— Area total dos terrenos:

Area total: 278.847 m?2
Area consiruida: 26.300 m?
Area em construggo: 3.000 m*.

— Coapital:
CrS 150.000.000,00

— Capacidade de producéo anual, em um turno de 8 horas:

3.600 veiculos Romi-Isetta.

— Porcentagem de nacionalizacGo dos veiculos (em péso) — alé
30/6/1959:

78%.

— Principais itens ja nacionalizados:

. Tudo com excecdo do conjunto motor-ccanbio.
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— Dados de produgdo:

Em 1957 — 450
Em 1958 — 1.200
1.° semestre 1959 380.

— Namero de empregados em servico:

Orerdrios trabalhando em uma turmas: 1.037

Oprerérios trabalhando em duas turmas: 155.
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— Denominagdo e enderdgo dos escritérios centrais:

MERCEDES-BENZ DO BRASIL §. A.

KM 15/16 VIA ANCHIETA, VILA PAULICEA,
SAO BERNARDO DO CAMPO

CAIXA POSTAL 6554, SAO PAULO

ESTADO DE SAQ PAULO

— Data da fundag@o da emprésa:
7 de outubro de 1958.

— Data do langamento de autoveiculos e do inicio da fabricagdo
de motores:

Inicio da fabricag@o de motores: 15 de dezembro de 1955.
Langamento de veiculos: agdsto de 1956.
Inauguracdo da fdbrica: 28 de setembro de 1956.

— Area tolal dos terrenos:

485.400 m?®.

— Area construida:

183.100 m>.

— Coapital:
Cr$ 3.300.000.000,00.

— Investimenic em moeda eslrangeira sem cobertwra cambial
aié a presente data:

Em maquindrio e equipamentos para os programas de cami-
nhoes médios, pesados e onibus integral: USS 11.554.172,00.

Ha
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— Capocidade de vrodugdo anual, em um turno de 8 horas:

Caminhdo médio: 24.000
Caminhdo pesado: 3.600

. . . \
Onibus integral, completo encarrcgado:  1.800

Onibus integral, estrulura, parc ser encarrogado per fabrican-
les de carrocarias:  1.200.

— Porcenlagem de nacionalizaggo do moicr (em péso) — até
30/6/1959:
Motor do caminhdo médio e do énibus — 69,4%
Motor do caminhdo pesado — 0606,6%.

Porcentagem de nacionalizacdo dos veiculos (em péso) — até
30/6/1959:

Caminh@o medio — 80,34%

Caminhdo pesado — 75,43%

Onibus integral 0 321 H completo — 82,26%.

— Principais itens ja nacionalizados:

Motor: bloco de cilindros, cabegote, refrigerador de éleo, bom-
ba de dgua, bomba de dleo, émbolos, eixo comando de vdlvu-
las, valvulas, gerador, motor de arranque, enarenagens do

motor, carcaga da embreagem, além de uma infinidade de pe-
COS menores.

Chessis: Quadro completo, rodas, tambores d= freioz, cubos,
mclas, radiador.

Cabina completa, exceto parte dos instrumentos do painel.
— Valor des compras locais:

1.° semestre de 1959 — Cr$ 2.481.500.000,00.

— Dados de produgao:

1957 : caminhdc meédio — 2.502
1958 : caminhdo médio — 10.582
caminhdo rcescodo — a1l

on.bus intearcl _ 361 11.254

oL



1959, 1.° semestre: caminhdao médio —  4.046
caminhao pesado — 447
onibus inlegral e 527 5.020

— Contribuig&o fiscal: Total de impostos pagos a Uniao, Estado e
Municipio, exclusive &gios e direitos:

1958 — Cr$ 725.672.255,00.

— Numero de empregados:

Em 25/6/1959: 4.843.
(Média mensal de empregados em 1958: 3.512),

— Salérios pagos em 1958:
Cr$ 450.780.554,00.



S/A INDUSTRIAL DE MOTORES, CAMINHOES
E AUTOMOVEIS “SIMCA DO BRASIL”
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— Denominagao e enderégo dos Escritérios Centrais:

S/A INDUSTRIAL DE MOTORES, CAMINHOES E AUTOMOVEIS
“SIMCA” DO BRASIL”

ESCRITORIOS: BELO HORIZONTE — RUA DOS CARIJGS, 244
SAO PAULO: RUA LIBERO BADARO, 293, 14.° ANDAR.

— Data de fundag¢do da emprésa:
S de maio de 1958.

— Data do langamento de autoveiculos:

Janeiro de 1959 — Simca Chambord.

— Area total dos terrenos:

2.270.300 metros quadrados.

— Area construida:

22.632 metros quadrados.

— Capital:
Cr$ 600.000.000,00.

— Porcentagem de nacionalizagdo do veiculo (em péso) — até
30/6/1959:

46,5%.

— Principais itens ia nacionalizados:

Q

teria
1

Bl ws)

Radiadoer

famento

4

L

tr
0

),
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Sistema de escaparmenlo

Bopma

Molas

Favois

Filtro de ar

Vidros

Tamberes de ireio

Disposilivos de comando elélrico
Amortecedores

Bomba de gasolina
Rodas.

Valor das compras locais:

1958 — Cr$ 69.210.079,00

1959 -— Cr$ 462.238.505,00 (1.° semestre)

Dados de produgdo:

1.° semestre de 1959 — 609 unidades.

Contribuig¢ao fiscal — Total de impostos pagos a Uniao, Estado
e Municipio — exclusive agios e direitos:

1958 — Cr$ 19.482.412,00

1959 — Cr$ 65.876.809,90 (1.° semestre).

Numero de empregados:

742 (Jultho de 1959).

Saldarios pagos:

1958 — Cr$ 12.273.111,70
1959 — Cr$% 53.985.036,80 (1.° semestre).



TOYOTA DO BRASIL INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.



— Denominagdo e enderéco dos escritorios centrais:

TOYOTA DO BRASIL INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.
AV. PRESIDENTE WILSON, 1943
SAO PAULO

— Data da fundagao:
23 de jomeiro de 1958.

— Data do lancamento de autoveiculos:
Maio de 1959 — Jipe.

— Area total dos terrenos:

3.249 metros quadrados.

— Area construida:

3.249 metros quadrados, onde estdo localizados os seguintes
departamentos:

Escritério

Linha de montagem

Pecas de usinagem.

— Capital:
Cr$ 10.000.000,00.

— Capacidade de produg¢do anual em um turmno de 8 horas:

2.400 unidades.

— Porcentagem de nacionalizagdo do veiculo (em péso) até
30/6/1959:

60%.
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— Principais itens ja nacionalizados:

Lonas
Sistema de freio completo

Molas
Todos os jumelos
Barras de diregdo completas

Carda
Tédas as travessas do chassis

Carrogaria
Bancos e capotas.

— Valor das compras locais:

CrS 120.000.000,00 — 2.° semestre de 1958.

— Dados de produgao:
Até 30/6/1959 — 86 unidades.

Contribuicéo fiscal — total de impostos pagos a Unido e ao

Estado, exclusive agios e direitos:

Em 1959 — Cr$ 3.122.050,80.

— Nimero de empregados:

45 pessoas.
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. VEMAG S/A. — VEICULOS E MAQUINAS AGR{COLAS
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— Denominag¢éo e enderéco dos escritérios centrais:

VEMAG S/A. — VEICULOS E MAQUINAS AGRICOLAS
RUA COPAS, 1036 — IPIRANGA

AV. SAO JOAO, 473 - 13.9, 142 E 15° ANDARES

SAO PAULO

— Data de fundagao da Emprésa:
1945.

— Data do lancamento de autoveiculos:

Camioneta — Novembro de 1956
Jipe — Fevereiro de 1958
Automdvel — Abril de 1958.

— Area total dos terrenos:

1.091.500 m?2.

— Area construida:
42.000 m?.

— Caplial:
Cr% 2.000.000.000,00.

-— Investimenio em wmoeda estrangeira sem cobertura coambial
até a presente dateas

UES 2.000.000,00.

— Capacidade de produgdo anual, em um turno de 8 horas:

16.250 unidades.
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— Perceniagem de nacionalizagéo do motor (em péso) até 30.6.59:

Carro de passageiros — 189
Camioneta —  20%
Jipe — 25%
Scania-Vabis —  63%.

— Percentagem de nacionalizagdo dos veiculos (em péso) até
30.6.59:

Carro de passageiros —  65,5%
Camioneta — 652%
Jipe — 752%
Scania-Vabis — 62,7%.

— Principais itens j& nacionalizados:

Carrogarias, assentos, sistema de escapamento, radiador, sus-
pensao, rodas, gerador, motor de arranque e chassis.

— Valor das compras locais em 1958:

Cr$ 783.000.000,00.

— Dados de producdo:

Camioneta — 1956 — 173 unidades
— 1957 — 1167 unidades

Automadvel

Camionsta — 1958 — 4754 unidades

Jipe

Butomovel [ 1959 _ 293 unidades

C'ammneta | (primeiro semestre).

Jipe l
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— Contribuigao fiscal: total de imposios pagos & Unido, ao Estado
e ao Municipio em 1958, exclusive &gios e direitos:

Cr$ 262.700.000,00.

— Numero de empregados em servigo:

Junho de 1959 — 1.856.

— Saldarios pagos em 1958:
Cr$ 156.000.000,00.
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VOLESWAGEN DO BRASIL S/E



— Denceminagao e enderdco dos escritérios centrais:

VOLESWAGEN DO BRASIL INDUSTR'A E COMERCIQ DE
AUTOMOVEIS S. A,

VIA ANCHIETA, KM 23,5 — SAOQO BERNARDO DO CAMPO
ESTADO DE SAO PAULO

— Data da fundagdo da emprésa:
23 de margo de 1953.

— Dale do lancamerto de autoveiculos:

Kombi: 2 de setembro de 1957;
Sedmm: 7 de jameiro de 1959.

— Area total dos terrenos:
582.607 m-.
— Area construida:

42.057 m* — Saldo de prensas, ferramentaria, preparagdo das
oartes prensadas, soldagem das carrogarias, pintura, monta-

gem f{inal, tapecaria, usinagem de pegas fundidas e forjadas,
depositos.

— Capital:
31 de julhc de 1959 — Cr8 2.650.000,000,00

— Investimenio em moeda estrangeira sem cobertura cambial:

31 de julho de 1959 — DM 35.221.194,00

— Capacidade de producdo anual em um turno de 8 horas:

......
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-centagem de nacionalizagao do motor (em péso) — ate

1959:

CI(‘)
G)n

tagem de nacionalizagao dos veiculos (em péso) — dat®

Principais itens i@ nacionalizados:

eta com vidros, guarnicoes, estofamento e
bores de frelo, eixo
lindros de frefo.
dinamo, motor de

~arro~ania compl
Quadre de chassl, rodas, tom
~mortecedores, para-choques, ci

~lante, cilindros, pistoes e anéls,

,.,.-p-,—L

s

™A s btAT
creanaue, -"“,‘.JC'S e guios pard arrefecimento, bobina de igni-
&o, tubo de admissdo.

- ar velos e cabos de ignica

- e

Valer de compras locals:
o de 1959: Cr$ 1.018.000.000,00.

Dados de produgdo:

Cedar: 1959 (L.° semestre) 3.142
Veorekbls 1957 371
1958 4819
1659 (1. semesire) 4.037

postos paqgos & Unido, ao Estado

Contribulcdo fiscal: total de im
jve agios e direitos:

¢ ao Municiplo em 1958, exclus

& 127 000 000 )
rg 14 .‘,)’];C'Ou.

Nimero de empregados:

6 de agéeto do 1959 - 1.788.

Saldrios pagos:

e 160.565.657.10  — 1958;

Crs 26412105270 — 1.° semestre de 1959,
66
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WILLYS-QVERLAND DO BRASIL S. A,
INDUSTRIA E COMERCIO



Denominagdo e enderégo dos escritérios centrais:

WILLYS-OVERLAND DO BRASIL S. A, — INDUSTRIA E

COMERCIO
RUA LIBERO BADARO, 293 — 20.° ANDAR

SAO PAULO

Data da fundaga@o da emprésa:

26 de abnl de 1952.

Data do langamento de autoveiculos e do inicio da fabricagao
de motores:

Inicio da fabricagao de veiculos propricmente dita, em junho
de 1956. — O motor para veiculos foi apresentado pela Willys,
em 31 de janeiro de 1958.

Area toial dos terrenos:

)

Em Sao Bernardo do Campo, 307.340 m?*.

Em Taubate, 607.493 m?2.
Total das duas dareas, 914.833 m?=.
Area construida:

Em Sao Bemardo, cérca de 128.000 m=.

Em Taubaté, 13.530 m?,

Uginagem de motores, linhas de montagem, fdbrica de eixos
6 tranzmissbes o estamporia, em Sdo Bernardo do Campo,
além da fundigas em Taubaté, assim como amplos armazéns
o depositcs, edificios de administracéo, de servicos técnicos
e socials, nas duas localidades.

Capliial:

Cr$ 5.610.000.000,00.
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— Investimento em moeda estrangeira, sem cobertura cambial,
até a presente data:

Maquinaria e equipamento adquiridos no estrangeiro e incor-
porados como capital, representando Investimentos estrangei-
ros: US$ 25.880.180.

— Capacidade de produgéo anual, em um turno de 8 horas:

Capacidade atual: 50.000 unidades.

— Porcentagem de nacionalizacGo do motor (em péso) — até
30/6/1959:

83%.

— Porcentagem de nacionalizagdo dos veiculos (em pésc) — até

30/6/1959:

Jeep: 82,44 %
Rural Willys: 66,98%.

— Principais itens j& nacionalizados:

Motor, eixos dianteiros e traseiros, transmissao, caixa de trans-
feréncia, chassis, carrogaria, equipamento interno da carroga-
ria e forros, tapetes e assentos, rodas, pneus, aros e tambores de
rodas, molas, {reios, para-choques, motor de arranque, gerador,
equipamento de igni¢do, filtro de ar, filtro de dleo, ventilador,
fardis dianteiros e traselros e roda de diregdo.

— Valor das compras locais:

Em 1957 Cry 717.075.507,50
Em 1958 Cr$ 2.276.969.613,70
Em 1959 (até maio) Cr$ 2.455.985.599,40

— Dados de produgdo:

Anos Jeep Rural-Willys Totaln

1957 9.139 103 9.242
1958 13.177 2.717 15.894
1959 (ate 30/6) 7.043 4.820 11.863



4=

— Contribuigdo fiscal: total de impostos pagos a Unido, ao Estado
e ao Municipio em 1958, exclusive &gios e direitos:

CrS 258.569.776,40.

— Numero de empregados:

Junho de 1958: 2.108
Junho de 1959: 4.722.

— Salarios pagos em 1958:

Scldrios e gratificagdes em 1958: Cr$ 339.743.648,20.
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